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Vagplan med miljoberattelse

For utbyte av bro 6ver strommen i Karlby pa landsvag 760
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1 Allmadn orientering om projektet

Detta dokument omfattar Vagplan med miljoberattelse for utbyte av befintlig bro pa landsvag
760 over strommen mellan Karlby och Finnd byar i Kékars kommun.

Vagplanen omfattar &ven om- och nybyggnad av landsvag 760 fore och efter broldaget samt
skolvagen.

1.1 Planeringsforutsattningar

Infor utbytet av den befintliga bron har Alands landskapsregering Iatit utreda fyra alternativ till
brotyper som ansetts rimliga att utféra i nuvarande brolage.

Samverkansbro med stalbalkar och prefabricerad brofarbana
Fast trabro

Oppningsbar bro av typ rullbro

Oppningsbar bro av typ holldndsk klaffbro

PwnNPE

Utredningens slutsats ar foljande:

" For bro 6ver strommen rekommenderas en samverkansbro i tre fack med stalbalkar och
prefabricerad farbana i betong. Det ar en konventionell brotyp vilket férenklar projektering och
produktion. Investeringskostnaden fér en samverkansbro férvantas bli nagot lagre an
alternativet med plattbro i tra.

Oppningsbar bro rekommenderas ej pa grund av komplexiteten i bygg- och driftskede samt de
hoga drifts- och investeringskostnaderna.”

Den nya bron utférs som en samverkansbro med stalbalkar och prefabricerad farbana i betong.
Brotypen ger en robust farbaneplatta i betong utan att krava stora gjutarbeten pa plats.
Konstruktionstypen kraver forhallandevis litet underhall och kan ges en teknisk livslangd pa 120
ar.

Bron byggs med en fri bredd pa 7,0 meter med en koérfaltsindelning pa 3,5 + 3,5 meter for att
mojliggdra underhallsarbeten pa ett korfalt at gdngen med bibehallen trafik pa det andra.

Bron utfors i tre spann med landfasten samt tva mellanstdd jamfort mot befintlig bro som ar
byggd i fyra spann med landfasten och tre mellanstod.

Den nya bron har planerats for att uppna en frihdjdspassage under bron pa 3,5+0,6 meter
raknat fran medelvattenniva. Detta har varit en primar styrande faktor fér den nya brons
utformning.
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Svenska vagverkets publikation VGU 2012:181 har anvants som grundlaggande
planeringsdirektiv for vagens geometriska och trafiksdkerhetsmassiga utformning.
Landsvagens geometri har anpassats efter den nya brons tekniska utférande dar den nya
brons langd, bredd och hojd har varit styrande element for de anslutande vagarnas
utformning.

Svenska trafikverkets publikationer TRVK Vag 2011:072 samt TRVR Vag 2011:073 anvands
som grundlaggande projekteringskrav- och rad vid detaljprojektering av vagens tekniska
utformning.
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1.2 Kultur-och fornminnesmiljo

Kulturbyran vid Alands Landskapsregering har avgivit ett utlatande gillande
kulturmiljévardena intill brolaget samt utfort en byggnadsdokumentation avseende den
befintliga bron.

Utlatandet ar daterat 20.6.2017 och byggnadsdokumentationen &r utférd 13.6.2017

| Kulturbyrans utlatande konstateras att den befintliga brokonstruktionen saknar betydande
kulturhistoriska varden p.g.a sin ringa alder, men att denna har ett visst miljéskapande varde
for platsen.

Kulturbyran forutsatter att platsen behandlas med varsamhet vid gestaltning och att hdansyn
generellt tas till omgivningens skala samt att befintlig vegetation intill brofaste om mojligt
behalls.

| projektet har hansyn tagits till broplatsen genom att valja en brotyp som ger ett slankt
konstruktionstvarsnitt och darigenom ger ett ”lattare” intryck an ovriga utredda brotyper.
Den nya brons fargsattning kommer att utredas vidare i detaljprojekteringsskedet, dar man
kommer att efterstrava en fargsattning av stalbalkarna som harmonierar med den omgivande
miljon.

| en del av vagplaneomradet som avgransas av broldget — skolviagen — strommen och
skolfastigheten finns ytor av vardad karaktar dar vardtrad i form av pil och 16nn vaxer intill
brolaget.

| projektet ska efterstravas att bevara tradbestandet om detta inte medfor fordyringar i
projektet. Mojligheten att skydda och bevara de trad som berérs av vagplaneomradet utreds
i detaljprojekteringsskedet.

1.3 Naturmiljo

Inventering av vegetation samt biotoper inom vagplaneomradet for utbyte av bro har utforts
av Faunatica Oy p& uppdrag av Alands landskapsregeringen.
Resultatet av inventeringarna redovisas i Faunaticas rapport 43/2017, daterad 30.9.2017.

Utredningens mal var att inom omradet lokalisera férekomster av hotade, skyddsvarda,
fridlysta och andra anmarkningsvarda karlvaxtarter, samt vardefulla biotoper:
. sarskilt hdansynskravande biotoper enligt 11 § i landskapsforordningen om
skogsvard (AFS 1998:86),
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. sarskilt skyddsvarda biotoper enligt 5 § i landskapsférordningen om naturvard
(AFS 1998:113),
J andra viktiga biotoper for naturens mangfald (t. ex. hotade biotoper enligt

Raunio m.fl. 2008).

Inventering har utforts langs en 30 meter bred zon langs vagplaneomradets fulla stracka
enligt bild nr 1:

Vegetations- och biotopinventeringar pa vagplaneomradena i Finstrém, Foglé och Kokar &r 2017 : ; &

D Utredningsomradet

¥ o g
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Figur 3. Utredningsomradet i Karlby, Kékar.

Bild 1, utdrag ur Faunaticas rapport 43/2

I Naturinventeringen konstateras att den storsta delen av utredningsomradet bestar av olika
gardsplaner och vagkantsmiljoer samt namvarda smala vassremsor och brutna bergkanter
fran tidigare vagbyggnadsarbeten. En liten kantremsa av klibbalskog finns ocksa inom

utredningsomradet.
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Slusats: “Inom utredningsomradet patraffades inga anmarkningsvarda vaxtarter.
Anmarkningsvarda naturtyper observerades inte.”

| det fortsatta planeringsarbetet kommer stor vikt laggas pa att forebygga negativa
miljokonsekvenser och att hitta skyddsatgarder for att i sa stor omfattning som mojligt
undvika negativ paverkan eller forluster av vardefulla biotoper, livsmiljoer eller arter.

1.4 Vattenmiljo

Vattnet i strommen har kontakt med havet bade norrut och séderut genom smala och
relativt grunda sund. Genomstromningen i sundet ar viktig for miljon. Den nuvarande vagen
ar delvis utbankad pa sundets Ostra sida. Pa vastra sidan ligger brofastet och vagbanken ca 15
meter uppdraget pa land.

| det valda broforslaget som ingar i denna vagplan har det 6stra landfastet forskjutits Osterut i
jamforelse med befintlig bro for att bibehalla eller forbattra genomstromningen under den
nya bron. Vald teknik fér mellanstéd har den minsta paverkan pa genomstréomningen.

Malsattningen har varit att strandlinjen for den nya védgen inte ska ga langre ut i vattnet an
nuvarande strandlinje. Den nya strandlinjen kommer att bryta vattenytan ca 5-6 m langre in i
den nuvarande vagbanken pa sundets 6stra strand. Se bild nr 2:

Bild 2: Ny planerad strandlinje, 6stra landfastet
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| den fortsatta planeringen infor entreprenadskedet kommer atgarder som medfoér minsta
mojliga stérning for vattenmiljén i strommen att beaktas. Atgarder som kan bli aktuella i
entreprenadskedet ar exempelvis:

- Grumling kan begransas genom exempelvis anvandning av skyddsgardiner eller andra
avgransande atgarder och relevanta kontrollprogram.

- Forlust av habitat: For att begransa de negativa effekterna i naromradet ar det mycket
viktigt att arbetet i vatten inte utfors under sommarhalvaret och att det utférs med
storsta forsiktighet.

- Utslapp till vatten: Avloppsvatten och allt annat avfall tas omhand fran byggskedets
start sa att inga utslapp sker. Férberedande skyddsatgarder och en handlingsplan bor
finnas som snabbt och effektivt kan tillampas for att minska effekter fran eventuellt
ofdrutsedda handelser, som t.ex. ett utslapp.

1.5 Buller

Den ombyggda vagen tillsammans med den nya bron férvdntas inte 6ka forekomsten av
buller da trafikflodet 6ver bron inte férvantas att forandras fran nuldget. De negativa
konsekvenserna i form av 6kad storning och férsamring av boendemiljon bedéms darfér som
sma.

2 Trafiksikerheten

Vagen geometri ar sa langt som mojligt anpassad efter de trafiksakerhetsmassiga
hansynstaganden som planeringsforutsattningarna utgaende fran dimensionerande
hastighet och trafikmangder kraver.

Vagens linjeforing har justerats pa sa satt att breddningen av vagen okar ca 2 meter norrut
vaster om bron och sdderut 6ster om bron. Det gor att vagens riktning andras nagot och den
far en mer Ostvastlig riktning. Detta har gjorts for att utbredningen av slantfoten pa grund av
den 6kade bredden pa bron och vagen skall inkrakta pa planerat byggomrade vaster om
bron, samt att inte flytta vattenlinjen for vagbanken norrut 6ster om bron.

Pa grund av reservationsomraden som behdver tas i ansprak som arbetsomrade for
byggandet av bron kommer spriangning av berg att behdva utféras vid skolinfartens
nordvéastra horn samt en stracka pa ca 40 meter langs Iv 760:s norra kant.

Detta innebar att siktforhallandena for skolvagens korsningsomrade forbattras avsevart nar
projektet ar fardigstallt. Skolvagens korsningsomrade ratas samtidigt upp nagot for att fa en
mer vinkelrat in- och utfart vilket gor att trafik till och fran skolan far battre uppsikt 6ver
trafiksituationen i korsningsomradet.

Den nya bron utfors med en total fri bredd mellan réacken pa 7,0 meter vilket mojliggor
dubbelriktad fordonstrafik 6ver bron, samt att den oskyddade latta trafiken ges storre
utrymme att passera éver bron.

Bron forses med broracken av kapacitetsklass H2.
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3 Viagteknisk beskrivning

Landsvag nr760 inom detta vagplaneomrade har en dimensioneringshastighet om 50 km/h
dar lokal begransning pa 30 km/h géller fran strax fore skolvdagens korsningsomrade, 6ver
bron och ca 70 meter efter bron pa Finno. | projekteringsfasen har bedémningen gjorts att
nuvarande hastighetsbegransningar langs strackan behalls p.g.a att skolvdagens
korsningsomrade ansluter direkt till brons landfaste pa Karlbysidan.

Vagen ar planerad att byggas med en grundbredd pa 6,0m och 5,5 m belagd yta. Vid
bergskarningar kommer berget att tas bort sa att det finns utrymme fér en skyddszon med
anpassat djup dar bakslanterna klds in med mjuka jordmassor. Vagracken anldaggs dar behov
foreligger. Vagen tekniska 6verbyggnad kommer att anpassas efter de geotekniska
forhallandena langs vagstrackningen.
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3.1 Massor

| projektet rader massaunderskott. Bergkrossfraktioner for 6verbyggnadslager vag och
fylining mot bro samt jordmaterial for slantning av sidomraden vag maste tillféras projektet.
| projektet finns mojlighet att ta bergmassor fran planerad bergskarning i vagplaneomradets
nordvastra del och krossa pa plats till Iamplig bergkrossfraktion att anvandas som
forstarkningslager for den tempordra omfartsvagen forbi brolaget samt den ombyggda
landsvagen.

For att minimera anvandningen av jordmassor i entreprenaden kommer sjébankarna i
projektet att utforas som stenbekladda.

Material och fraktioner for nya 6verbyggnadslager i landsvagen med tillhérande infartsvagar
bestams i detaljplaneringsskedet

3.2 Geoteknik

For vagen och den nya bron har de geotekniska forhallandena i omradet i och kring broldget
undersokts i ett uppdrag som omfattat faltundersokningar med jord/bergsonderingar,
vikt/hejarsonderingar samt skruvprovtagningar.

Provtagningarna har anvants for att bedoma jordlagerfoljder, materialtyper samt utvardering
av jordens egenskaper pa olika borrdjup.

Resultaten av de geotekniska utredningarna har bildat underlag for bestamning av
grundlaggningsutforande for bron och den temporara omfartsvagen.

For den temporadra omfartsvagen kommer forstarkningsatgarder i mark att kravas for att
kunna anlagga vagen ut mot strandlinjen pa bagge sidor om strommen. Exakta atgarder och
utférande av grundforstarkning bestams i projektets detaljprojekteringsskede.

For en temporar bro 6ver strommen anldggs palade brostdd. De temporara anlaggningarna
rivs da den nya bron ar ibruktagen och omradena som tagits i ansprak for temporar
trafikomledning aterstalls.

3.3 Vagtrummor
Behov och placering av vagtrummor studeras vidare i detaljprojekteringsskedet.
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4 Miljopaverkan under byggnadstid

Under byggtiden kommer anldaggningsarbeten och trafik med entreprenadmaskiner och
transportfordon att orsaka storningar i form av intrang, buller, luftféroreningar, vibrationer
och dammupprivning

Det finns dven risk for utslapp som kan férorena mark och vatten da det under byggtiden
hanteras en rad amnen som vid olycka eller spill kan fororena mark och vatten.

Lokalisering och utformning av platser for tankning, forvaring och annan hantering av storre
mangder miljoskadliga produkter, ska planeras infér produktionsstart.
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Infér upphandling av entreprenad ska krav pa kvalitets- och miljéstyrning formuleras med
beaktande pa entreprendrens miljoarbete. Krav ska ocksa stéllas pa entreprendren avseende
absorptionsmedel och saneringsvatska vid handelse av oférutsedda utslapp till luft, mark
eller vatten. Aven oljeldnsar ska finnas tillgdngliga vid samtliga vattenarbeten.

Byggplatsen ska organiseras sa att all mark och vegetation utanfér vagomradet skyddas och
inte anvands till etablering, upplag etc. Marken inom vagplaneomradet ska i mojligaste man
aterstadllas nar arbetena ar fardiga. Under byggskedet ska skador pa trad och buskar undvikas
i mojligaste man.

Det rorliga friluftslivet paverkas under byggtiden bl. a da battrafik inte tillats inom
entreprenadomradet.

Arbetsfordon, sprangningar och schaktningsarbeten kan dven paverka vattenkvaliteten lokalt
under byggtiden genom utsldapp och spill i naturen. Detta kan i forsta hand paverka
dagvattnet men dven pa sikt paverka dricksvattenbrunnar. For att minimera risken for spill
kommer relevanta miljokrav pa kontroll och saneringsberedskap vid spill att stallas i
entreprenadskedet.

5 Rekreation

Projektet i sin helhet, som omfattar en ny vdg, och bro kommer inte att paverka omgivning
och kulturmiljon i storre omfattning jamfort med dagens lage. Trafiksituationen for samtliga
trafikslag forandras inte jamfort med nulaget.

En bredare och trafiksdkrare bro kommer att underlatta rorligheten for samtliga trafikslag
och forbattrar transportmojligheterna till de delar av kommunen som ligger 6ster om
strommen.

Med den nya brons utférande 6kas den garanterade frihdjden for passage med fritidsbatar
fran dagens 2,9 meter till 3,5 meter

6 Landskapsbilden

Vagstrackan som berors i denna vagplan ligger inom ett omrade som &r en del av
kulturmiljon kring strommen mellan Karlby och Finné.

| och med den nya bron 6ppnas strommen upp at Oster p.g.a att vagbanken for brons Ostra
landfaste forskjuts ca 5 — meter Osterut. Brolaget kommer att upplevas som “6ppnare” mot
sjosidan jamfort med nuvarande lage.
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Efter anlaggningstiden kommer omradet kring nya vagen att upplevas som mer 6ppet dn

idag, men med tiden kommer vegetation att etableras kring vagen. De tillfalliga vdgomradena
for etablering kommer att aterstallas. Den nya bron 6ver strommen ersatter en befintlig bro i
samma lage varfor brons plats i kulturmiljon som forbindelselank éver strommen kommer att

kvarsta.

7 Kollektivtrafiken
Kollektivtrafikens forutsattningar forvantas inte forandras till foljd av projektets
genomfdrande.

9 Kostnadskalkyl
Kostnaden for projektet berdknas till 2 200 000 euro.

Mariehamn 11.09 2018

Bjorn Ekblom
Alands Landskapsregering



