ﬁ landskapsregering

10.2.2021

Parlamentarisk grupp for tunnelutredning.

Protokoll nr 4
Motet holls i Sjalvstyrelsegarden, konferensrum Utbadan 10 februari 2021 kl. 10.00 — 11.40

Narvarande:

Christian Wikstrom, Infrastrukturminister (OB)

Bjorn Hagerstrand (M)
Lena Andersson (AF)

Rainer Juslin (L)

Erica Scott (HI), pa distans via Teams

Jorgen Pettersson (C)

Runa -Lisa Jansson (OB)

Kerstin Staf (AD), pa distans via Teams

Lennart Nord, byrachef ALR, pa distans via Teams

Anders Sundblom, Bro- & Hamningenjér ALR

Bjorn Ekblom, Vagingenjor ALR

§1

Christian Wikstrom 6ppnade motet och halsade alla valkomna.

§2

Jon Forssell (JF), Capex Advisors, var inbjuden for att presentera olika

finansieringsmodeller.

Capex Advisors har lang erfarenhet av upphandlingar for olika offentliga och privata

finansieringsarrangemang och genomfdrande av relaterade derivatarrangemang. Har

deltagit i merparten av alla OPS-projekt i Finland det senaste decenniet.

JF har 15 &rs erfarenhet av den hir typen av projekt som efterfragas pa Aland.

JF presenterade en bred 6verblick om vilka faktorer som paverkar ett projekt enlig nedan.

1.

Framgangsfaktorer vid utveckling av infrastrukturprojekt

2. Ekonomisk Idnsamhet och finansiell modellering av infrastrukturprojekt
3.
4

. Process for projektutveckling

OPS modell for utveckling av infrastruktur
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5. Foljande steg

Projektkostnader paverkas av bl.a. féljande faktorer:
e Langden av tunneln [X km]
e Bergtunnel eller Betongtunnel
e Placering av ramper

e Annan infrastruktur som hor till projektet
| tillagg bor drifts- och underhallskostnader beaktas.

BE fragade om presentationen kunde skickas efter motet. JF svarade att det kan han gora,

men att den endast far anvdndas inom gruppen.

JF fortsatte med att visa effekt av risk pa projektkostnader. Pa direkt frdaga om hur mycket
man bor kalkylera som risk, sa svarade han att normalt ar det 15-20% i pa slag pa
projektkostnaden.

Ett antal exempel visades pa dar "nyttiga investeringar” kan tidigareldggas med en lamplig
finansieringsmodell. For att ett projekt ska vara genomforbart ur ekonomisk synvinkel
maste det finnas aktérer som vill betala for projektet. Detta galler for bade offentliga och

privata finansieringsmodeller (socioekonomiska fordelar kontra direkt finansiell potential).

JF presenterade olika modeller med olika finansieringsstruktur/finansiarer, samt olika
riskfordelning och kontraktstrukturer. OPS modellen passar bast till stora och

projekt dar riskerna kan identifieras och hanteras tekniskt och med projektledning.
Alliansmodellen passar bast till stora och komplicerade projekt med mycket risker och

osakerhet.

JF visade pa olika egenskaper, fordelar och nackdelar med OPS eller Allians. Han visade
aven pa hur de kan upphandlas, dar det finns fyra alternativa upphandlingar for allians.
Presentationen fortsatte med att visa en mdjlig modell for utveckling av tunnelprojektet,

samt mojliga partners och finansiering.
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Fore start av ett tunnelprojekt behdvs:
e Lokalt stod for projektet — viktigt att marknaden ar redo.
e Projektet ar tekniskt och ekonomiskt genomférbart och leder till tillrackliga
nyttor/stoder landskapets malsattningar.
e Som exempel pa nyttor ndmndes tidsinbesparingar, hogre serviceniva, lagre
driftskostnader (an i dag) leder till stora inbesparingar, okat varde pa mark, positiva
effekter pa lokalt naringsliv/industri vilket leder till hgre skatteintakter. Sarskilt

trafiknyttan kan raknas hem genast projektet ar klart.

En upphandlingsmodell som stéder att landskapets mal kan utvecklas

Det kravs teknisk expertis for att satta siffror pa risker.

Vagplanen maste vara faststalld innan projektet handlas upp pa OPS. Kostnaderna
for att starta en OPS ar for hoga ifall man inte far igenom en vagplan och tillgang till
markomradena.
Risker att att bara med sig i planeringen:

e Vagplan/planlaggning.

e Latenta fel, som okdanda geotekniska férhallanden.
JF avslutade med att visa mgjliga steg for ett tunnelprojekt.

BH stallde fragan vilken modell som skulle passa Aland?
- Fast pris for tunneln kunde vara bra. Vilken finansieringsmodell &r oklart. En ekonomisk

kalkyl behover tas fram innan man bestammer sig for [amplig finansieringsmodell.

JP fragade om det laga ranteldaget har gjort att fler OPS projekt startat? JF sade att
rantelaget inte har paverkat antalet projekt. Det kan bero pa att det tar lang tid att

forbereda och starta ett projekt, sa rantelaget har annu inte paverkat antal projekt.

CW avslutade motet med att klargora att 50°€ avsatts for projektet, huvudsakligen for att
uppdatera tidigare utredningar till nulaget. Kostnader for kortrutt och transporter ska
inkluderas. Viktigt ar att f& med alla aspekter som paverkar, inte bara de direkta

kostnaderna.
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CW tar fram ett underlag till hur tunnelkommitténs medel ska anvandas. Eventuellt beslut

tas vid inkommande mote.

§3

Till protokolljusterare utsags Jorgen Pettersson.

§4
Ovriga fragor:
Gruppen informerades om att intervjuer med utvalda s6kanden till den Projektingenjors-
tjanst som kommer att ha ansvar for att driva tunnelprojektet vidare, kommer att ske

inkommande vecka.
Vid protokollet Prokolljusterare

Bjorn Ekblom gm Jorgen Pettersson

Lennart Nord



