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Parlamentarisk grupp for tunnelutredning.

Protokoll nr 3

Motet holls i Lagtingsdelens konferensrum Rédhamn 27 januari 2021 kl. 10.00 — 12.08
Narvarande:

Christian Wikstrom, Infrastrukturminister (OB)
Bjorn Hagerstrand (M) pa distans via Teams

Lena Andersson (AF)

Rainer Juslin (L)

Erica Scott (HI),

Jorgen Pettersson (C)

Runa -Lisa Jansson (OB)

Kerstin Staf (AD) pa distans via Teams

Lennart Nord, byrachef ALR pé distans via Teams
Bjorn Ekblom, Vagingenjor ALR

§1

Christian Wikstrom 6ppnade motet och halsade alla valkomna.

§2
FS-link, genom representanterna Hans Mikael Holmstrom och Otto Hojar presenterade
foretagets forslag till F6glo vagtunnel.
Projektet har fortgatt i 4 ar och ar en konceptuppbyggnad bestdende av teknik, ekonomi

och forverkligande.
Stallde fragan om varfor vi skall bygga just nu med foljande motiveringar:

Skargarden lever fortfarande

EU satsar miljarder pa omstallning
Rantorna ar laga

Finansmarknaden soker placeringsobjekt
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Kostnaderna for skargardstrafikens drift maste minska



w2 Rlands
ﬁ‘ landskapsregering 29.1.2020

Onskar:
1. Att fa sina berakningar/kostnadskalkyler verifierade
2. Vilket aven kan inkludera 6kad tunnelstandard
3. Att en upphandling gors pa deras underlag
4. Att ALR satter en gréns pa vad det far kosta
5. Att projektet bjuds ut till ett konsortium med ett 30 arigt OPS

Enligt FS link ar:

De beraknade kostnaderna for en standardtunnel ar ca 13 000€/m. En utokad
tunnelstandard (med evakueringsutrymme) ar ca 12% dyrare an en standardtunnel. Dartill
maste kalkyleras med ett risktillagg pa ca 3,5 miljoner €.

Planerad tunnellangd ar enligt liggande forslag ca 10,5 km.

Tunneln skulle finansieras med nyttjandeavgifter och kostnadsinbesparingar genom

trafikomlaggning.

Anser att kostnader for tidsvarden for enskild individ bor beaktas i kalkylerna genom 6kad
tillganglighet. Restiderna forkortas avsevart gentemot alternativet med farja. Kalkylerad

restid i vagtunneln ar 7 — 8 minuter.

Driftskostnaderna for vagtunneln ar beraknade till ca 1% av byggkostnaderna. Trafik till

och fran fiskodlingarna paverkar inte kalkylerna.

Planerad byggtid for projektet ar ca 4 ar.

Cyklar fraktas med buss eller taxi. Ingen gang- eller latt trafik kan tilldtas i en tunnel.
Vissa delar av grundundersodkningarna kvarstar sa som styrborrning igenom sprickzoner
och andra kansliga bergpartier. Dessa kan goras fran Oar eller fran fasta Foglo eller

Lumparland. Borrhalen fylls igen med betong efter det att provkarnorna tagit ut.

Kostnaderna for slutliga borrprover ar inom estimatet 300 — 350 tusen €.



o
fetrester

=2 Rlands
g?% landskapsregering

N\ 44

29.1.2020

Framfordes att olycksstatistik for tunnlar i Norge jamfort med vagtrafik i Finland ger vid
handen att det ar 8 ggr storre olycksbendgenhet i normal vagtrafik an trafik i en tunnel.

Det sddra tunnel alternativet som tidigare tagits fram av ALR berérdes som jamférelse.
Den tunneln hade brantare upp och nedgangar och manga markagare i Lemland var starkt
emot det framtagna alternativet i motsats till det alternativ som FS- link presenterat. Dartill
skulle det krava omfattande ombyggnation av befintligt vagnat till och fran

tunnelmynningarna.

Planprocessen for att fa radighet éver mark dar ett projekt skall forverkligas berérdes och
dar det konstaterades att det ar LL om allmanna vagar (1957:23) och dess process for
vagplan som maste anvandas for allmént vagnat och att Plan och bygglagen (2008:102)

inte ar tillamplig for allmanna vagar.

§3

Till protokolljusterare utsags Erica Scott

§4
Ovriga fragor:
Gruppen informerades om att intervjuer med utvalda s6kanden till den Projektingenjors-
tjanst som kommer att ha ansvar for att driva tunnelprojektet vidare, kommer att ske

inkommande vecka.
Vid protokollet Prokolljusterare

Bjorn Ekblom Erica Scott



