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Lasanvisning

Denna forstudie av bygdevag 30, Jarsovagen omfattar en rapport med tre bilagor. Bilagorna ar baserade pa

ett antal PM inom naturmiljo, kulturmiljo, trafikanalys, trafiksakerhet, dagvatten, buller samt geoteknik.

Rapporten fokuserar pa mal och analys av mojliga adtgarder, vilka sammanfattas i en tabell. Fér mer

detaljerade beskrivningar av nuvarande férhallanden hanvisas till bilagorna.

| slutet av rapporten ges forslag till utredningar i ndsta skede, programskedet. De delar som behandlar

hérande kompletteras senare, se nedan.

Forstudien kommer att skickas till berérda kommuner, ledningsdgare och enheter inom landskapets
férvaltning for synpunkter. Inkomna synpunkter kommer att beaktas innan forstudien faststélls. Inom
projektgruppen har dven en riskanalys genomforts. Pa grundval av den faststallda férstudien tas en

projektplan fram fér programskedet.



1. Sammanfattning

Fyra broar langs bygdevag nr 30 Jarsévdgen ska anpassas for att uppfylla dagens krav pa trafiklaster. Idag
rader viktbegransningar pa broarna vilket begransar transportméjligheterna for regionen. Vidare ska
broarnas skick utredas da de anses vara i slutet av sin livslangd. | samband med detta ses hela
vagstrackningen over for att hoja trafiksakerheten for alla trafikanter samt grundforbattra vagen.
Mojligheterna att atgarda tekniska brister i vagutformning och bro, férbattra trafiksakerheten, sakerstélla
kapaciteten och forbattra forutsattningarna for gaende och cyklister undersoks. Vagstrackan ar cirka 7,5 km
lang och tillkom under 1970-talet da det fanns planer pa att anlagga en uthamn f6r Mariehamn séder om
Jarso. Genom vagen med dess bankar och broar fick 6arna Nato, Bergd och Jarsé en fast forbindelse till

Mariehamn.

Denna forstudie har tva huvudsakliga fokusomraden. Dels att anpassa de fyra broarna sa de uppfyller dagens
krav pa trafiklaster, dels att utreda mojligheten att anldgga en gang- och cykelvég langs strackan. | forstudien
analyseras dagens brister for de trafikanter som anvénder vdgen och sddana brister som kan komma att
uppsta framover baserat pa trafikprognoser pa 5 ar, 20 ar och 30 ars sikt. Férstudien fokuserar pa broarnas
tillstand samt forbattringsatgarder som skulle kunna goras i samband med att broarna atgardas. Mojligheten
att skapa en gang- och cykelvdg ar en angeldgen fraga eftersom Jarsévagen fyller en viktig funktion for
friluftsliv och rekreation for saval dlanningar som turister. Trafiksékerheten for oskyddade trafikanter upplevs
vara eftersatt langs strackan. Vdagens paverkan i form av buller for boende, recipienter for dagvatten,
naturvarden och kulturmiljovarden analyseras. Forstudiens innehall dverensstimmer med den
planeringsprocess som landskapsregeringen tagit fram fér vagprojekt. | forstudien ingar tre bilagor med

rapporter om vdg- och trafik, naturmiljé och kulturmiljo.

Bro nr 23 Jarsdbron
Bro nr 24 Skobbholmsbron
Bro nr 25 N&tébron

. Bro nr 32 Bergdbron
Mariehamn

B, 8
| N .

\

Forstudien utgar fran landskapsregeringens 6vergripande mal och de specifika effektmal som formulerats for
Jarsovagen. Det huvudsakliga syftet ar att ge underlag for beslut om projektet ska drivas vidare eller inte,

samt att klarldgga férutsattningar infor det fortsatta arbetet.



De fyra broarna som byggdes for femtio ar sedan uppvisar brister som behover atgardas i nartid. For att
uppfylla effektmalens krav pa barighet behéver broarna antingen forstarkas eller bytas ut helt. Forstarkning
innebar en begransad forlangning av den tekniska livslangden medan utbyte ger méjlighet att bygga broar
som uppfyller dagens krav och har en lang livslangd. Analyserna visar pa en relativt kort aterstaende livslangd
vilket gor att en ombyggnad inte I6ser problemen utan endast skjuter en nybyggnad pa framtiden. Mest
angelaget ar att byta ut Natdbron som uppvisar de storsta bristerna. Bron passerar 6ver farleden Masskar —
Slattholmen vilket gor att vagbanken i Natostrommen ar som hogst och bredast. Djupet i farleden ar 2,5

meter och seglingsfri hojd enligt sjokort 5,3 meter.

En analys av nulaget och utvecklingstrender visar att det ar liten sannolikhet att det kommer att uppsta
kapacitetsbrister pa Jarsovagen under den narmaste tioarsperioden. Mariehamns planer pa att utveckla Svind
som ett storre bostadsomrade bor dock féljas nara och kan innebara att vagnatet mellan Svind och

Mariehamn behover ses dver.

Ett antal forslag till dtgarder for att hoja sakerheten langs vagen redovisas. Dagens vagutrustning, till
exempel vagracken uppfyller inte effektmalen och darfor forordas att dessa ses dver och byts ut i samband
med andra vagatgarder. For kollektivtrafiken efterstravas en enhetlig standard for busshallplatser. For att
uppna god trafiksakerhet for oskyddade trafikanter, men ocksa for att géra malpunkter langs strackan mer
tillgangliga, forordas att en gang- och cykelvdg anldggs ldnga Jarsovagen. Behovet &r storst i de norra
delarna av vagstrackan, dar méngden biltrafik och cykeltrafik &r som storst. For att fa ett sammanhangande

strak bor gang- och cykelvagen koppla an till befintlig infrastruktur i hojd med Lerviksvagen.

Trafikvolymer

100 - 200
201 - 400
401 - 600
601 - 1000
1001 - 1300
1301 - 1600
1601 - 2100

Styrso

A Lovtmrerot, hatonal Lnd S

Atgarder for att hoja trafiksdkerheten i dvrigt och sakerstélla barigheten redovisas. Mest angelaget ar att

genomfora atgarder norr om Nato, dar Jarsovagen har de storsta trafikflodena, se Figur 2.
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2. Beskrivning av projektet

Denna férstudie har uppréttats av en konsultgrupp pé uppdrag av Alands landskapsregering. Férstudien

omfattar bygdevag 30 fran Mariehamn till Jarso. Langs denna stracka finns fyra broar och en stor del av

vagstrackan gar pa bank genom vatten, se Figur 3.

Figur 3. Jarsévdigen, pG bank genom vatten. Foto taget fran Skobbholmsvdgen, riktning norrut. Fotodatum 2022-06-03

2.1 Bakgrund

Alands landskapsregering har ansvaret for cirka 60 landsvéagsbroar. En stor del av det alandska brobestandet
byggdes under 1970- och 1980-talet. Flertalet broar behover bytas ut eller renoveras for att uppratthalla
nivan i befintlig trafikinfrastruktur samt for att uppfylla dagens krav pa trafiklaster. Landskapsregeringen har
gjort en forberedande planering fér de 19 broar som borde atgardas under de ndrmsta aren,
Broutbytesprojektet 2017-2027 (BrUt 1727). Projektet BrUt 1727 del 2 — Jarsévagen ar ett av de delprojekt

som ar kopplade till den férberedande planeringen.

Langs bygdevég 30, Jarsovagen finns fyra broar, bro nr 23 Jarsdbron, bro nr 24 Skobbholmsbron, bro nr 25
Natébron och bro nr 32 Berg&bron. Broarna har utretts och konstaterats att inte uppfylla dagens krav pa

trafiklaster samt vara i slutet av sin livslangd.

Idag rader det viktbegrénsningar pa broarna som begransar transportmdjligheterna i regionen.
Vagforbindelsen anlades under 1970-talets forsta halft. Efter att vdgen byggdes har 6arna sdder om
Mariehamn haft en stor inflyttning. Med ett 6kat antal boende har dven trafikmangden pa Jarsévagen okat.
Dessutom finns friluftsomraden, naturreservat, vandringsleder, badstrander och andra rekreationsmal utefter
vagstrackan som 6kar anvandandet av vdagen. De oskyddade trafikanternas del av trafiken har 6kat vilket

gjort att manga idag upplever att trafiksakerheten ar eftersatt langs forbindelsen.

En béttre situation for gdende och cyklister langs Jarsovagen har efterfragats med anledning av bland annat
nya bostadsomraden, det stora antalet malpunkter langs strackan samt det faktum att omradet ar
Mariehamns ndrmaste skargard och ett unikt omrade. Av regeringsprogrammet fran december 2019 framgar

att en gang- och cykelvég langs Jarsévagen ska utredas.



2.2 Underlag

Som underlag till forstudien har ett antal tekniska PM tagits fram samt utredningar om trafik, naturmiljo,
kulturmiljoé och fornlamningar. Inom dessa utredningar har information inhdmtats bland annat genom

faltstudier och trafikmatningar.

De PM och rapporter som ligger till grund for denna forstudie listas nedan. Rapporterna utgoér bilagor till
denna forstudie.

e 30T170001 PM Trafikmatningar

e 307140001 PM Trafiksakerhet

e 307140003 PM Trafikanalys

e 307140005 Rapport Trafikutredning

e 30N140001 PM Trafikbuller

e 30N140002 PM Klimateffekter

e 30N140003 PM Natur- och miljéutredning

e 30N140004 PM Natura 2000

e 30N140005 Rapport Naturmiljévarden

e 30N140006 Rapport Kulturmiljdutredning m bilaga Faltresultat

e 30W140004 PM Dagvatten

Inom trafikutredningen har fradgor kring geoteknik och konstruktion studerats.

2.3 Syfte

En forstudie utfors som forsta steget i vagplanerings- och vagprojekteringsprocessen, se avsnitt 2.5. Det
huvudsakliga syftet ar att ge underlag fér beslut om projektet ska drivas vidare eller inte, samt att klarlagga

forutsattningar infor det fortsatta arbetet.

| forstudien definieras projektets mal och strategier utifran befintliga styrdokument. Projektet avgransas och
inom avgransningen beskrivs brister i trafiksystemet och redogérs for befintliga forutsattningar, till exempel
befintliga ledningar och skyddsvdarda omraden. Framtida behov analyseras och problemstéllningar tydliggors,

till exempel risk for dverskridande av bullernivaer.

2.4 Avgransning

2.4.1 Geografisk avgransning
Forstudien omfattar dtgarder inom en 50 meter bred korridor langs den befintliga vdgen och ansluter i norr
till befintlig gang- och cykelvag. Utférda inventeringar har dven genomfoérts utanfor korridorsutrymmet.

Langdmatningen ansluter till landskapsregeringens befintliga system, se Figur 4.



Figur 4. Utredningskorridoren bérjar i sektion 1/800. Exempel pd redovisning i nésta skede, programskedet.

Denna forstudie omfattar bygdevag 30 Jarsdvagen/Vastra Ytterndsvagen, fran Lokskarsvagen 200 m norr om
Osternasvagen till vigens sédra ande, vid vandplatsen pa Jarsd. Anslutande vagar hanteras endast i
korsningspunkter. Vagstrackningen gar genom tvd kommuner, Mariehamns stad och Lemland, och ar cirka

7,5 km lang.

xxxxx

Mariehamn

Sk g METER A3, £55

Figur 5. Orienteringskarta till vinster. Projektets geografiska avgrédnsning med ldngdmcditning till héger.

2.4.2  Ovriga avgrénsningar
Alands landskapsregering har radighet 6ver det omrade som definieras som vagomrade. Atgarder som
kraver mark utanfér vagomradet kan goras genom upprattande av vagplan vilket regleras i landskapslag
(1957:23) om allménna végar i landskapet Aland. Mindre &tgarder som enbart paverkar ett fatal fastigheter

kan undantagsvis genomféras genom dverenskommelse med markagare.

Tidshorisonten i forstudien &r 30 ar, fram till 2052.



2.5 Process for fysisk planering av vaginvesteringar

Alands landskapsregering har utarbetat en process for vaginvesteringar fran férstudie till byggd anlaggning.
Projektets planeringsfas pagar fran forstudie till och med systemskedet dar vagplanen, som ar det juridiska
dokument som kravs for att projektet ska kunna genomféras, faststalls. Efter planeringsfasen foljer

utforandefasen, se Figur 6.

Inom arbetet med forstudien genomfor vagnatsbyran hérande med berdrda kommuner och enheter inom
landskapets forvaltning. Under program- och systemskedet utdkas kravdialogen genom att intressenter,
allmanhet och andra berdrda bjuds in till processen. Kravdialogen i dessa skeden sker genom dialog och
aktiv informationsinhdmtning med till exempel ledningsagare, kommuner, myndigheter samt genom att

involvera trafikanter och kringboende genom olika informations- och samradsprocesser.

| vagplaneprocessen utvarderas projektets effekter pa naturmiljo, klimat, ekonomi, kringboende, trafikanter
mm, i forhallande till samhallsnyttan av att genomfora projektet som finns beskriven i projektets effekt- och
projektmal. | vagplaneprocessen sker ocksd hérande med myndigheter, kringboende och andra intressenter
enligt vad som foljer enligt lagen om allménna vagar. Syftet ar att skapa beslutsunderlag som uppfyller

forvaltningslagens krav for ett sammanvagt politiskt beslut.

Kravdialogens resultat sammanstalls Idpande genom att projektplanens malformuleringar justeras vid behov
samt i de dokument (férstudierapport, programhandlingar, systemhandlingar) som planeringsfasens skeden

sammanstalls i.

PLANERINGSFAS UTFORANDEFAS

ST Program- System- Oetaljprojekt Upphand-
Forstudie shoda ennﬁs&l;ede Enasskede

Forstudien ska ange forutsattningarna for nasta skede som ar programskedet. Programskedet syftar till att
hitta forslag pa genomférbara atgarder/lésningar pa de problemstéallningar och férbattringsbehov som
tydliggjorts i forstudien. | programskedet askadliggors atgardsforslagens effekter pa samhallsekonomi,
framkomlighet, trafiksakerhet, buller, naturmiljo, klimat, kulturmiljé och fornlamningar samt aven pa andra
verksamhetsutdvare som till exempel ledningsdgare och kommunal verksamhet. | programhandlingen
sammanvags effekterna av alternativen och de alternativ som bast uppfyller projektets effektmal och

specifika projektmal tas vidare till nasta skede.

Allteftersom processen fortskrider férdjupas utredningsmaterialet i form av inventeringar, utredningar och

ritningar. De tidiga skedena inriktas pa vad som ska goras och de senare pa hur det utformas och genomférs.

Processen styrs av landskapslag (1957:23) om allmanna végar i landskapet Aland, nedan kallad lagen om

allménna vagar. Andra lagar som har inverkan pa processen ar exempelvis landskapslag (1998:82) om
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naturvard och landskapslag (1965:9) om fornminnen. En grundlaggande bestammelse for arbetet inom dessa

planeringsskeden aterfinns i 10 § lagen om allménna végar:

Végnaditets utbyggnad skall planeras utgdende frdn en dndamalsenlig avvéigning mellan olika
samhidillsintressen. Hérvid skall nédig hénsyn tagas till bosdttningens och ndringslivets behov av trafik
samt till vdgndtets anpassning till miljén. Planer rérande anvindningen av ndrliggande omrdden for

olika dndamal skall likasa beaktas.

Vig skall med beaktande av stréckning, hdjdldge och bredd samt évriga omsténdigheter byggas sa att
dndamadlet med véigen uppnds pd ett sa formanligt sétt som mgjligt och utan att annan dsamkas stérre
skada eller oldgenhet dn som dr nddvéindigt. Forutom till trafiksékerhet, fastighetsindelning samt
trafik- och vigtekniska omsténdigheter skall hénsyn tagas till miljévardssynpunkter. Vig skall
forldggas och byggas sd att de oldgenheter som véigen och trafiken medfér for omgivningen blir sG smd

som mdjligt.

Vig fdr inte byggas sd att genomférande av antagen eller faststdlld stads- eller byggnadsplan

forsvaras. Vid planering av vdg skall éven évriga planer betriffande omréadesanvindningen beaktas.

Den andamalsenliga avvagning som beskrivs i lagen gors i programskedet. Hur avvdgningarna ska goras i

projektet Jarsévagen beskrivs ndrmare i avsnitt 4.

2.6 Overgripande mal
2.6.1  Alands framtidsvision och strategiska utvecklingsmal

O Overgripande mal aterfinns i Alands framtidsvision. Visionen
%@\M&Qg sammanfattas i en mening: "alla kan blomstra i ett barkraftigt samhalle pa

fredens 6ar”, se Figur 7. Visionen ger uttryck for att utvecklingen ska

ALLA KAN BLOMSTRA

| ETT BARKRAFTIGT SAMHALLE bygga p& manniskors gemensamma resurser och Alands unika historia

PA FREDENS OAR och miljé. Samhallet ska ge forutsattningar for alla att komma till sin ratt

gﬁ%ﬂg@?& och att trivas.

Figur 7. Alands vision.

Den framtida expansionen ska i férsta hand ske genom en bebyggelsefértatning inom centralregionen (med
storre narliggande bebyggelsecentra) i kombination med en decentraliserad tillvéxt i kommunikationsméssigt

strategiska lagen langre ut pa landsbygden och i skargardsregionen.

For att fa en utveckling i riktning mot visionen, har sju strategiska utvecklingsmal till ar 2030 formulerats.
Dessa ar viktiga som férutsattning for infrastrukturen och innehaller mal om alanningars delaktighet och

inflytande i samhaéllsbyggnad, tillvaxtmal, hansynsmal och klimatmal.
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2.6.2  Miljdpolicy for Alands landskapsregering
Enligt miljopolicyn ska landskapsregeringen strava efter att vara ett foredome fran miljosynpunkt och arbeta

for standig forbattring.

| landskapsregeringens arbete ska:

1. Miljbeddémningar vagas in i drenden och strategiska beslut
2. Resursanvandningen minimeras

3. Miljokrav stallas vid upphandling av varor

4. Ny teknik anvandas pa sa satt att var miljobelastning minskar

Alands landskapsregering ska med kunskap och engagemang inspirera andra aktorer att ta 6kad

miljohansyn.

Genom att i ett tidigt skede utreda omkringliggande naturmiljoé ges goda forutsattningar att bevaka véardena
i det kommande arbetet med trafikforbattrande atgarder. Landskapsregeringen kan pa sa satt tillse att
naturmiljon beaktas, enligt myndighetens strategiska planeringsbeslut. Det ges dven goda forutsattningar att

minimera resursanvandning och pa sa satt dven tillse att miljokrav stalls vid upphandlingen.

2.6.3 Mal for infrastrukturen

De 6vergripande malen for investeringarna i infrastrukturen ar att

1. forbattra trafiksdkerheten for fordons- och gangtrafikanter genom att férebygga olyckor till féljd av
brister i trafiksystemet

2. tillgodose landskapets transportinfrastruktur pa lang sikt genom att bibehalla och forbéttra
forutsattningar for tillvaxt och utveckling for alla pa hela Aland

3. uppfylla gallande fordonslaster i transportnatet vid nyinvesteringar samt

4. forbattra trafiksakerheten till god standard for trafikomradden som paverkas nér investeringar

genomfors.

Kopplat till utvecklingsmalen prioriteras utbyggnaden av gang- och cykelvagnatet langs huvudvagarna.
Genom att knyta ihop cykelvagnatet mellan Alands hamnar stéds besdksnéringen samtidigt som pendlingen

underlattas.

Ett 30-tal storre och mindre bro-, hamn- och végprojekt pagar i enlighet med tidigare budgetbeslut i
lagtinget och av landskapsregeringen antagna atgardsprogram. For vart och ett av dessa formuleras
effektmal och projektmal. Med effektmal avses de mal som foreslagna atgarder i forstudien ska bidra till, till
exempel farre skadade och doda i trafiken. Med projektmal avses mal som arbetet med férstudien ska
tillgodose, till exempel en kartlaggning av trafiksakerhetsbrister pa den aktuella vagstrackan. For projektet

Jarsovagen beskrivs effektmal och projektmal under avsnitt 4, Mdl fér projektet Jarsévagen.
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3. Befintliga forhallanden och utvecklingstrender

Innan Jarsdvagen byggdes saknades en fast forbindelse mellan Espholm och skérgardsdarna Nato och Jarso
med flera. Miljon var en utpraglad skargardsmiljo och invanarna var hanvisade till egna batar for transporter

till och fran darna.

| slutet av 60-talet var folkflykten fran skargarden séder om Mariehamn stor och skolan pa Jarso var inte
langre i bruk. Trots detta planerades en ny vagstrackning mellan Mariehamn och Jarsé. Anledningen var att
Kvarngrund, soder om Jarso, ansags vara den lampligaste uthamnsplatsen for Mariehamn. Vagprojektet
delades upp i fem olika etapper, varav den forsta etappen bdrjade byggas 1970. Hela vagstrackningen stod
fardig 1975 och 6arna blev darmed mer tillgangliga (ALS 1970,1975).

Uthamnen i Kvarngrund blev aldrig av. | stéllet véxte uthamnen i Ldngnés, Lumparland dster om Mariehamn

(Lumparlands kommun 2010).

3.1 Markanvindning

Den norra delen av vagstrackningen ligger inom kommunen Mariehamns stad. Mariehamn &r Alands enda
stad och har ett invanarantal om néstan 12 000, vilket motsvarar cirka 40 % av Alands totala befolkning. Dar
vagen lamnar fasta Aland, gar den in i Lemlands kommun. Denna kommun har ett invénarantal om 2 100
invanare.

Markanvandning kring Jarsdvagen ar naturmark, rekreationsomraden, jordbruksmark, fritidshus samt

permanentbostader. Vagen gar genom skargardsmiljo, med omvaxlande land och hav, se Figur 8.

Figur 8. Jarsdvdgen strécker sig fran Mariehamn i norr till Jérsé i séder. Ortofoto fran Lantmditeriverket, erhdllet 2023-05-11
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3.1.1 Befolkning, mark och planlaggning
Det ar generellt glesbefolkat l1angs vagstrackningen. Bebyggelse vid vagen finns i regel nara viktiga
vagkorsningar, till exempel vid Sleipnervdagen och Granholmsvagen. Pa Bergd i héjd med Halsingegrundet
har nya bostader uppforts. Pa 6ar med aldre bebyggelse, till exempel Nato finns det gott om vdganslutningar
och utfarter med cirka 100 meters mellanrum. | den norra och sddra delen av strackan dar det &r mer

jordbruksmark ar det glesare mellan viagkorsningarna.

Vid nagra platser finns mer koncentrerad bebyggelse, exempelvis pa Granholm och vid Sédra Lillangen som
ar ett bostadsomrade under framvéxt. Tillkommande trafik fran Sodra Lillangen ansluter till Jarsdvagen via
Sodra Lillangsvagen. Det finns mojlighet till uppemot 50 nya bostader pa Styrso, vilket skulle ge en
trafikokning pa Skobbholmsvagen och vidare pa Jarsovagen. Mariehamns stad har aven planer pa ny
bostadsbebyggelse pa Svind. En sadan exploatering kraver en fast férbindelse fran Espholm och nagon
stadsplan for det finns inte annu. Daremot finns bade exploateringen och vagforbindelsen med i Mariehamns

stads generalplan.

| Lemlands kommun finns inga tydliga planer pa utbyggnad. Det ar dock troligt att det kommer att ske

kompletteringsbebyggelse i befintliga omraden samt ett och annat exploateringsprojekt likt det pa Bergo.

| omradet férvantas en succesiv omvandling av fritidshus till permanentbostader, vilket ocksa paverkar

trafikméngderna pa Jarsdévagen.

3.1.2 Verksamheter

Det finns ndgra mindre verksamheter ldngs Jarsdvagen, exempelvis kiosk och café. Det finns dven ett flertal
utflyktsmal som naturreservat, vandringsleder och badplatser. Jarsovagen marknadsfors som en attraktiv

stracka for cykelturister.
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3.2 Byggnadstekniska forutsattningar
3.2.1 Ledningar

Alands Vatten AB har en huvudledning fér dricksvatten, av plast, som bitvis gar langs Jarsévagen. Den foljer
Jarsovagen langs en stracka om 450 m soder om Sleipnervagen, en stracka om 450 m pa norra Nato samt en
stracka om 800 m mellan Halsinggrund och Grandvégen. Daremellan har den annan strackning och gar delvis
som sjoledning. | tre punkter korsar vattenledningen Jarsévagen. Detta ar vid Westergardsvagen, i hojd med
Espholms badstrand och vid Bergsstigen, se Figur 9. Det finns en osadkerhet kring ledningens exakta

placering, da den &r inmatt i efterhand utifran markeringsjarn.
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Utover huvudvattenledningen finns kommunala avloppsledningar och vattenledningar. Inom Mariehamn
finns vatten- och avloppsledning pa bada sidor om véagen och korsningspunkter finns vid Westergardsvéagen,
vid Sleipnervagen och strax séder om den vag som leder till Espholms badstrand. Mariehamns VA-verk

15



planerar att bygga ut sitt ledningsnét i samband med Alands landskapsregerings entreprenad, fran Sédra

Lillangen till Sleipnervagen.

Inom Lemlands kommun finns en vattenstamledning och en avloppsledning under bro nr 23 Jarsébron,
férlagda pa botten. P4 norra Natd gar en avloppsledning, bredvid Alands vattens huvudvattenledning, pé
den dstra sidan om végen i cirka 450 meter. De nybyggda bostdderna vid Halsinggrund ar anslutna till
kommunalt vatten och avlopp. Dérefter kopplar den kommunala vattenledningen pé Alands vattens
huvudvattenledning. Avloppsledningen foljer huvudvattenledningen i cirka 800 m, pa strackan mellan
Halsinggrund och Grandvagen. En kommunal stamvattenledning och en avloppsledning gar parallellt med

Langasvagen/Norrakersvagen, pa den syddstra sidan.

Pa Nato och Jarso korsas Jarsévagen av kommunal avloppsledning pa fem stallen, varav stamvattenledning
aven korsar pa tre av dessa stallen. Utover detta finns nagra privata vattenservisledningar som korsar

Jarsdévagen.

Mariehamns Telefon AB har koppar-, antenn- och fiberkablar langs hela strackningen. Bitvis finns dessa
ledningar pa bada sidor om végen. Telefon- och optofiberkablar korsar Jarsdvégen pa ett flertal stallen. Fran
Westergardsvagen och hela végen till Jarso 16per en aldre fiberkabel som maste hallas intakt under

byggtiden. Andra aktorer ar IP-Connect och Telia Finland.

Optofiberkabel finns ldngs hela strackan och véxlar sida flera ganger. Det finns planer pa att byta ut delar av

det aldre kopparnétet.

Nar det galler el, har Mariehamns Energi bade markférlagda och luftburna ledningar langs Jarsovagen. Det
finns en kraftledning, MSP 10,5 kV som I6per langs i princip hela strackan. Uppehall finns endast mellan
Espholmsvégen och Sleipnervdgen, en stracka om 800 m. Hogspanningsledningen korsar vagen i tva punkter:
mellan Kalvskarsvagen och Vasterbergen samt vid Bergsstigen. Mellan dessa tva korsningspunkter ligger
hogspédnningsledningen pa vdgens norddstra sida. | dvrigt &r hdgspanningsledningen férlagd pa vagens
sydvastra sida. Pa broarna gar kraftledningarna i rér som ar fasta pa utsidan av broarna, se Figur 10.
Lagspanningsnatet korsar vagen med luftburna ledningar pa ett flertal stallen. Det finns dven jordférlagda

kablar pa vissa platser. Mariehamns Energi kommer eventuellt att bygga ut sitt elnt i samband med Alands

landskapsregerings entreprenad.

Kraftnat Aland kommer under 2023 att férldgga en 45 kV kraftkabel ldngs Jarsévagens sédra sida. Berdrd
stracka ar 300 m lang, mellan Osterndsviagen och Westergardsvagen. Kraftkabeln kommer att korsa

Jarsdévagen 50 m nordvast om Westergardsvagen.
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energi

3.2.2  Avrinningsomraden och vagtrummor
Kring Jarsévégen finns ytvattenrecipienterna Slemmern (innerskargard), Jarsofjarden (mellanskérgard) och
Alands hav sédra (ytterskérgérd). Samtliga recipienter har mattlig ekologisk status. Inner- och
mellanskargardsvatten ar generellt kénsliga for lokalbelastning pa grund av begrénsad vattenomséttning.
Ytterskargardsvatten ar mattligt kénsligt for lokal belastning tack vare hdg vattenomsattning. Paverkan fran
belastningskallor som fiskodlingar, jordbruk och enskilda avlopp har stérre betydelse i skyddade vikar én i
Oppna vattenomraden.

Klimatférandringarna férvdntas pa Aland innebéra dkad nederbérd, 6kad avrinning, férandrade
avrinningsmonster pa grund av bland annat kortare snésasong samt stigande havsnivaer. Konsekvenserna av
detta blir storre belastning pa ledningsnat och trummor. Detta bér beaktas vid dimensionering. Se mer om

klimatférandringar i avsnitt 3.4.3,

Vagdagvattnet avleds langs hela strackan via slanter och diken. Kulverterade delstréckor finns endast for att

korsa vagar. Det finns tio korsande trummor och omkring 30 langsgaende trummor.

3.2.3 Vagstandard

Jarsovagen byggdes pa 1970-talet, enligt den standard som var radande da. Vagens utformning ar praglad
av terrangen. Koérbanan &r cirka 6,5-7 m bred inklusive smal vagren, vilket gor att gang och cykling sker i
kérbanan. Vagen har en slingrande linjefdring anpassad till landskapet. Dar sikten begréansas av kron eller
kurva ar vagen férsedd med heldragen mittlinje som forbjuder omkérning. Detta finns pa fem platser langs

strackan.

Det finns beldggningsskador och viss sparbildning, frdmst pd bank genom vatten och i anslutning till broar.
Detta kan tyda pa bristande barighet.

Langs stora delar av strackan finns vagrécke. Dessa racken ar av dldre modell och uppfyller inte dagens krav,
gallande hojd, utstrackning eller utformning av rackesandar, se Figur 11. Dar vdgen gar i bergsskarning, ar

avstandet mellan vagkant och bergssida for kort, sett till nu rddande krav pa sékerhetszon.
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Figur 11. Exempel pa beldggningsskador samt végrdcken lédngs Jérsévdgen. Fotot dr taget vid Bergébron i riktning séderut.
Fotodatum 2022-06-03.

Samtliga korsningar langs strackan ar utformade som enkla korsningar som tar liten plats (korsningstyp A).

De anslutande vagarna ansluter till Jarsévagen med véjningsplikt.

Vagbelysning finns pa nagra kortare delstrackor; pa Granholm, norra Nato, vid Bergsstigen och langst
soderut vid véndplatsen pa Jarso. Utdver detta finns det ndgra enstaka belysningsstolpar vid Espholm, samt

sammanhangande belysning ldngst norrut, in mot Mariehamn.

3.2.4  Geoteknik

De geotekniska forutsattningarna langs strackan ar goda, med berg som ligger ytligt och ett tunt jordtacke.
Narmast Mariehamn, fran KM 2/000 till KM 2/100 bestar jorden av ett tunt lager lera med innehéllande
sandskikt pa berg. Mellan KM 2/100 och KM 3/500 bestar jorden till ytan av finkornig lermoran.

Jordmaktigheten varierar mellan 0 och 2 m. Berg i dagen férekommer.

Dér vagen lamnar fasta Aland, vid cirka KM 3/800, gar vagen pa uppfylld vagbank av krossmaterial. Troligen
ar vagen grundlagd pa lermorén, men detta har inte medfért séttningsproblem eftersom lermorénen endast
ar ett tunt lager ovan berg.

Bro nr 23, Jarsébron, &r grundlagd med gjuten betong direkt pa berg. Fri dppning ar 8 m.
Bro nr 24, Skobbholmsbron, ar dven den grundlagd med gjuten betong direkt pa berg. Fri dppning &ar 4 m.
Soder om Skobbholmsbron och fram till Natdbron &r véagen grundlagd pa berg.

Bro nr 25, Natobron, har spannvidder pa 13+23+13 meter, med pelare mellan spannvidderna. Bron &r

grundlagd med betongstdd direkt pa berg, vilket kan indikera djupare jordmassor ovan berg.

Soder om Natobron fortsatter vagen vara grundlagd med bankfyllningen pa berg eller direkt pa berg. Pa
Nato, mellan KM 5/500 och KM 7/400 varierar jordméaktigheten, bestdende av finkornig moran, mellan 0 och
1 m. Berg i dagen férekommer.
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Bro nr 32, Bergdbron, ar grundlagd med trépalar mot berg. Trapalarnas skick ar okant. Fri ppning ar 8,5 m.
Séder om Bergobron finns kdnda problem med sattningar. Detta géller sarskilt vid 7/500, men aven vidare
soderut, fram till 8/500.

Pa Berg0 och Jarso, mellan KM 7/500 och KM 9/300 &r vagen grundlagd direkt pa berg eller ett tunt lager
grovkornig morén. Vid vagens sddra ande, KM 9/300 till KM 9/500 bestar jorden av ett tunt lager

grovkorning moran samt ett lokalt omrade med lera pa vagens Ostra sida.

3.2.5 Avvattning
Vagdagvattnet avleds via slénter och diken. Kulverterade delstrackor finns endast for att korsa vagar. Storsta

delen av vagens féroreningar fangas déarmed upp lokalt i dikesslanter.

Langa strackor ligger vagen pa hojdryggar med endast liten tillrinning fran omkringliggande mark till

vagdikena. Avledning vidare ner mot recipient sker i dikessystem i akerlandskapet.

Till ar 2100 beraknas havsnivaerna stiga 0,52-0,98 meter. Detta bor tas i beaktande vid projektering av
Jarsovagen. Flera 6versvamningsriskomraden finns langs Jarsovagen, se Figur 12. Strackor dar Jarsovagen gar

genom omraden kategoriserade som “tdmligen vanlig dversvamning” bor studeras narmare i fortsatt arbete

med utformning av vdgen och dess avvattning.
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3.2.6  Byggnadsverk
Broarnas bredd dverensstimmer med omgivande vagsektioner. De inspekteras regelbundet. | tabellen nedan
syns en sammanstélining dver broarna. Broarna gar dver vatten och genomstrémningen under broarna far
inte minskas med hénsyn till vattenkvaliteten. Hogst och langst ar bro nummer 25 Natdbron med en
underfartshojd, enligt sjokort, pa 5,3 m och en langd pa totalt 49 meter. Bron har tva uppsattningar med
pelare, och langsta spannvidd mellan dessa ar 23 m. Underfarten klassas som en farledsunderfart, till skillnad

fradn ovriga broar langs strackan. Inmatning har visat att Natdbrons fria hojd ar 5,51 meter.

Tabell 1. Broar ldngs Jérsdvdgen.

Begrénsningar for véigtrafik
Bronr | Bro Totaltvikt, Totaltvikt, Underfartshojd Spannvidd
) fordons- Axeltryck
enskilt fordon L
kombination

23 Jarsdbron 32 ton 60 ton 11,5 ton 25m 83m
24 Skobbholmsbron 32 ton 60 ton 11,5 ton 1,7m 43 m
25 Natobron 32 ton 60 ton 11,5 ton 53 m 13+23+13 m
32 Bergdbron 32 ton 60 ton 11,5 ton 2,65m 88m

Figur 13. Skyltning av nuvarande viktbegrédnsningar. Bilden visar Jdrs6bron i riktning norrut. Fotodatum 2022-06-03

De fyra broarna ingar i BrUt 1727, Broutbytesprojektet 2017-2027. P4 grund av betongens nedbrytning har
broarna en begransad aterstaende livslangd. De har dokumenterade skador som behdver atgérdas. Broarna

har viktbegransningar, se Tabell 1, vilket paverkar omradets utvecklingsmojligheter.
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Prover har tagits pa broarnas betong. Betongprovtagningen visar tecken pa karbonatisering och alkalisilika-

reaktion, vilket uppstar med reaktiv ballast och en svéllande gel som spracker betongen.

Barighetsberakning har utforts for bro nr 23 Jarsdbron. Berakningen visar att bron inte kan belastas med

dagens trafiklaster enligt finska Trafikledsverkets instruktioner. Begransningen i barighet ér brobaneplattans

armering i underkant, som éver dndstdden ar uppbockat med var tredje jarn vilket innebar att inte all

armering i underkant ar forankrad over stod. Eftersom resterande broar langs Jarsovagen har likadan

armeringsutformning, géller begransningen i barighet dven for dessa.

Broarna ar omkring 50 ar gamla och uppvisar omfattande skador med vittring och krackelering i betongen.

For samtliga broar galler att brorackena inte uppfyller dagens krav. Konstruktions-elementens tillstand

beskrivs i tillstandsklasser, TK. Allvarligast ar TK3 som innebar att funktionen ar bristfallig nu. TK2 innebar att

funktionen blir bristféllig inom 3 &r, om skadan inte atgardas.

ar 1973

armerad betong i ett fack.
Andstdd av betong.
Grundlagd pa trapalar till
fast botten.

Bro och artal BaTMan id | Beskrivning Tillstand

Nr 23 Jarsébron 90-23-1 Fritt upplagd plattbro i Tre TK2:

ar 1970 armerad betong i ett fack. - Vittringsskador pa frontmurar
Andstéd av betong. - Krackelering av alkali-
Grundlagd pa contraktor- kiselreaktion pa vingmur
betong pa packad fyllning. - Lackande tatskikt

Nr 24 Skobbholmsbron | 90-24-1 Fritt upplagd plattbro i Tva TK2:

ar 1970 armerad betong i ett fack. - Vittringsskador pa frontmurar
Andstdd av betong. - Lackande tatskikt
Grundlagd pa contraktor-
betong pa berg.

Nr 25 Natébron 90-25-1 Kontinuerlig balkbro i Tre TK3 och en TK2:

&r 1971 armerad betong i tre fack. - Lackande tatskikt
Andstéd och mellanstéd av - Spjalkskador pa kantbalkar
betongfyllda rostfria ror - Lackande 6vergangs-
2600 mm resp 900 mm pa konstruktion
berg med férankringsbultar - Igensatta grundavlopp
in i berg.

Nr 32 Berg6bron 90-30-1 Fritt upplagd plattbro i Tva TK2:

- Vittringsskador pa frontmur
- Lackande tatskikt
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3.3 Trafik

Langs Jarsovagen finns saval biltrafik som busstrafik och cykeltrafik.

3.3.1 Trafikfloden

Under maj och juli 2022 gjordes trafikméatningar langs Jarsévagen och nagra av dessa anslutande vagar. For
nagra av de mindre vdgarna som ansluter till Jarsovagen har trafikmangden uppskattats med hjalp av
uppgifter om antal trafikrorelser per bostad. | Figur 14 nedan visas uppmatta och berdknade trafikméangder,
uttryckt i veckomedeldygnstrafik, det vill sdga ett genomsnitt fér alla veckans dagar. Langst norrut, ndrmast
Mariehamn, ar trafikméangden omkring 2 100 fordon per dygn och langst sdderut, pa Jarsd, omkring 400

fordon per dygn.

Trafikvolymer

100 - 200
201 - 400
401 - 600
601 - 1000
1001 - 1300
1301 - 1600
1601 - 2100

Lantmateriet, Mational Land Survey of Finland. Esri, HERE. Garmin, Foursquare,
GeoTechnelogies, Inc, METI/NASA, USGS

Under sommaren okar trafikméangderna langs Jarsovagen. Det sker ocksa en 6kning pa flera av de anslutande

vagarna, som Skobbholmsvagen, Granholmsvagen, Lastklubbsvagen och Grandvagen.
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Méngden cykeltrafik har uppmétts under juli 2022. Under matperioden var cykeltrafiken ndgot stérre under
helgen &n under vardagar. Det ar flest cyklister i den norra delen, ndrmare Mariehamn, dar mangden
cykeltrafik uppgar till omkring 70 cyklister per dygn. | den sddra delen, pa Jarsd, uppmattes cykeltrafiken till
40 cyklister per dygn. | Figur 15 presenteras uppmatta cykelfloden uttryckt i veckomedeldygnstrafik, det vill
saga ett genomsnitt for alla veckans dagar. Notera att langst norrut, norr om Ostra Ytterndsvéagen, har

matningen gjorts pa en cykelbana medan 6vriga matningar avser cykling i blandtrafik.

Cykeltrafik

0-40 —
40 - 50 —
50-70 =
70 - 75 —
75 - o

™~
Jarsd
Lantmateriet, National Land Survey of Finland, Esri, HERE, Garmin, Faursquare
GeoTechnologies, In¢, METI/NASA, USGS

3.3.2 Busstrafik

Busslinje 9, Jarsolinjen, gar langs Jarsovagen. Linjen har 9 avgangar och i genomsnitt 55 passagerare per
vardag. Flest resenarer ar det under morgonen, mellan 07:00 och 08:00, och eftermiddagen, mellan 13:20 och
15:20. Under sommaren slas linjen samman med tatortslinjen Sodra linjen, och antalet turer till och fran Jarso

minskar.

Hallplatserna ar strategiskt placerade vid malpunkter och bebyggelse langs strackan. | Figur 16 syns befintliga
hallplatser langs Jarsévagen, samt malpunkter. Notera att det finns en mangd malpunkter som erbjuder

rekreation, friluftsliv och naturupplever langs hela strackan, anda till Jarso sodra udde.
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3.3.3  Trafikprognos
Prognoser for framtida trafikmangder har berdknats ur tre tidsperspektiv: ett kort perspektiv med pagaende
och planerade byggprojekt inom de narmsta aren, ett medellangt perspektiv fram till 2042 och ett langt

perspektiv fram till 2052.

| det korta perspektivet, forvantas exploatering i omradet som sammanlagt ger en trafikbkning pa 3 850
fordon per dygn. Det 6vervdagande delen av denna trafikalstring kommer fran den planerade exploateringen
pa Svind. Dessa trafikmangder paverkar den norra delen av vagstrackan, mellan Sleipnervédgen och

Mariehamn.
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| det medelldnga och det 1dnga perspektivet forvéantas trafikméngderna pa Jarsévagen oka i takt med
befolkningsdkningen i Lemlands kommun. Trafikmangden férvantas 6ka med 9 % mellan ar 2027 och 2042,
och med 15 % mellan &r 2027 och 2052.

Trafikmangderna pa Jarsovagen ar 2052 forvantas vara omkring 600 fordon per dygn langst i séder och
narmare 7 000 fordon per dygn langst i norr, se Figur 17. Skillnaden i trafikmdngd mellan den norra och den
s6dra anden forvantas darmed bli annu storre an i dagslaget, till stor del beroende pa utvecklingsplanerna

for Svino.

Trafikvolymer

- 300

300 - 500
500 - 1000
1000 - 2000
2000 - 3000
3000 - 4000
4000 - 5000
5000 - 6000
6000 - 7000

Jawso
Lantmateriet, National Land Survey of Finland, Esri, HERE, Garmin, Faursquare,
GeoTechnologies, Inc, METIFNASA, USGS

3.3.4 Trafiksakerhet

Bland de trafikolyckor som rapporteras langs Jarsdvagen, ar viltolycka den vanligaste olyckstypen. Av de

viltolyckor som rapporterats de senaste aren, har ingen lett till personskada. Den nést vanligaste olyckstypen
ar avkorning, det vill sdga singelolyckor. Dessa olyckor leder i vissa fall till personskada. Andra olyckstyper
som lett till personskada ar pakorning av fotgéngare vid dvergangsstalle, kollision mellan motorcyklister och

vanstersvangsolycka.
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Trafiksékerhetsbrister som finns langs strackan &r undermaliga vagracken, bristande sikt vid utfarter samt
avsaknad av trafiksakra passager for oskyddade trafikanter. Oskyddade trafikanter ar hanvisade till
blandtrafik, vilket kan vara ett trygghetsproblem for gdende och cyklister. Det ar ocksa ett
trafiksakerhetsproblem, sarskilt i den norra delen dér méngden biltrafik ar hdgre. Norr om Sleipnerviagen
hanvisas oskyddade trafikanter till lokalvagar, vilket ar positivt, men observationer pa plats visar att det finns
trafikanter som valjer att anda cykla pa Jarsévagen. Ett annat problem for oskyddade trafikanters
trafiksakerhet ar att vagrenarna ar smala, ibland obefintliga, vilket gor att det inte finns utrymme for

oskyddade trafikanter att vaja. Detta galler sarskilt pa broar och strackor dar vagen gar pa bank i vatten.

Enligt svenska Trafikverkets styrdokument VGU 2022 bor utpekade cykelstrak och andra véagar med storre
floden av gaende, cyklister och mopedister forses med egen bana for oskyddade trafikanter alternativt att
oskyddade trafikanter hénvisas till lokalvagnat. Det finns i VGU ingen precisering av vad som &r storre fldden
av gaende, cyklister och mopedister. | VGU anges ocksa att tvafaltsvagar med blandtrafik bor ha vagren som
ar tillrackligt bred for att anvandas av gaende och cyklister, undantag kan géras om mangden biltrafik ar

under 2 000 fordon per dygn eller om mangden gang- och cykeltrafik ar mycket liten.

Nar det galler 6vergangsstallen, anger VGU att ett Overgangsstalle pa vag i tatort med hastighetsgrans 50
km/tim ska hastighetssakras till minst 40 km/tim (VGU KRAV) och helst till 30 km/tim (VGU RAD). Det innebér
att vagens fysiska utformning inte ska medge att bilister passerar med hogre hastighet. | nuldget finns ett

Overgangsstalle 6ver Jarsévagen, i hojd med Espholmsvédgen. Detta 6vergangsstalle ar inte hastighetssakrat.

3.3.5 Trafikbuller

Med de forvantade trafikmangderna ar 2042 blir sju fastigheter langs strackan paverkade av trafikbuller, fem
permanentbostdder och tva fritidshus. Gréansvardena for ljudniva inomhus uppfylls troligen for alla bostader

utom en.

3.4 Natur och miljo

3.41  Natura 2000-omraden och naturreservat
Natura 2000 ar ett natverk av vardefulla naturomraden med arter eller naturtyper som i ett europeiskt
perspektiv betraktas som sarskilt skyddsvarda. | EU finns ett art- och habitatdirektiv som ar EU:s framsta
styrmedel for att uppna malen fér Konventionen om biologisk mangfald (CBD). Jarsévagen passerar intill eller
igenom fyra Natura 2000-omraden. Arbete med Natura 2000-omréden pé Aland &r ett pdgaende arbete och
for tva av de Natura 2000-omraden som Jarsévédgen passerar intill finns ingen faststalld férvaltningsplan som

tydligt redogér for omradenas skyddsmal.

Enligt 2 kap 5 § i landskapslag (1998:82) om naturvard kan ett omrdde fredas genom att omradet inrattas
som naturreservat om det i omradet forekommer en art, en biotop eller ett ekosystem som éar séllsynt eller
om ett omrade ar av sarskild betydelse for kinnedomen om landskapets natur eller representativ for en viss
naturtyp. Jarsdvagen passerar igenom tva olika naturreservat. Inom utredningsomradet sammanfaller dessa

med utbredningen av tva av Natura 2000-omradena.
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Lantmateriet, National Land Survey of Finland, Esri, HERE, Garmin, Foursquare,
GeoTechnologies, Inc, METI/NASA, USGS

Norra Espholm Natura 2000-omrade

Natura 2000-omradet utgdrs av karr i I6vang dar storre vattensalamander har patraffats. Omradet ligger
delvis inom vagomradet. Omradet ar enligt miljobyran (muntlig kalla) skyddat for att kunna bevara den storre
vattensalamander och deras livsmiljo. Den storre vattensalamandern ar utpekad som en sarskilt skyddsvard
art enligt 3 § landskapsforordning (1998:113) om naturvard och 15 § landskapslag (1998:82) om naturvard.

Den storre vattensalamandern finns ocksa upptagen i art- och habitatdirektivet i bilaga 2. Det finns for
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tillfallet ingen framtagen bevarandeplan eller forvaltningsplan for Norra Espholm Natura 2000-omrade.
Mariehamn stad avser att i samarbete med miljobyran pa landskapsregeringen ta fram en férvaltningsplan
for omradet. Omradet forvaltas av Mariehamns stad.

Vdstra Espholm Natura 2000-omrdde

Det finns for tillfallet ingen framtagen bevarandeplan eller forvaltningsplan for Vastra Espholm Natura 2000-
omrade. Mariehamns stad, vilka forvaltar omradet, arbetar dock med att ta fram en forvaltningsplan. Det
finns dock naturtyper som har identifierats genom inventering och som ingar i art- och habitatdirektivet.
Vastra Espholms Natura 2000-omrade omfattar bland annat ett lovangsomrade som delvis har rojts fram och

gallrats. Omradet angréansar till Espholms Natura 2000-omrade och naturreservat.

Espholm Natura 2000-omrdde och naturreservat

Espholms Natura 2000-omrade, vilket aven ar ett naturreservat, ags och skots av landskapsregeringen.
Omradet inrattades till naturreservat ar 1943 och utgor en del av s6dra udden av Ytternés. Enligt
forvaltningsplanen for omradet delar Jarsévagen omradet i tva delar varav den véstra delen av omradet
bestar av havdade lovangar och strandéangar. | de centrala delarna finns dven ett alkarr. Omradet 6ster om
vagen bestar av en oskott lund. Omradet kannetecknas av rikt fagelliv. Alkarret pa den véastra sidan och den

lilla vatmarken pa 6stra sidan gynnar forekomsten av bland annat den storre vattensalamandern.

Nato-Jungfruskdr Natura 2000-omrdde och naturreservat

Nato-Jungfruskar Natura 2000-omrade, vilket dven &r ett naturreservat, ar det sammansatta resultatet av en

lang tid av inférskaffande av fredningsobjekt och &gs av landskapet Aland.

Enligt Natura 2000-omradets forvaltningsplan ar omradet mycket varierande till sin karaktdr med aker, ang,
skog och skargard. Omradet kan anses utgdra karnan av Alands innehav av I6vangsomraden och floran déar

ar mycket artrik och gynnad av aktiv havd med bade slatter och bete.

3.42 Ovriga berérda naturvirden

Naturvdrden pa land

Forutom de art- och habitatvarden som finns inom de Natura 2000-omraden och naturreservat, som
redogdrs for ovan, har det dven genomforts naturvardesinventeringar vid flera olika tillféllen langs med
Jarsovagen. Dessa inventeringar ligger till grund for beskrivning av naturvarden inom aktuellt projekts

utredningskorridor (50 meter pa vardera sidan av Jarsévagen).

Faunatica Oy genomférde 2020 en vegetations- och biotopinventering ldngs med Jarsévagen (Faunatica,
2020). | samband med inventeringen karterades en 30 meter bred zon langs med végen (totalt en korridor pa
60 meter). Inventeringens mal var att inom omradet lokalisera forekomster av hotade och andra
anmarkningsvarda karlvaxtarter, samt vardefulla biotoper. Under inventeringen patraffades forekomster av 5,
enligt rodlistan, hotade och 8 nara hotade vaxtarter. Inom omradet lokaliserades &ven 13 stora tradexemplar
som har naturskyddsmassiga eller kulturella varden. Fran omradet avgransades ocksa atta forekomster av

vardefulla biotoper.

Ytterligare arter har noterats inom andra genomférda inventeringar. Inom utredningskorridoren, eller i direkt
anslutning till den, har det gjorts observationer av 21 olika skyddsvarda arter. Det ar framfor allt karlvaxter

men aven kraldjur, fjaril och skalbagge som ar skyddade enligt landskapsférordning (1998:113) om naturvard.
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Inom utredningskorridoren har det dven patréffats ett antal arter som inte ar utpekade som fridlysta eller
sarskilt skyddsvérda arter enligt landskapsférordning (1998:113) om naturvard men som ar hotade enligt
rodlistan. Rodlistade arter har inget lagligt skydd och har darmed inte samma tyngd som art- och

habitatdirektivet eller landskapslag (1998:82) om naturvard. Daremot ar Rodlistan ett viktigt verktyg inom

naturvarden vid till exempel bedémning av konsekvenser av planerad exploatering.
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Naturvdrden i vatten

Under juli och september 2021 har landskapsregeringen latit utféra naturinventeringar i vatten i tva steg pa
den stracka dar brotutbyten samt utbyggnad av vagbankar fér gang- och cykelvag ar planerade att
genomforas. Enligt resultaten fran forsta inventeringen bedémdes flera omraden vara vérdefulla. Vid andra
inventeringen undersoktes dessa omraden narmare genom dykning for att avgéra bottenkvalitet och
vaxlighetens tackningsgrad. Fokus vid dykinventeringen var pa kransalger och blastang, da blastang samt
kransalgsbottnar bedéms vara bevarandevérda. Inventeringen visade pa forekomst av kransalger pa fem
stallen men endast i sma mangder. Inget omrade kunde klassas som kransalgsbotten eftersom kransalger
inte dominerade vaxtsamhallen. De arter som forekom var ocksd allmént forekommande och klassificerades
som livskraftiga. Blastangen observerades pa 17 stallen, framst vid strandlinjen, pa bada sidor av Jarsévéagen.

Stallvis fdrekom den i stora mangder med tackningsgrad dver 50 procent.

Utover inventering av vaxtlighet i vatten har det ocksa genomforts en inventering for att undersoka
forekomst av fisk vid nio lokaler langs med Jarsovagen. Resultatet fran inventeringen visade att omradet runt
Jarsovagen ar fiskrikt och sammanlagt detekterades 29 fiskarter, varav 12 ar sdtvattensarter, 12 marina arter,
3 vandrande arter samt en invasiv art och en inplanterad art. Av rapporten framgar det inte om det finns

potentiella lekomraden for fisk inom eller i anslutning till utredningsomradet.

Fiskeribyradn har dock tagit fram kartor med potentiella lekomraden for abborre och gaddda. Dessa kartor
baseras pa en kartmodell dér vissa villkor som kravs for lek- eller uppvaxtomraden for abborre och gadda
uppfylls. Flertalet av de vikar som Jarsévagen passerar ar utpekade i dessa kartor. Ldngs med Jarsévagen har

dock inga faltundersdékningar genomforts av de potentiella lekomradena.
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Figur 20. Undersékningsomradet med delomrdden Styrséfjdrden (A), Naté strémmen (B) och NGté sund (C). Bilderna visar
férekomst av blastdng. Gul: liten méngd, tdckningsgrad <10 %, grén: rimlig méngd, tdckningsgrad 10-50 %, réd: stor
mdngd, tédckningsgrad >50 %. | bilden syns dven potentiella lekomraden fér abborre samt gddda (Kdlla: Fiskeribyran)

3.43 Klimatpaverkan

Projektets paverkan pa klimatet kommer troligen till stor del bero av framstéllning av massor samt
transporter av massor for att kunna bygga ut vdgbankarna sa att en gang- och cykelvag ryms. Hur stor
klimatpaverkan sammantaget blir ar dels beroende av vilka massor som kan anvandas, dels varifran de
transporteras samt med vilket transportmedel. Om det skulle uppsta dverskottsmassor i samband med 6vriga
planerade arbeten med vagen ar det positivt om dessa kan anvéndas vid utfyllnad av vagbankarna. Aven
lampliga dverskottsmassor fran projekt i naromradet eller frdn annan plats pa Aland bér med férdel anvéndas
dar det ar mgjligt.
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Det ar aven viktigt att tanka pa hur utbyte av broarna kan ske sa klimatsmart som mgjligt. Det bor
undersdkas om delar i konstruktionen skulle kunna ateranvéndas eller om eventuellt verblivet
betongmaterial kan brukas for utfylinad av vagbankarna. Om ny betong ska anvandas bor krav pa

klimatprestanda stéllas, detta géller aven stal och asfalt vars framstallning ocksa har en stor klimatpaverkan.

Att anlagga en gang- och cykelvag ar i sig en positiv atgard da det kan bidra till en minskad klimatpaverkan

om fler véljer att cykla i stallet for att aka bil.

Klimatfordndringar som kan pdverka projektet

Inom ramen for aktuellt projekt ar det framfor allt hojd havsniva samt 6kad nederbdrd som behdver beaktas.
Dessa klimatforandringar bor hanteras genom att dimensionera broar, vdagar och vagbankar sa att de kan
hantera forvantad havshojning, samt att planera och dimensionera dagvattenldsningar som kan hantera
Okade nederbdrdsméngder. Eventuella natstationer eller andra kansliga anlaggningar som behdvs for
belysning etcetera bor inte grundlaggas under rekommenderad niva med avseende pa 6versvamning och

skyfall.

En 6kad andel hardgjorda ytor 6kar méngden vatten som inte kan tas om hand via infiltrering, detta maste
beaktas vid planering av dagvattenhanteringen. Det ar ocksa viktigt att téanka pa att en 6kad nederbord i
kombination med en héjd havsniva forandrar markférhallanden och markstabiliteten vilket kan medféra en
direkt paverkan pa markexploatering och bebyggelse. Markens instabilitet 6kar ytterligare vid extremvader sa

som pldtslig och kraftig nederbord.

3.44  Vattenskydd
Jarsdvagen gar genom ett varierat landskap — bitvis flackt, bitvis kuperat - bitvis dkermark, bitvis naturmark.
Mojligheterna till infiltration ar varierande langs strackan. Infiltration pa hallmark eller lera &r 1dg, medan viss
infiltration kan ske i finkornig moran.
Recipienter
Recipienter for Jarsdvagens dagvatten ar Slemmern, Jarsofjarden och Alands hav sédra. Status fér respektive
ytvatten visas nedan. Samtliga recipienter har mattlig ekologisk status. Klassificeringen gors pa en femgradig
skala: Hég, God, Mattlig, Otillfredsstdllande och Dadlig.

Recipient
Status
Slemmern Jarsofjarden Alands hav sédra
Ekologisk status Mattlig Mattlig Mattlig
- Biologisk status Méttlig Mattlig Mattlig
- Fysikalisk-kemisk status Otillfredsstallande Otillfredsstallande Mattlig

3.45 Rekreation och friluftsliv

Pa Nato finns en ca 3 km 1adng vandringsled genom ett [dvangsomrade. Lévangsomraden var fram till 1800-
talet en sjalvklar del av det dlandska kulturlandskapet. Forandringar inom jordbruket har medfort att de flesta
I6vangarna vuxit igen. Pa Nato finns blomsterangar med rika orkidébestand, strandangar och hassellundar
som har undvikit igenvdxning genom att dngarna anvands som betesmark och att slatter genomférs pa

traditionellt vis varje sommar. Har finns dven ett rikt fagelliv.

32



Jarsbvéagen marknadsférs som ett av de bésta straken for turismeykling pa Aland (Visit Aland, 2022). Rutten
startar i Mariehamn och ar ca 18 km tur och retur och passerar broar, vadgbankar och skargardsnatur. Langs
hela strackan, frdn Mariehamn ner till Jarso sodra udde, finns malpunkter inom rekreation, friluftsliv och
naturupplevelser.

3.5 Kulturmiljo

Syftet med den framtagna kulturmiljéutredningen har varit att identifiera fornlamningar och andra typer av
kulturmiljoobjekt Iangs med utredningsomradet samt bedéma hur och i vilkken omfattning dessa kan komma
att paverkas av vagprojektet. Resultatet fran den arkeologiska faltinventeringen presenteras kortfattat i detta
avsnitt.

| Figur 21 presenteras fornlamningar, kulturlamningar samt kulturhistorisk bebyggelse och
kulturmiljoomraden langs med utredningsomradet. Omraden som har bedomts som sarskilt kansliga

kulturmiljoer har markerats i kartan med réda ringar.
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3.5.1 Fornlamningar
Det finns endast en fast fornlamning inom utredningsomradet, vilket &r ett ryskt skyttevarn fran forsta

varldskriget (Ma 12). Idag syns lamningarna efter skyttevarnet i form av en nedgrévning samt en skyddsvall.
Ma 12 ar beldget omedelbart Oster om Vastra Ytternasvdagen och inom utredningskorridoren. Ca 25 meter
vaster om utredningsomradet finns en annan militarhistorisk fast fornlamning i form av en rysk
stock/jordbunker (Ma 13). Ma 13 ligger i utredningsomradets vastra utkant. Bagge lamningarna har ett
historiskt samband med varandra och representerar en historisk berattelse om det ryska imperiets narvaro pa

Aland under férsta varldskriget.

Kulturomréden

| Utredningsomréde
"I Natura 2000
| Fornminnen

B0

| Ma 12

En marinarkeologisk utredning utférdes 2022 av Nordic Maritime Group. Utredningen anvénde sig av
Multibeam scanning (MBES) for att ekoloda havsbotten. Resultatet av lodningen visade tva objekt eller

anomalier: en mojlig vagbrytare och tva batvrak. Dessa lamningar har tolkats som fasta fornlamningar.

Ladmningarna ar belagna langs med Jarsébron. Objekt 1 norr om Skobbholm och objekt 2 séder om

Granholm. Bagge lamningarna ligger dock utanfoér utredningskorridoren, men dnda sa pass nara att de kan

komma att paverkas under byggskedet.

Inga forhistoriska lamningar har tidigare registrerats langs utredningsomradet, eftersom majoriteten av
landskapet legat under havsnivan under foérhistorisk tid. | utredningen har dock ndgra enstaka lagen som
under forhistorisk tid utgjort mindre dar pekats ut som potentiella lagen for fornlamningsférekomst. |
samband med faltinventeringen besiktigades platserna men inget av de utpekade omradena visade sig

innehalla ndgra fasta fornlamningar.
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3.5.2  Arkeologisk inventering
En arkeologisk inventering av utredningsomradet utfordes under 3—4 maj 2023. Inventeringen omfattade
bade kanda och icke kdnda fasta fornlamningar. Syftet med faltinventeringen var att klargora

fornlamningsférekomst inom utredningskorridoren.

Samtliga inventerade objekt representerar det agrarhistoriska landskapet som utvecklats allt sedan
medeltiden fram till 1900-talets borjan i omradet. Objekten bestar av odlingsrdsen, gréansrdsen och
stenmurar. Objekten har ett kulturhistoriskt varde men kan inte beddémas som fast fornldmning, efter som de
inte uppfyller de faststéllda kriterierna for att beddmas som fast fornldmning. Odlingsrdsena och
stenmurarna utgor dock viktiga vardebarare for forstaelsen och lasbarheten av kulturlandskapet langs med
hela vagstrackan och sarskilt inom de mer kansliga landskapsavsnitten i Ytterby, Nato och Jarsd. Objekten ar
aven viktiga forutsattningar for de biologiska varden som finns inom naturreservaten och Natura 2000-

omradena.

De gransrosen som inventerades utgjordes av aldre typ av gransmarkeringar i form av resta stenar eller
mindre rosen. Nagra stenar hade inristade nummer, vilket representerar fastigheten alternativt nummer pa
gransstenen for fastighet eller byn. Samtliga stenar ligger inom befintliga fastighetsgranser och kan darfor

inte beddmas som fast fornldmning trots sina dlderdomliga uttryck.

| de s6dra delarna av Natoby kunde en husgrund efter en formodad ekonomibyggnad patraffas. Byggnaden
ar belagen inom en gardstomt och kan inte aterfinnas pa &ldre historiskt kartmaterial. Limningen uppfyller
darfor inte fornlamnings kriterierna och bedéms darfor vara en kulturhistorisk Iamning. Husgrunden ligger i
nara anslutning till befintligt vdigomrade och riskerar att paverkas om ny gang och cykelvag anlaggs pa véstra

sidan om befintlig vag.

| kulturmiljoutredningen noterades att det finns uppgift om en kvarnplats intill garden Uppgard. | samband
med faltbesdket kunde konstateras att det inte fanns nagra grunder eller évriga spar efter den kvarn som pa
1815 ars karta finns utritad for aktuell plats. Platsen ar darfor inte aktuell for nagra ytterligare arkeologiska
atgarder. Det som i kulturmiljdutredningen utgors av objekt 9 stryks darfor och kommer ej redogoras for i

nedanstaende texter.
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Den fasta fornlamningen Ma 12 besiktigades under inventeringen. Vid inventeringstillfallet kunde konstateras
att de synliga delarna av lamningen utgérande av en skyddsvall och grav ligger pa ett avstand fran vagen
som gor att den inte kommer att paverkas. Ma 13 ligger i utredningskorridorens vastra ytterkant och riskerar
inte att paverkas av planerade atgarder. Aven i framtiden s& kommer det kulturhistoriska sambandet mellan

Ma 13 och Ma 12 att kunna upplevas.

3.5.3  Kulturmiljocer
| kulturmiljoutredningen har ett flertal miljoer langs med vagstrackan pekats ut som kulturhistoriskt
vardefulla. Miljderna omfattas framst av objekt med koppling till det historiska jordbrukslandskapet. Nedan
redogors kort om nagra av de objekt och miljéer som ar séarskilt viktiga for val av sida for gang- och
cykelvagen. Utpekade kulturmiljoer enligt nedan aterfinns i Figur 21. En mer detaljerad beskrivning av

respektive objekt finns i kulturmiljoutredningen (bilaga 2).

A. Kulturlandskap kring byn Ytternds och bebyggelsen vid Westergdrd
Kulturmiljon bestar av bebyggelse som tillhér garden Westergard. Det &r ett valskott kulturlandskap med
I6vangar och betesmarker. Bebyggelsen, dngarna och det kulturlandskapet utgor en vardefull kulturmiljo.
Byggnaderna tillhérande garden Westergard rekommenderas vara skyddade i Mariehamns stads inventering

av vardefull kulturhistorisk bebyggelse fran 2006.

B. Westergard ria nr 26 i Mariehamn stads kulturmiljéinventering
Westergards ria utgors av en aldre typ av ekonomibyggnad fran slutet av 1800-talet. Byggnaden &r
vélbevarad och har hdga kulturhistoriska och upplevelsevarden. Rian ar utpekad som en klass A-byggnad i

Mariehamn stads kulturmiljinventering.

C. Kulturlandskap inom Natura 2000-omrdde och Naturreservat Espholm Rnr 4:3
Espholms naturreservat utgors av ett stérre sammanhangande landskapsavsnitt som historiskt har brukats
som |lévangar och betesmarker. Det finns agrarhistoriska strukturer som odlingsrésen och stenmurar som
indikerar mansklig aktivitet i omradet under historisk tid. De kulturhistoriska vardena har tydliga samband

med de naturvarden som finns i omradet.

D. Liewendahls sjobod
Pa en mindre 6 nara Jarsdvagen finns en fore detta sjobod som idag fungerar som ett fritidshus. Sjéboden

representerar det maritima kulturarvet och ar valbevarad.

E. Natura 2000-omrade samt Ndto-Jungfruskdr naturreservat
Omradet ingar i ett valhavdat kulturlandskap med agrarhistoriska lamningar och havdat odlingslandskap.
Kulturlandskapet bestar av |Idvangar och hdvdade betesmarker. Miljon tangerar dven Natura 2000 och

Naturreservat Natd-Jungfruskar (FI1400005) vars naturvarden utgors av kulturhistoriska varden och uttryck.

F. Kulturlandskap och bebyggelse norra Ndt6
Kulturmiljon vid norra Nato utgors av aldre byggnader, gardar och ekonomibyggnader som har samband
med sjofart, fiske och odling. Bebyggelsen harstammar frdn 1800-talet och inkluderar tre huvudgardar, ett
batmanstorp och tva torp. Agrarhistoriska strukturer sasom odlingsrésen, stenmurar och [amningar av aldre
indgor i form av beteshagar och I6vangsmarker finns ocksa inom omradet. Omradet ar utpekat i
kulturmiljoutredningen for Lemlands kommun fran 1980 med nr Le 13.1, samt i ett tilldgg fran 2014 dar de

kulturhistoriska vardena i omradet kring Nato by har preciserats mer i detalj.
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G. Kulturmiljon vid Jarsé
Hela vagstrackan som passerar genom Jarso omfattas av ett kulturlandskap som finns utpekat i
kulturmiljoutredningen for Lemlands kommun fran 1980 (Le 8.1). De kulturhistoriska vardena utgors av aldre
byggelselagen med medeltida anor, ekonomibyggnader samt av agrarhistoriska strukturer sasom

odlingsrésen, stenmurar och [dmningar av aldre indgor i form av beteshagar och I6vangsmarker.

H. Ekonomibyggnader pa Jirso
Langst soderut pa Jarsdvagen, i nérheten av vandplatsen, finns tva ekonomibyggnader med tydlig koppling
till de aldre gardsmiljéerna i Jarso. Bada byggnaderna ar viktiga bestandsdelar inom kulturmiljdomrade Le 8.1

som representanter for dldre bebyggelse och det aldre jordbrukslandskapet i Jarso.
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4. Mal for projektet Jarsovagen

Detta avsnitt beskriver de mal som anges i projektplanen for Jarsévagens forstudie. Dessa ar fordelade pa
effektmal och projektmal. Resultatet fran forstudien kan innebara att effektmalen for nasta skede
programskedet, kan komma att forandras eller bli mer specifika. Utifran identifierade férutsattningar och
problemstallningar i forstudien ska det vara mgjligt att ringa in en utredningskorridor och sla fast konkreta
mal for programskedet. | programskedet forfinas utredningsarbetet till méjliga (genomforbara) alternativ
som uppfyller projektdirektivets effekt- och projektmal och samhallets framtida behov. Alternativen
utvérderas mot malen for att kunna landa i ett konkret projekt som tas vidare till skedet vagplan. Vagplanen
ar den juridiska process som kravs for att sakerstélla att hansyn tas till boende och miljé i enlighet med

landskapslagarna och att vagomradet utokas pa ett for markdgarna acceptabelt satt.

4.1 Mal i forstudien

Malen har dokumenterats i projektplanen och har varit styrande i arbetet med forstudien. Projektplanen

faststélls av projektets styrgrupp.

411 Effektmal

Med effektmal avses de mal som foreslagna atgarder i forstudien ska bidra till. Effektmalen for projektet

bygdevag 30, Jarsévagen ar:

e Tillgodose landskapets behov av transportinfrastruktur pa lang sikt, genom att minska begrénsningar
i trafiknatet for att pa sa satt bibehalla och forbattra forutsattningar for tillvaxt och utveckling pa hela
Aland.

o Trafiksakerheten pa vagforbindelsen hojs for alla trafikanter med fokus pa oskyddade trafikanter
genom att planera projektet utgdende fran god standard for trafiksédkerheten enligt VGU2020.

e Fysiska begransningar med skadliga effekter pa vattenkvaliteten langs vagstrackan minskas.

e Under projektets detaljprojekteringsskede ar malet att verka for att hitta minst 5 optimeringsinsatser

som minskar projektets negativa klimatpaverkan.

Av landskapsregeringens budget 2023 framgar att malet ocksa ar att grundfdrstarka vagen.

412  Projektmal

Med projektmal avses mal som arbetet med forstudien ska tillgodose. Projektmalen utgar fran
Infrastrukturavdelningens vision om att vara “en professionell, trygg och effektiv samhdllsutvecklare fér Aland
nu och i framtiden”. Arbetet i forstudien ska omfatta nddvandiga inventeringar och utredningar som i senare
skeden ligger till grund for fortsatt planering inom projektets paverkansomrade under det aktuella skedet.
Malet uppnas genom att kartlagga befintlig situation, utreda brister i befintligt trafiksystem, identifiera framtida
behov samt begransningar och mojligheter for att tillgodose detta. Kartlaggningen omfattar ocksa natur- och
kulturmiljo.

| projektplanen listas féljande projektmal:

e Definiera projektets dvergripande mal och strategier kopplade till avdelningens dvergripande
uppdrag (vision) och landskapets gemensamma styrdokument (hallbarhetsagenda,
"trafiksakerhetsplan/uppdrag”’, budgetmal mm).

e Redovisa projektets avgransningar — geografiskt, forvaltningsmassiga (utgaende fran infras uppdrag),

trafiksakerhet, ekonomi, teknik, tid, miljo, klimat mm.
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e Ta fram forslag pa mal for programskedet som sakerstaller att projektets effektmal och specifika
projektmal (avseende tid, naturmiljo, kulturmiljo, klimat, fornlamningar, transportkapacitet, ekonomi,
samhallsutveckling, buller, paverkan pa méanniskor, rekreation, friluftsliv mm) uppfylls i de
atgarder/ldsningar som arbetas fram.

e | forstudien bestams de dvergripande avgransningar och regler som ska galla nar beslut ska fattas
om vilket eller vilka av programforslagen som ska ga vidare och godkénnas for vidare utredning.

Forstudien redovisar de naturvdrden som finns i anslutning till vagstrackan. En sarskild Rapport
Natumiljévarden finns framtagen som underlag. Detta ger goda forutsattningar att driva utvecklingen av
trafiksystemet enligt landskapsregeringens miljopolicy, hallbarhetsprinciper och utvecklingsmal.
Landskapsregeringen kan pa sa satt tillse att naturmiljon beaktas och att hansyn tas till myndighetens
strategiska planeringsbeslut. Det ges dven goda férutsattningar for att framover kunna bidra till
hallbarhetsprinciperna och da framfor allt nummer tre i och med mdjligheten att planera for minsta mojliga
intrdng i vardefulla naturmiljder och begrénsning av spridning av invasiva arter. Underlaget kan ocksa ge

goda férutsattningar att minimera resursanvandning och tillse att miljokrav stélls vid upphandling.

En Rapport Kulturmiljo har tagits fram for att lyfta upp vilka befintligheter gallande kulturmiljé som finns
inom omradet for forstudien. Malet &r att i ett tidigt skede kunna undvika fornlamningar eller kulturmiljéer

samt tidigt i planprocessen kunna mojliggéra goda hansynsatgarder.

4.2 Mal i programskedet

| detta avsnitt anges forslag pa mal i programskedet. Forstudien kommer att skickas pa samrad till de
berérda kommunerna och landskapsregeringens byraer. Synpunkter fran kommunerna och berérda byraer
inom landskapet, kan innebéra att malen justeras i samband med framtagande av projektplan for

programskedet.

4.21 Effektmal

Effektmalen kan goras mer precisa i programskedet. Tillsammans utgor de &ndamalet. | forstudien redovisas

mojliga 1ésningar. Atgérder som inte uppfyller andamalet ska inte genomféras.

En effektiv vdg for trafikanterna
Jarsdvagen ska langsiktigt utgora en god vagforbindelse som gor det mojligt att utveckla omradet s6der om

Mariehamn. Med en effektiv vag avses:

e Tillgodose landskapets behov av transportinfrastruktur pd lang sikt genom att minska begransningar i
trafiknatet for att pa sa satt bibehalla och forbattra forutsattningarna for tillivaxt och utveckling for hela
Aland. Mélet méats genom att félja upp hur antalet begrénsningar av vikt, héjd och langd férandras genom
projektet. Dartill méats forandringen i rapporterade anmarkningar vid tillstandsklass-bedémningar av
konstruktionerna.

o Trafiksakerheten pa vagforbindelsen hojs for alla trafikanter med fokus pa oskyddade trafikanter genom att
planera projektet utgdende fran god standard for trafiksakerheten enligt VGU 2022. Mélet méts genom att

folja upp hur standarden for trafiksakerheten tillampats i planeringsskedet.

Hdnsyn till boende och miljo
Jarsdvagen ska lokaliseras och ges en utformning som tar hansyn till narliggande omraden och deras

anvandning samt minimerar paverkan pa klimat och natur- och kulturmiljé.
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e Fysiska begrénsningar med skadliga effekter pa vattenkvaliteten langs vagstrackan minskas. Malet
mats genom att folja upp att vattnets genomstromningsarea under broarna inte minskar i samband
med broutbytet.

e Under projektets detaljprojekteringsskede ar malet att verka for att hitta minst 5 optimeringsinsatser
som minskar projektets negativa klimatpaverkan. Malsattningen méts i antalet optimeringsinsatser
med gynnsam klimatpaverkan for projektet.

4.2.2  Projektmal

Projektmalen i programskedet ar kopplat till processen for vagplan och ska uppfylla landskapslagens krav pa

andamalsenlig avvagning.

Arbetet i programskedet ska omfatta forslag pa genomférbara atgarder/I6sningar pa de problemstéliningar
och férbattringsbehov som tydliggjorts i férstudien. Atgardsférslagens effekter askadliggérs. Effekterna

varderas enligt foljande:

1. Maluppfyllnad
2. Kostnad
3. Risker och osakerheter

Baserat pa utvarderingen beslutas om atgarder. | programskedet ges forslag pa avgransning av vagplanen

samt en berdknad kostnad férdelad arsvis under planerings- och byggtiden.

4.2.3 Malkonflikter

En dndamalsenlig avvagning innebaér att dtgarder som innehaller malkonflikter sarskilt behdver studeras. En
atgard for att hoja trafiksakerheten innebéar kostnader och om den ocksa orsakar ett utdkat trafikarbete kan

den vara olénsam sett till nyttor och dess kostnad. Det finns olika metoder att hantera detta.

1. Flera paket. Ett paket med de mest effektiva trafiksakerhetsatgarderna, ett annat paket med de som
ger bast framkomlighetsvinster.

2. Ranking. Man anger vilka intressen som ska prioriteras i de fall det finns malkonflikter.
Sammanvagning mellan nytta och kostnader.

4. Ad hoc. Atgérdspaketen stélls samman genom att vdga in alla olika perspektiv.

| projektplanen utvecklas hur malkonflikter hanteras.
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5. Analys och problembeskrivning

| detta avsnitt analyseras vagen utifran de funktioner som den ska tillhandahalla och konstaterade brister

presenteras.

5.1 Viégens tillstand

5.1.1 Broar och bankar
De fyra broar som finns langs strackan uppvisar skador som riskerar att inom kort férsamra broarnas
funktion. Atgarder maste vidtas. Dessutom klarar inte broarna dagens krav pa trafiklaster, vilket ger

begransningar for omradets utveckling.

| anslutning till brofasten och pa strackor dar vdagen gar pa bank genom vatten, uppvisar Jarsévagen problem
med sparbildning och sattningar. Dessa sattningar skapar ett underhallsbehov och forsvarar for driften da

ojamnheter gor det svart att halla vagen fri fran sand och sno.

51.2  Grundlaggning

Generellt langs vagstrackan ligger berg ytligt och jordtacket ar tunt. Darmed kan en breddning av Jarsévagen

pa fast mark ske utan ndgon geoteknisk forstarkningsatgard, langs stoérre del av strackan.

Mellan KM 2/000 och KM 2/100 rekommenderas att cirka 0,5 m av befintlig lera ersatts med
friktionsjordsfylining infor en breddning.

Bro nr 23, Bergdbron, ar grundlagd med trépalar med okénd status. Vid en om- eller nybyggnation

rekommenderas att grundlaggningen ses 6ver och att trapalarna ersatts.

Mellan KM 9/300 och KM 9/500 rekommenderas en provgropsgravning for att kontrollera lerméaktighet. En

breddning som gar ut 6ver lermark kan ge problem med sattningar.

All breddning dar végen gar pa bank, bor foregas av kompletterande geoteknisk undersékning med

borrbandvagn. Detta for att sakerstalla att breddning av vagbanken inte medfor stabilitetsproblem.

Geoteknisk undersokning behovs dven kring samtliga broar, om dessa ska ersattas. Darefter kan en

rekommendation for grundlaggning av respektive bro tas fram.

Kénda brister med vattensamlingar finns pa strackorna 4/000 — 4/500 och 7/500 — 8/500.

51.3  Vagens utformning
Jarsdvagen ar anpassad till landskapet och har en vindlande linjeféring i bade plan och profil. Sikten har
kontrollerats vid korsningar, se Tabell 4. Sammanfattningsvis kan sdgas att sikten infér korsningar ar
acceptabel med hénsyn till den ringa trafikmangden pa anslutande vagar, men att det ar dnskvart att
forbattra sikten vid vissa korsningar i samband med att andra atgarder genomfors. Malet ar att uppfylla god
standard enligt VGU. Vid nybyggnation ar dnskvart siktomrade vid korsning 110 m och minsta godtagbara ar
80 m dar hastighetsgransen ar 50 km/tim, enligt svenska Trafikverkets standard. Med hastighetsgrans 70
km/tim ar 6nskvart siktomrade 165 m och minsta godtagbara 125 m. Vid sju av de undersokta korsningarna
uppfylls inte 6nskvard standard och vid tre av dessa uppfylls inte heller godtagbar standard. Siktstrackan har
aven jamforts med stoppsikten, det vill sdga den siktstracka som behdvs for att en fordonsférare ska kunna
stanna fore ett hinder. Stoppsikten har beraknats med hansyn till gallande hastighetsgrans samt vagens

lutning, och den varierar mellan 49 m och 95 m.
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Sikten har inte kontrollerats vid utfarter som endast forsorjer en eller ett fatal fastigheter.

Korsning Sikt norr Sikt soder Teckenfoérklaring
Jarsdvagen-Osternasvagen 90 m 240 m God standard
Jarsévagen-Espholmsvagen 90 m 110 m Godtagbar standard
Jarsdvagen-Sodra Lillangsvagen 190 m 130 m Uppfyller stoppsikt,
Jarsdvagen-Sleipnervagen 150 m 90 m men ej standard
Jarsévagen-Skobbholmsvagen 180 m 190 m enligt VGU
Jarsdvagen-Granholmsvagen 150 m 230 m Uppfyller ej stoppsikt
Jarsdvagen-Lastklubbsvagen 100 m 230 m

Jarsdévagen-Gasovagen 150 m 110 m

Jarsévagen-Halsinggrund 180 m 250 m

Jarsovagen-ldskarsvagen 260 m 210 m

Jarsévagen-Grandvagen 160 m 170 m

Dar sikten ar begrénsad pa grund av kron eller kurva rdder omkdrningsférbud, vilket ar markerat med

heldragen mittlinje.

En brist ar de undermaliga vagracken som finns, dessa uppfyller inte standard enligt VGU. Vagrackena ar for

laga, for korta och/eller har osakra rackesandar. Det &r osdkert om racken och andar har tillracklig forankring.

Ytterligare en brist, ar att det pa flera platser ldngs Jarsovagen finns fasta foremal inom vagens sakerhetszon.

Detta ar inte forenligt med kraven i VGU och medfér att avkorningar kan leda till allvarliga personskador.

514  Dagvatten

Det finns inga kdnda brister med Jarsévagens avvattning i nuldget. | framtiden férvantas dock
klimatférandringarna, med bland annat 6kande nederbérd och stigande havsnivaer, férandra
forutsattningarna. Vid om- och nybyggnation behdver avvattningssystemet dimensioneras med hansyn till
klimatforandringarna och vagen maste utformas med hénsyn till framtida havsnivaer. Delar av Jarsévagen gar

genom omraden med risk for dversvamning.

5.2 Framkomlighet och trafiksakerhet
5.21  Gang- och cykeltrafik

For gaende och cyklister saknas separat infrastruktur och vagrenen har inte tillracklig bredd for att inrymma
gaende och cyklister. Oskyddade trafikanter ror sig i blandtrafik 1angs vdagen, med undantag for strackan norr
om Sleipnervagen, dar gaende och cyklister hanvisas till parallella smavéagar. | takt med att mangden biltrafik
Okar kommer tryggheten och trafiksékerheten fér oskyddade trafikanter som ror sig langs Jarsévédgen att

forsamras och vagstrackan kommer inte kunna klassas som en bra vag for turismcykling.

Med 6kade trafikmangder blir det dven svarare att rora sig tvars vagen, och behovet av ordnade passager for

géende och cyklister 6kar. Aven mangden gang- och cykeltrafik kan férvantas 6ka, vilket ytterligare starker
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behovet av passager av god standard, med hdg trafiksakerhet. | nuldget finns endast en ordnad passage,

overgangsstallet vid Espholmsvagen, och den uppfyller inte kraven i VGU.

5.2.2 Kollektivtrafik

En nuvarande brist nar det galler kollektivtrafik, ar hallplatsernas standard, se Figur 24. Pa sikt, med 6kade
trafikmangder, kan det dven uppsta brister vad galler gangpassager i anslutning till hallplatserna.
Kollektivtrafikens linjenat och nuvarande placering av hallplatser &r inte anpassade for den planerade

exploateringen pa Svind och det finns heller inget hallplatslage vid bostadsomradet Sodra Lillingen, som ar

under framvaxt.

5.2.3  Kapacitet

Idag ar det tillracklig kapacitet bade pa Jarsovagen och i korsningarna langs vagen. Pa sikt kan det dock
uppsta kapacitetsbrist i den korsning dér trafiken fran det planerade bostadsomradet pa Sviné kommer att
ansluta till Jarsdvagen. Den korsningspunkten bér studeras mer noggrant nar exploateringens storlek ar
kand. Vid placering av den nya anslutningen, behdver hansyn tas till siktférhallanden. God sikt bor uppfyllas,
vilket innebér en siktstracka pa 165 meter om hastighetsgransen ar 70 km/tim, vid den korsning dar den

framtida trafiken fran Svino ansluter.

5.2.4  Trafiksakerhet

De storsta trafiksdakerhetsbrister som identifierats dr avsaknaden av infrastruktur fér gang- och cykeltrafik, det
icke hastighetssakrade 6vergangsstéllet vid Espholmsvégen, vagrackenas laga standard samt brister nar det
galler avstand till fasta hinder inom sékerhetszonen. Dessa brister gor att Jarsdvagen i nuldget inte kan anses
uppfylla god standard enligt svenska Trafikverkets styrdokument VGU. | ett framtida scenario kan det dven
uppsta trafiksakerhetsbrister i den korsning dar trafiken fran Svind ansluter, om denna korsningspunkt inte

anpassas till framtida trafikmangder.

Avsaknaden av gang- och cykelvag ar framst ett bekymmer dar trafikmangden overstiger 1 000 fordon per
dygn och hastighetsgransen ar 70 km/tim, alternativt dar trafikmangden 6verstiger 4 000 fordon per dygn
och hastighetsgransen ar 50 km/tim. | nulaget finns denna situation pa strackan mellan Sleipnervagen och
Granholmsvagen. Till ar 2052 forvantas detta uppsta pa storre delen av Jarsdvagen, pa strackan mellan

Lerviksvégen och Idskarsvagen.
Den begransade sikten som beskrivs i avsnitt 5.1.3. ar ytterligare en brist.

| ett framtida scenario nar det inte langre finns viktbegransningar pa broarna férvantas mangden tung trafik

Oka. Detta ger ytterligare skal att sakerstalla utrymme fér oskyddade trafikanter.
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5.3 Ledningar

Ledningsagare behodver involveras i processen for att ha mojlighet att anpassa eller férnya sina ledningar i
samband med broutbyte. | samband med kommande entreprenad finns det mojligheter att gora nya

ledningsdragningar.

Befintliga ledningar innebar risker for projektet, dels sakerhetsrisker kopplat till kraftledningen, dels risker for
storningar for boende vid planerade eller oavsiktliga avbrott. Ledningarna medfor aven risker for okade

kostnader i projektet, om det kravs kostsamma omlaggningar.

5.4 Natur och miljo

De planerade broutbytena bedoms framfor allt pdverka de arter som férekommer i vattenmiljon dar
atgarderna planeras utforas. Blastangsbottnar bedéms vara starkt hotade och har identifierats under
inventering i anslutning till tre av fyra broar. Blastang ar beroende av hart substrat och férekommer inom
aktuellt omrade pa bergkross i vdgbankarna. Arten kan sdledes komma att paverkas genom arbete som
forandrar vagbankens utformning, till exempel genom att vagbanken utdkas och att massor tacker éver
befintlig vagbank. | 6vrigt sa beddms fiskar kunna storas under byggskedet till exempel om det blir aktuellt
att muddra infor utlaggning av massor for nya vagbankar (vilket innebar grumling i vattenomradet) eller att

nya brokonstruktioner skapar andrade vattenfléden.

For att anldgga gang- och cykelvég behover befintliga vagbankar fyllas ut pa stora delar av strackan. For att
lagga ut massor inom vattenomréde behdvs tillstand, vilket erhélls fran AMHM (Alands miljé- och
halsoskyddsmyndighet). Ifall verksamheten omfattar vattenomrade som uppgar till hogst 500 m?2 géller

miljégranskningsplikt, och om det ror sig om omraden Gverstigande 500 m? rader tillstandsplikt.

Arbete med broarna beddms inte ha nagon paverkan pa Natura 2000-omradena eller naturreservaten
eftersom broarna inte ligger inom dessa omraden. Daremot kan det finnas risk for pdverkan pa Natura 2000-
varden eller utpekade varden inom naturreservaten i samband med en eventuell breddning av befintlig vag
for utbyggnad av gang- och cykelvag. Enligt géllande lagstiftning far inte Natura 2000-omraden och dess
skyddsvarden/bevarandevarden paverkas negativt. | de fall det ar osédkert vilken padverkan och konsekvenser

en atgard kan innebéra for ndrliggande Natura 2000-omraden ska en bedémning goras.

Baserat pa befintligt underlag ar det svart att i detta skede faststélla vilken sida av Jarsévagen och eventuellt
Sleipnervdagen som skulle innebara minst paverkan pa Natura 2000-omraden och naturvarden. Baserat pa
tillgangligt underlag kring Natura 2000-omradena kan dock vastra sidan av Jarsdvagen vara bast lampad for
utbyggnad av en gang- och cykelvag. Detta eftersom det finns tva karr i anslutning till vdgen pa 6stra sidan
av Jarsoévagen i hojd med Norra Espholm och Espholm Natura 2000-omrade samt att det vid de sddra
delarna av Nato-Jungfruskar verkar vara mer fordelaktigt att lagga gang- och cykelvagen pa vastra sida av
Jarsovagen. Bedomningen gors utifran befintligt underlag och kompletterande inventeringar av omradena.
Framtagande av tydligare underlag kring vad som ska skyddas inom Natura 2000-omradena kan gora att
denna beddmning forandras. Utpekade 6vriga naturvarden pa land och potentiella lekomraden for fisk finns
pa bada sidor av vagen, géllande blastang finns de flesta platser med den hogsta tackningsgraden pa den

vastra sidan.
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Figur 25. Férekomst av bldstdng finns pa flera av Jdrsévigens vigbankar, uppbyggda med bergkross. Fotot dr taget vid
Bergébron i riktning norrut. Bldstdng har patrdffats pa det krossmaterial som syns till vénster i bild. Fotodatum 2022-06-03

5.5 Kulturmiljo

| figur 26 syns tre omraden som utifran kulturmiljoaspekter ar kansliga lagen. Har behover sérskild hansyn

iakttas sa att kulturmiljoer, byggnader eller fasta fornlamningar inte paverkas genom skada eller olovlig

borttagning.
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Figur 26. Sdrskilt utpekade kénsliga kulturmilibomraden ldngs med vigomradet.
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Kulturlandskap kring byn Ytternas och Westergards ria ingar i det storre saimmanhangande omrade
bestaende av ett dldre kulturlandskap, med hdvdade angs och betesmarker. En ny gang och cykelvag kan
riskera att skapa ett nytt modernt inslag i kulturlandskapet. Slanter och diken samt breddning av vagen kan
riskera att paverka bade agrarhistoriska strukturer sasom odlingsrdsen, stenmurar och havdade kulturmarker.
En gang- och cykelvdag kan komma att paverka rian, da den ligger i direkt anslutning till vdigomradet. Om
gang- och cykelvag anldggs pa samma sida som ekonomibyggnaden riskerar den darfor att behova tas bort.

Byggnaden kan saledes paverkas negativt om gang- och cykelvagen anldggs langs med vagens vastra sida.

Planerade atgarder inom Natura 2000-omradet och naturreservat Espholm riskerar att paverka héga kultur-
och naturvérden vid anldggandet av gang- och cykelvagen. Stenmurar och résen patréffas i nara anslutning

till den befintliga vagbanan.

Den fasta fornlamningen Ma 12 ar beldgen inom utredningsomradet. Det finns darfor risk for att planerade
atgarder kan komma att gora intrang i det enligt lag faststallda skyddsomradet pa 2 meter fran den fasta
fornlamningens synliga kant. Ny gang- och cykelvédg i nivd med Ma 12 kan darmed innebara att arkeologiska
insatser kravs. Den fasta fornlamningen Ma 13 ligger daremot utanfor utredningsomradet och avstandet &r

storre an 2 meter fran dess yttre kant.

Pa den mindre holme dar Liewendahls sjobod ar beldagen bedéms sjoboden inte paverkas av en breddning av
befintlig vag. Boden har ett miljoskapande varde och bidrar till en visuell upplevelse, ndgot som kan

bibehallas dven om breddning genomfors.

De marinarkeologiska objekt som inventerades i samband med den marinarkeologiska utredningen kan
under byggskedet komma att paverkas. Ytterligare dialog géllande hantering kring dessa objekt krévs under

kommande projektering med utformning av broar.

Inom natura 2000-omradet samt Nato-Jungfruskar naturreservat kan en breddning av vdgen samt eventuella
mittpassager med kantsten ge det intilliggande kulturlandskapet en allt fér modern och tatortsnara kansla.

De nya och moderna inslagen riskerar att forandra det aldre och mer agrara kulturlandskapet.

Omradet vid Nato bykéarna ar idag ett besdksmal for bland annat det kulturhistoriskt vardefulla landskapet.
Den planerade gang- och cykelvdgen bor utformas med hansyn till kulturlandskapet, vilket kan medféra en
positiv paverkan, da oskyddade trafikanter ges maojligheter att uppleva bebyggelsen och kulturlandskapet.
Kulturhistoriska varden finns langs med bagge sidorna av végen. De aldre gardarna vid Norrbacka, Norrgard
och Sodergard ligger néra befintlig vdg och om breddning sker intill dessa miljoer riskerar vissa av
byggnaderna att paverkas av gang- och cykelvagen. Vid Norrbacka ligger en ekonomibyggnad av aldre
karaktar i dag nara befintligt vdigomrade och riskerar vid eventuell breddning at 6ster att paverkas. En
breddning av vdgen med inslag av mittrefuger riskerar att paverka kulturmiljon negativt. Den smaskalighet
som fortfarande bibehalls tenderar att forandras, vilket i sin tur paverkar bade upplevelsen av natur- och

kulturmiljon.

Kulturhistoriska varden vid Jarso finns 1angs med bagge sidorna av vagen. Kulturmiljon som helhet ar kanslig
for ytterligare paverkan och detta férsvarar mojligheten att anldgga gang- och cykelbana langs vagen utan
att stora ingrepp gors i kulturmiljon. Sjalva gardslagena bedéms inte paverkas, daremot kan de tva
ekonomibyggnaderna i anslutning till Jarsévdgens vandplats paverkas om en breddning av végen sker. Det
finns risk att atminstone en av byggnaderna kan komma att behova rivas, vilket paverkar helhetsintrycket av

kulturmiljon och det 6ppna odlingslandskapet i Jarsd negativt.
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5.6 Hansyn till boende

For att sakerstalla god boendemiljo langs Jarsdvagen dven pa lang sikt, behover trafikbullret beaktas. Ett fatal
bostader langs Jarsévagen kommer att paverkas av trafikbuller i ett framtida scenario med 6kade

trafikmangder.

En annan hansyn till boende, ar att vara aktsam om den natur- och kulturmiljé som omgardar Jarsévagen och

att inte gora for stora ingrepp i landskapsbilden.

Ytterligare en aspekt av hansyn, ar att begransa de storningar som kommer att uppsta for trafikanter i

samband med brobyte och 6vriga atgarder langs Jarsévagen.

5.7 Ekonomiska ramar

Langs Jarsovagen foreslas ett antal atgarder varav utbyte av de fyra broarna bedéoms vara det mest
kostnadsdrivande. Som jamforelse kan ndmnas att andra broar under fardigstallande berdknas i
landskapsregeringens budget till mellan 2 och 6 miljoner euro. | broutbytesprojektet ingar broar av

varierande standard och dimensioner.

Aven byggande av gang- och cykelvdg &r en stor post i kostnadsuppskattningen, delvis beroende pa att
viagbank behéver utbkas. De atgarder som féreslas nedan i avsnitt Atgardsférslag uppgar enligt versiktliga
beddmningar till sammanlagt 15 — 22 miljoner euro. Det innebar en ekonomisk ram pa cirka 2-3 miljoner
euro per ar under en 5-10 arsperiod, vilket ligger i linje med det ursprungliga projektdirektivet for
broutbytesprojektet (ALR 2017).

5.8 Samhallsekonomiska 6verviaganden

Ett samhallsekonomiskt synsatt pa investeringar innebar att nyttan av investeringen stélls mot kostnaden. For
investeringar i fysisk infrastruktur kommer kostnaderna tidigt medan nyttan fordelar sig over projektets hela
livstid. Kostnader och nyttor som infaller langre fram i tiden asatts normalt ett lagre varde vilket regleras med
diskonteringsrdantan. Den mojliggdr att man kan ta hansyn till nar i tiden en kostnad eller nytta upptrader.
Metoden forutsatter ocksa att alla nyttor och kostnader kan uttryckas i pengar. Givet dessa forutsattningar

soker man kanalisera investeringsmedel till projekt med stora nyttor i forhallande till kostnaderna.

Till skillnad fran Sverige, dar det samhallsekonomiska synséttet finns inskrivet i de transportekonomiska
malen, ingdr pa Aland inte berdknad samhallsnytta i de dvergripande malen, se avsnitt 2.6. Det hindrar inte
att det ar ett anvandbart verktyg for att prioritera mellan olika vagprojekt och mellan olika alternativ inom ett

projekt.

Det ar ocksa viktigt att samhallsekonomiska berdkningar bara ar en del av beslutsunderlaget. Féljande

begrénsningar finns ocksa:

1. Samhallsekonomi tar inte hdnsyn till férdelningseffekter

2. Det ar svart att vardera alla nyttor och kostnader i pengar
3. Utfallet beror pa hur projekt paketeras
4

Metoden forutsatter ett realistiskt noll-alternativ att jamféra med

| denna forstudie gors bedémningen att en berdkning av samhallsekonomisk nytta for projektet inte ar
mojlig eftersom ett noll-alternativ inte gar att definiera. Daremot kan det finnas skal att jamfoéra kostnader

och nyttor i olika utbyggnadsalternativ.
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6. Atgardsforslag

Med utgangspunkt fran analysen har ett antal atgardsforslag tagits fram pa kort och pa lang sikt. En god

resurshushallning anger att man i férsta hand ska 6vervaga atgarder som inte kréver nyanlaggning.

| detta avsnitt beskrivs mojliga atgarder kortfattat. De aterfinns dven i en sammanfattande tabell i avsnitt 6.8.

| Bilaga 1 Trafikutredning finns en mer utforlig diskussion kring atgarderna.

Atgarderna utvarderas och prioriteras i det p&féljande programskedet.

6.1 Nollalternativ

For att kunna beddma effekter av atgarder brukar man formulera ett framtidsscenario dar inga atgarder gors.
Det brukar kallas for nollalternativ, till skillnad fran ett antal utredningsalternativ som vart och ett kan besta

av flera atgérder.

Betongen i broarna har byggts med betong med reaktiv ballast vilken utvecklar en Alkalisilika-reaktion (ASR)
i betongen. Denna skadliga reaktion orsakar en svallningsreaktion i betongen och det utvecklas
spjalkningsskador vilket leder till en forlust av barférmaga i betongkonstruktionen. Nér vél reaktionen har
startats minskar konstruktionens barférmaga och med tiden sa far vi brott i konstruktionen och
konstruktionen kan inte nyttjas. Vilket tidsperspektiv denna reaktion tar &r beroende av manga faktorer men

hansyn maste tas att det kommer att handa inom en inte alltfor avldgsen framtid.

Eftersom det finns allvarliga brister i konstruktionselementen, kan inte nollalternativet betraktas som ett

rimligt alternativ i detta fall.

| takt med att bostader och verksamheter byggs inom Jarsévagens upptagningsomrade kommer behovet att
forflytta sig 6ka och déarmed trafiken. Med ¢kad trafik blir det svarare for gdende och cyklister att fardas
ldngs och tvars Jarsdvagen pa ett tryggt och sédkert satt. De brister som finns redan nu vad géller

forutsattningar for gdende och cyklister kommer att forvérras.

6.2 Beskrivning av atgarder

For att hantera nuvarande och framtida problem langs Jarsdvagen, samt for att uppfylla effektmalen En

effektiv vdg for trafikanterna och Hdnsyn till boende och miljé, foreslas atgarder pa bade kort och lang sikt.

6.3 Vaigens tillstand
6.3.1 Broar och bankar

For att ta bort begransningarna i vagnatet och sakerstalla en hallbar infrastruktur, rekommenderas att de fyra

broarna langs Jarsévagen byts ut.
Natobron &r den bro som uppvisar allvarligast brister, varfor det kan finnas skal att prioritera den.

Enligt uppgifter fran Alands landskapsregering ska bro nr 25 Natébron &ven pé sikt ha en fri héjd pa minst
5,50 meter. Segelfri hojd bor sattas till minst 5,00 meter. For samtliga broar galler att genomstrémningsarea

under en ny bro ska vara storre eller lika stor som under befintlig bro.

Nya broar ska vara anpassade till dagens krav pa trafiklaster och de ska ha utrymme for gang- och cykelvag.
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6.3.2  Grundlaggning
All breddning dar vagen gar pa bank, bor foregas av kompletterande geoteknisk undersdkning med

borrbandvagn. Detta for att sakerstalla att breddning av vagbanken inte medfor stabilitetsproblem.

Geoteknisk undersokning behovs dven kring samtliga broar, om dessa ska ersattas. Darefter kan en

rekommendation for grundlaggning av respektive bro tas fram.

Nar en gang- och cykelvag anléggs eller vagen breddas av andra skal, bor befintlig lera (ca 0,5 m) pa strackan
2/000 — 2/100 ersattas med friktionsjordsfylining.

Pa strackorna 4/000 — 4/500 och 7/500 — 8/500 bor grundlaggningen ses 6ver i samband med andra

atgarder, for att undvika upprepade problem med sattningar.

Vid om- eller nybyggnation av bro nr 23 Bergobron, bér grundlaggningen ses éver och befintliga trapalar

ersattas.

Mellan KM 9/300 och KM 9/500 rekommenderas en provgropsgravning for att kontrollera lermaktighet.
Atgéarder beslutas utifran resultat fran provgroparna samt beroende hur vég och géng- och cykelvag

utformas pa aktuell plats.

6.3.3  Vagens utformning
Vagracken langs Jarsdvagen behover bytas ut. Nya vagracken ska uppfylla dagens krav vad géller langd,
placering, foérankring och utformning. Utbyte av vagracken foreslas i samband med utbyte av bro och vid
anldaggande av gang- och cykelvdg men det behdvs dven en Gversyn av dvriga vagracken, det vill sdga

vagracken som inte ar i direkt anslutning till bro och som &r pa motsatt sida foreslagen gang- och cykelvég.

Sikten vid nagra av de befintliga korsningarna bor forbattras. Dar en gang- och cykelbana anléggs, bor sikten
i korsningar ses Over. Justering av anslutningars vinklar och placering samt siktrdjning ar exempel pa atgarder

som kan goras.

Vagens skick férbattras dven genom 6versyn och forbattring av grundlaggning kring brofasten samt pa

strackor dar det finns brister i dagsléget, se avsnitt 6.3.1 och 6.3.2.

6.3.4  Dagvatten

| anslutning till brobankarna och i det l1agléanta omradet strax sdder om korsningen med Granévéagen bor
hojden pa vagbanken ses Over i syfte att minimera risken for 6versvamning. Forslaget ar att Jarsdvdgen aven
fortsattningsvis avvattnas genom diken som leds till recipient. Dér en gang- och cykelbana anldggs, kan dike
placeras mellan kdrbana och géng- och cykelvdg och/eller i ytterkant. Placeringen avgdrs av huruvida det
finns utrymme for en skiljeremsa mellan kérbana och gang- och cykelvag, samt hojdférhallanden mellan

kérbanan och gang- och cykelvagen.
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6.4 Framkomlighet och trafiksdkerhet
6.4.1  Gang- och cykeltrafik

For att hoja trafiksdkerheten och uppna god standard for gdende och cyklister, forordas att en gang- och
cykelvag anlaggs langs Jarsovagen. Mangden oskyddade trafikanter, och darmed behovet av en gang- och
cykelvag, forvantas oka med anledning av exploateringar i kombination med omradets popularitet for
rekreation, friluftsliv och turism. Behovet ar storst i de norra delarna av vagstrackan, dar mangden biltrafik
och cykelflédet ar som storst. Gdng- och cykelvdagen bor koppla an till befintlig infrastruktur i héjd med

Lerviksvdgen och Lokskérsvagen.

| detta tidiga skede foreslas att gang- och cykelvagen i huvudsak forlaggs till vagens vastra sida, for att bast
koppla an till kommande bebyggelse och till malpunkter. Dock ligger nuvarande gang- och cykelinfrastruktur
norr om utredningsomradet pd vigens dstra sida. Aven det bostadsomréde som &r under framvéxt vid Sédra
Lillangen ligger pa vagens Ostra sida. Darfor ar ett forslag att fran norr bérja pa den 6stra sidan, fram till
Sodra Lillangsvagen. Pa sa satt kommer gang- och cykelvagen inte i konflikt med den ur
kulturmiljoperspektiv vardefulla ria som ligger pa vagens vastra sida, i h6jd med Westergardsvagen. Strax
soder om Sodra Lillangsvagen kan en hastighetssakrad passage anlaggas. Har ar forhallandena goda, med
hastighetsbegransning 50 km/tim och god sikt. For att 6ka sakerheten i morker bér platsen férses med
véagbelysning. Vidare sdderut kan gadng- och cykelvdgen ligga pa den véstra sidan av vagen. Notera att detta
ar ett forslag i tidigt skede. | projektets fortsattning kan ny information framkomma, som paverkar val av sida

och placering av passager.

Ordnade passager dar gaende och cyklister kan korsa Jarsévagen foreslas aven vid Granholmsvéagen och
Lastklubbsvagen for att det ska vara tryggt och enkelt att nd bostader och malpunkter som ligger 6ster om
vagen. Langre soderut ar trafikmangden mindre och det beddoms vara mojligt att passera vagen pa ett sakert

satt aven utan ordnade passager.

En gang- och cykelvég kan anldggas langs hela eller delar av strackan. Inom férstudien har tre alternativ
identifierats: ett minimialternativ dar parallella vagar och blandtrafik anvénds i stérsta méjliga man, ett
medelalternativ dér gang- och cykelvag anléaggs till och med bro nr 32 Bergdbron och ett alternativ dar
gang- och cykelvag anldggs hela strackan, fran Mariehamn ner till vandplatsen pa Jarso. De tre alternativen

presenteras i Figur 27-29 nedan.

Langs vissa delstrackor av gang- och cykelvdagen kravs racken som omgardar gang- och cykelvagen, dessa
ska vara av en hogre modell fér att undvika att cyklister faller dver racket. Dessutom ska de ha en slét sida
mot de oskyddade trafikanterna, for att undvika att skador uppkommer nér en gdende eller cyklist gar emot
racket. En sadan réackesmodell kan vara mer kostsam, vilket har inkluderats i kostnadsbedémningen fér gang-
och cykelvag fér max-alternativet med smal sektion med gang- och cykelvag dikt an vdgen. Val av
sektionstyp, smal sektion med racken eller bredare sektion utan racken, bor utvarderas och jamféras i senare

skede dar kostnaden for racken jamférs mot alternativkostnaden av den bredare sektionstypen.

| medelalternativet anlaggs en gang- och cykelvdag som stracker sig fran befintligt gang- och cykelvagnat i
Mariehamn till och férbi Bergdbron, se Figur 27. Den norra delen av vagstrackan har storst mangd biltrafik
och cykeltrafik, vilket gor att behovet av en gang- och cykelvég ar storre. Samtidigt ar det bra att tacka in
samtliga broar och strackor dér véagen gar pa bank i vatten, eftersom de oskyddade trafikanternas méjlighet

att vaja begransas av vagracken pa dessa strackor.
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For att minska kostnader och intrang kan alternativ minimi véljas, se Figur 28. | detta alternativ hanvisas
gaende och cyklister dven fortsattningsuvis till lokalgatorna Westergardsvagen, Espholmsvagen och
Sleipnervagen. Soder om Sleipnervagen anlaggs gang- och cykelvag pa Jarsévagens vastra sida, men vid
Styrsd, Granholmen och Nato hanvisas gaende och cyklister till blandtrafik under férutsattning att dessa
strackor far hastighetsgrans 50 km/tim. Over Bergébron kan géng- och cykelvéag férlaggas pa bada sidor for
att minska behovet av att korsa Jarsovagen fére och efter bron. Séder om Bergdbron héanvisas till blandtrafik,

trots att hastighetsbegransningen ar 70 km/tim, med motiveringen att trafikmangderna ar begransade.

Detta alternativ har som fordel att kostnad och omgivningspaverkan blir mindre, &n om gang- och cykelvag
hade anlagts pa langre stracka. Nackdelar med detta alternativ ar att det blir svarorienterat och att det blir

samre maluppfyllelse avseende malet om Okad trafiksakerhet med fokus pa oskyddade trafikanter.
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For att skapa en sammanhangande gang- och cykelvdg och tacka in samtliga malpunkter, ar ett alternativ att
anldgga gang- och cykelvdg langs hela strackan, se Figur 29. Sektionen behover anpassas utifran de olika
forutsattningarna langs strackan. Dar det finns utrymme, véljs en bred sektion med skiljeremsa mellan
korbana och gang- och cykelvag. Pa flera strackor ar dock utrymmet begransat med anledning av vatten,
berg, fastighetsgranser, naturmiljovarden och kulturmiljovarden, och sektionen bor hallas sa smal som
mojligt. Utan skiljeremsa anvands vagracke dar hastighetsbegransningen ar 70 km/tim men inte vid 50

km/tim. | omraden med hdga kulturmiljovarden foérordas en sektion utan vagracke.

Detta alternativ har som fordel att det skapas ett attraktivt gang- och cykelstrak langs hela strackan vilket
skapar goda mgjligheter for 6kad mangd gangtrafik och cykeltrafik. En nackdel ar att det &r mer kostsamt

och kraver storre ingrepp an de alternativ dar gang- och cykelvdg endast anldaggs pa delar av strackan.
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6.4.2  Planskild passage
En planskild passage for gaende och cyklister kan anlaggas i héjd med Espholmsvagen i enlighet med
Mariehamn stads generalplan. En sddan kan anldggas i form av en plattramsbro i betong for kdrbanan, dér
gang- och cykelvdgen kan passera under. Férdelar med en planskild passage é&r att trafiksakerheten ar
mycket hég och framkomligheten fér oskyddade trafikanter och motorfordon inte paverkar varandra.
Nackdelar ar att det ar utrymmeskravande och kostsamt. For att uppna full effekt av en planskild passage,
behover den vara en naturlig del av strdket for gdende och cyklister, samt att gdende och cyklister inte ska
lockas att smita Over vagen i plan, utanfér passagen.
Planskild passage bor utredas vidare innan beslut kan fattas. Pa berord stracka rader forhallandevis lag
hastighetsreglering om 50 km/h och andra atgéarder kan vara mojliga for att uppna god trafiksakerhet och
samspela pa ett battre satt med landskapet och narheten till staden. Enligt SKR, Sveriges Kommuner och
Regioner bor planskilda passager framst anldggas dar signalreglering inte lampar sig. Signalreglering av
passager anlaggs dar gatan ar minst 15 meter bred och motorfordonstrafiken ar atminstone 13 000 fordon
per dygn.
| Figur 30 visas en schematisk skiss av en mgjlig planskild passage samt nagra alternativ for att knyta samman
passagen med den foreslagna gang- och cykelvagen. Ett av alternativen innebér att bade kérbana och gang-

och cykelvag inryms pa bron, vilket i sa fall maste raknas med i bredden pa bron.

Figur 30 Schematisk skiss av en planskild passage for gdende och cyklister vid Espholmsvégen. Till vinster:
Utrymmesbehov fér en [6sning med 3 m bred gang- och cykelvég, 5 % ldngslutning pd gang- och cykelvéigen och sléinter
med lutning 1:4. Till héger: alternativa [6sningar for att koppla samman passagen med féreslagen gdng- och cykelvdg.

De geotekniska forutsattningarna ar att jorden vid den forslagna ytan for planskild passage bestar av
finkornig moran (finsand, silt och/eller moranlera), enligt jordartskarta. Det ar sannolikt att berg kan

férekomma inom 2 — 4 meter under dagens markyta.

Det ar rekommenderat att utfora geoteknisk faltundersékning for den planskilda passagen for att kontrollera

bergdjup, grundvattennivaer samt den finkorniga moranens sammansattning.
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Resultatet av faltundersékningen kommer ge underlag att svara pd mangd berg och jordschakt, slantlutning
for ramper, om grundvattensdnkning behdvs samt grundldggning av brofundament. Det ger ocksa underlag

for bedomning av basta sattet att avvattna lagpunkten.

Det finns naturvarden att ta hansyn till pa platsen. Pa uppdrag av Mariehamns stad genomfordes en
naturinventering av stadens gronomraden under ar 2020 och 2021. Bland annat pekas vérdefulla biotoper ut
i inventeringen. Biotoperna klassificeras enligt en fyrgradig skala dar klass 1 ar mycket vardefull, klass 2 ar
vardefull, klass 3 ar mattligt vardefull och klass 4 ar icke betydande. Ldngs med de delar av vagen (Vastra
Ytterndsvagen) som ligger inom Mariehamns stad finns det utpekade biotoper vilka beddms vara av klass 2
och klass 3. En planskild gang- och cykelpassage under Vastra Ytternasvagen skulle kunna paverka utpekade
biotoper av klass 2 och 3.

| inventeringen framkommer dven att det vaxer ett anmarkningsvart trédexemplar (en bjork) pa den sydostra
sidan vid korsningen Vastra Ytternasvdagen och Espholmsvagen. Det framkommer ocksa att omradet for en

planskild gang- och cykelpassage ligger inom ett omrade utpekat som ett viktigt fdgelomrade.

Ur kulturmiljésynpunkt @r en planskild passage vid Espholmsvdgen problematisk. Sjdlva utformningen av
passagen med skarningar och slénter innebar ett ingrepp i kulturlandskapet kring Ytternas. Det finns risk att
en planskild passage ger ett allt for storskaligt inslag i kulturlandskapet. | omradet finns dven Westergards ria
som har hdga kulturhistoriska varden. Sjélva rian kommer ¢j att paverkas men det finns risk att rian

underordnas i landskapet om en planskild passage anlaggs.

Pa den plats som &r foreslagen for en planskild passage finns dldre agrarhistoriska strukturer i form av

stenmurar och odlingsrésen. Dessa kommer att behdvas tas bort om en planskild passage anlaggs.

6.4.3 Kollektivtrafik

De atta busshallplatser som finns langs strackan bér ses éver och vid behov uppgraderas enligt Alands
landskapsregerings typritning for busshallplatser. Berdrda hallplatser &r, fran norr till sdder: Lervik, Espholm,
Granholm, Nato biologiska, Natd by, Bergd, Grand och Jarsé. Hallplats Bergd ar forsedd med plattform,
denna ar dock for smal och saknar anslutningar for att kunna nyttjas av resendrer med rullstol, barnvagn eller
dylikt. Upprustning av hallplatser gors med fordel i samband med att gang- och cykelvég anlaggs forbi

platsen.

Ett nytt hallplatslage foreslas vid det framvaxande bostadsomradet Sodra Lillangen. Det &r en fordel om
héllplatsens placering kan samordnas med placeringen av en hastighetssékrad passage for gdende och

cyklister.

| samband med exploateringen pa Svind behdver en dversyn av linjenatet goras, for att utreda hur det nya
bostadsomradet ska forsorjas med kollektivtrafik. Korsningen dér trafiken fran Svino ska ansluta till

Jarsévagen bor dimensioneras med hansyn till buss.

6.44 Kapacitet
Nér det géller kapacitet, ar det endast den framtida anslutningen mot Svind dar kapacitetshdjande atgarder
kan bli aktuellt. Da exploateringens storlek och anslutningens placering inte ar bestamda i nulaget, ar detta
en fraga som behover bevakas framoéver. Korsningen behover utformas med hansyn till sa val kapacitet som

trafiksakerhet, och maojligheten till en gdng- och cykelvdg langs Jarsévéagen.
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6.4.5 Trafiksakerhet

For att sakerstalla en hog trafiksékerhet for gaende och cyklister bor forutsattningarna att fardas langs och
tvars vagen forbattras. Gang- och cykelvag forordas langs storre delar av strackan och trafiksékra passager
forordas i vissa punkter. Dar en gang- och cykelbana anlaggs langs vagen, bor vagens sakerhetszon och
sikten vid korsningar ses Over i samband med detta. Utdver detta, foreslas sankt hastighetsgréans pa
Granholm och pa Nato. Detta gor det enklare och sakrare for oskyddade trafikanter att korsa vagen, minskar

risken for viltolyckor och forbattrar boendemiljon genom att bullernivaerna sjunker.
For att sakerstalla en hog trafiksakerhet for fordonsforare bor samtliga vagracken ses Gver och atgéardas.

Ny vagbelysning foreslas pa tva platser. Dels dar gang- och cykelvagen foreslas korsa Jarsévagen pa

Espholm, dels vid Halsinggrund.

Nar det galler befintligt 6vergangsstalle vid Espholmsvagen forordas ett alternativ dar detta tas bort och
ersatts med en hastighetssakrad passage strax séder om Sodra Lillangsvéagen, dar gang- och cykelvéagen
foreslas byta sida for att starka Sodra Lillangsvagens koppling till gang- och cykelvdgnat norrut mot
Mariehamn och samtidigt forflytta den till den vastra sidan for att starka dess koppling s6derut. Ett annat
alternativ ar att behalla 6vergangsstallet i befintligt ldge, men for att uppna god trafiksdkerhet maste det i sa
fall hastighetssakras med hastighetsdampande atgard och sakerstallning av sikt for att framja samspel mellan
trafikanter. Ytterligare ett alternativ ar att anldgga en planskild passage for gdende och cyklister, se avsnitt
6.4.2.

6.5 Ledningar

| det fortsatta projektet behdver samtliga berérda ledningsdgare goras delaktiga. Nuvarande och framtida
ledningsdragningar behover sakerstéllas pa ett kostnadseffektivt satt och med hansyn till natur- och

kulturmiljé. Eventuella reservationsutrymmen for ledningar bor sakerstallas.

6.6 Natur och miljo

Skyddsatgarder for intrdng i naturmiljo kommer att behdva arbetas fram mer i detalj nar det ar bestamt
vilken sida som gang- och cykelvdgen kommer att forldaggas pa samt utformning av gang- och cykelvédg och
vilka dtgarder som blir aktuella vid utbyte av respektive bro. Om en planskild gang- och cykelpassage ér ett
alternativ som kommer att arbetas vidare med i ndsta skede behéver en fortsatt utredning av paverkan pa

utpekade naturmiljévarden genomféras.

En generell skyddsatgard ar dock att forldgga byggarbeten till de tider pa aret som innebar minst paverkan

pa de naturtyper och arter som avses skyddas.

Blastang har en relativt dalig spridningsférmaga men etablering av nytt bestand kan framjas med
transplantering av stenar med blastang efter ombyggnad av véagbank i vatten. Stallvis ar det ocksa majligt att
minska de negativa féljderna av ombyggandet genom att utbreda vagen till den sidan dar det forekommer
en mindre méngd blastdng. Monitoring av vaxtsamhéllen kommer att behdvas for att faststalla paverkan av

ombyggandet pa vattenmiljon.

Arbeten i vatten bor anpassas efter berorda fiskarters lekperioder. En inventering av de potentiella
lekomraden som pekats ut av Fiskeribyrdn och som riskerar att paverkas bér genomforas for att

lekomradenas verkliga vérde ska sakerstallas.
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Utfylinad vid eller annan paverkan pa strandéngar bor undvikas under héckningstid samt att avverkning av

trad bor undvikas om tradet nyttjas av hackande faglar.

Om intrang gors i skyddade naturomraden (Natura 2000-omraden och naturreservat) ska mojligheten att
ersatta intranget, med att fridlysa liknande naturtyp i annat omrade, undersokas. Narliggande omrade ar att
foredra for att kunna uppratthalla den lokala grénstrukturen. Denna kompensation ska genomféras fore

intranget och saledes vara pa plats nér intranget gors.

For att sakerstalla bevarande av storre vattensalamander ska mojligheterna fér att genomfora

kompensationsatgarder, tex amfibietunnel, undersokas.

| de fall fridlysta arter avlagsnas bor intrdnget minimeras och det bor tillses att artens existens inte paverkas.
Ifall en fridlyst sarskilt skyddsvard art kan paverkas pa ett satt som aventyrar artens existens pa lokal niva,

maste miljobyran vid landskapsregeringen ge sitt medgivande att genomfora planerad atgard.

Vid grumlande arbeten i vattnet bor spridning av uppgrumlade partiklar minimeras, exempelvis kan en

skyddande lans, siltgardin, laggas ut kring arbetsomradet.

6.7 Kulturmiljo

Kulturmiljovarden kommer att paverkas oavsett om gang- och cykelvagen anldggs pa den vastra eller Ostra
sidan om korbanan. | syfte att i stérsta man varna omradets kulturmiljovarden rekommenderas att gang- och
cykelvdgen anlaggs skiftande pa den vastra respektive 6stra sidan samt férses med ett antal passager 6ver
vdgen. Passager bor dock inte anldaggas i direkt narhet till kdnsliga kulturmiljder, eftersom dessa kan komma
att skapa en modernitet med ett urbant uttryck i omradet. Dar skiftande gang- och cykelvag inte ar maojligt

rekommenderas att denna anlaggs dikt an mot kdrbanan, i syfte att minimera intrdng i kulturmiljdomraden.

Dar racken behovs for att avskilja vdgbana och gang- och cykelvdg bor utformningen ske med hénsyn till
omradets kulturmiljder och darmed ha en sméskalig gestaltning. Aven de befintliga broarna langs
utredningsomradet kan inneha ett arkitektoniskt och kulturhistoriskt varde. Detta ar ndgot som inte studerats

inom ramen for denna utredning, men rekommenderas att i kommande skeden hanteras.

Inom vagstrackan kommer arkeologiska insatser att kravas intill den fasta fornlamningen Ma 12. Dels i form
av att arbete i och i nérheten av fast fornldmning kraver tillstdnd enligt Landskapslag (1965:9) om
fornminnen, dels kan landskapsregeringen i sina villkor for tillstdnd komma att kréva att arkeologisk
undersdkning utfors inom de delar av fornlamningen som paverkas. For att mojliggora ett bevarande av den
fasta fornlamningen rekommenderas att en ny gang- och cykelvdg anldaggs inom det befintliga vdgomradets

vastra sida.

Det marinarkeologiska objekt som noterades i samband med den marinarkeologiska utredningen kan i den

kommande processen krdva arkeologisk undersékning.

For kulturlandskapet i Ytternas behover ny gang- och cykelvdg anpassas och utformas sa att nytt vagomrade
inte tar allt for mycket ny mark i ansprék samt att vadgutformning anpassas sa att diken och slanter eller
bergskarningar inte blir for skarpa eller djupa. Hansyn bor iakttas till de agrarhistoriska varden i form av
odlingsrésen och stenmurar, sa att dessa i storsta man bevaras. Att anldgga en planskild passage i detta
omrade ar problematiskt ur kulturmiljosynpunkt. Om det blir aktuellt, maste stor hansyn tas till

kulturlandskapet.
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Westergards ria har hoga kulturhistoriska varden och dess alderdomlighet gor att en flytt inte beddms som
ett realistiskt alternativ. Ur kulturmiljosynpunkt ar det darfor lampligt att hansyn till byggnaden tas genom

att gang- och cykelvag anldaggs pa motsatt sida av befintlig vag.

Inom naturreservatet vid Espholm b&r hansyn tas till agrarhistoriska varden i form av odlingsrésen och
stenmurar som finns i landskapet och som &r viktiga vardebarare for omradets kulturhistoriska uttryck.
Vagutformningen bor darfor hallas sa smaskalig som mojligt och agrarhistoriska strukturer som odlingsrésen

och stenmurar boér bevaras.

Kring den fasta fornlamningen Ma 12, bor i forsta hand atgarder helt undvikas. Darfor rekommenderas att en
eventuell breddning sker inom befintligt vdgomrade och att ny gang och cykelvég ligger dikt an befintlig
vag. Om detta inte ar mojligt kommer ytterligare arkeologiska insatser i form av undersékningar vara
nodvandig. Enligt 2 kap. i landskapslag 1965:9 om fornminnen ar ingrepp i fast fornlamning tillstandspliktigt.
Det ar landskapsregeringen som handlagger fornlamningsarenden. Infér byggskedet ska fornlamningen och
ett tillhérande fornldmningsomrade (skyddsomrade), markeras ut och sténgslas in sa att skada undviks pa
[dmningen.

Omkring Liewendahls sjobod, som &r beldgen pa en mindre holme intill Jarsébron, rekommenderas att

forsiktighetsatgarder iakttas i syfte att varna om miljon i samband med byggnation.

Inom det utpekade Natura 2000-omradet samt Nato-Jungfruskar naturreservat bor hansyn till
kulturlandskapet ske genom att vagutformningen och den sammanlagda bredden pa végen halls nere och

anpassas till befintligt landskap.

Inom de utpekade kulturmiljoerna Nato (Le 8.13) och Jarso (Le 8.1) rekommenderas att hdnsyn till

kulturmiljon tas genom att ny gang- och cykelvag laggs dikt an befintlig vag.

De ekonomibyggnader som ligger i ndra anslutning till Jarsdvagen bor undvikas. Hansyn bor iakttas s att

dessa inte behdver rivas.

6.8 Hansyn till boende

For att forbattra boendemiljon langs Jarsdvagen foreslas sankt hastighetsgrans pa tva strackor, vilket leder till
sankta bullernivaer. Aktuella strackor ar pa Granholm och pa Nato. Utover detta, foreslas en ndrmare kontroll

av uteplatsernas placering vid de bostader déar det finns en risk for bullerpaverkan.

6.9 Foreslagna atgarder och genomférande

Olika strategier kan valjas ndar man planerar for att genomféra atgarder. Viktiga parametrar ar atgardens

kostnad, effekt, tid for genomférande och radighet. Exempel pa strategier ar:

Atgérder med stor och pévisbar nytta genomférs forst
Atgéarder 13g kostnad och hég nytta genomférs tidigt
Atgérder genomférs samordnat med redan planerade atgarder, till exempel underhéllsatgarder

Atgarder med egen rédighet och kort planeringshorisont genomférs férst

v A W=

Atgérderna férdelas rattvist mellan de tvd kommunerna
Genomforandet behdver ocksa anpassas till de tillgangliga budgetramarna.

Det gar att argumentera for alla dessa strategier. Mycket talar ocksa for att det inte ar en enda strategi som

ar mest lampad utan alla perspektiv behover hallas 6ppna.
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Styrande for Jarsovagen ar att broarna har kort aterstaende livslangd. Natdbron ar mest angelagen att bytas

ut men ocksa dyrast att atgarda. Har stalls storre krav pa hojd eftersom bron gar over en farled.

Gang- och cykelbana langs vagen kraver breddning av bankarna. Massor kommer att tillféras bankarna for
att anordna med en tillféllig vag under byggtiden. Mycket talar darfor for att bredda bankarna i samband

med att broarna byts ut och breddas.

Atgarderna forutsatter att vaghallaren har radighet éver marken. Radighet erhélls framst genom vagplan,

men kan dven ske genom frivillig dverenskommelse med markagaren.

Tabellen i efterfoljande avsnitt ger en 6verblick dver de foreslagna atgarderna. For varje atgardsforslag finns
en rekommendation om nér i tid atgarden genomfors. Vissa av atgarderna ar av mer akut karaktar, medan

vissa atgarder ar sddant som ar dnskvart pa lang sikt.

| vilken ordning atgarder prioriteras beror pa vilka strategier som tillampas, se ovan. Prioritering gors i

programskedet.
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6.10 Atgardslista

Ovanstaende atgardsforslag sammanfattas i foljande tabell. | Figur 31 aterfinns index som identifierar de

stérre och geografiskt avgransade atgarderna. Kostnadsbedémning for gang- och cykelvdag baseras pa max-

alternativet som tidigare presenterats..

vid fastigheter som
riskerar bullerstdrning

utredas for uteplatser

infrastrukturprojekt

Bedémd
Atgard Kommentar Tidsaspekt kostnad'
Mnr Euro
1 Brobyte Jarsobron Tre TK2 Kort sikt 1,4-2,1
2 Brobyte Skobbholmsbron | Tva TK2 Kort sikt 1,4-2,1
3 Brobyte Natobron Tre TK3 och en TK2 Omgaende utredning 4,5-6,9
4 Brobyte Bergdbron Tva TK2 Kort sikt 1,6-25
5 Gang- och cykelvag till Succesiv utbyggnad som | | samband med utbyte | 2,7-4,1
Nato fran Mariehamn borjar i norr. Inklusive av broar och utbyggnad
erforderliga vagracken av bankar samt sankt
hastighet enligt punkt
12 och 13
6 Gang- och cykelvdg Natdé | Fortsatt utbyggnad Lang sikt i takt med 1,1-1,6
till Jarso soderut. Inklusive broutbyten och
erforderliga vagracken exploatering
7 Inventera och utreda Inventering och Inventering: Kort sikt 0,2
delstrackor i omraden utredning bor ske innan | Eventuella atgarder:
som kategoriserats som broutbyte sker. Atgérder | Innan eller i samband
“tamligen vanlig planeras darefter med broutbyten
oversvamning”
8 Upprustning av upp till Enklare upprustning av Kort sikt, enkla 0,1-0,2
atta hallplatser samt ny befintliga hallplatser atgarder. Gors med
hallplats vid Sodra fordel i samband med
Lillangen gang- och cykelvag.
9 Bulleratgarder vid tva De tva fastigheternas Kort sikt ifall atgarderna | 0-0,2
fastigheter bullernivaer kan sankas inte fordrar vagplan.
vid atgardsforslag 12 och
13
10 Inventering av uteplatser Riktlinjer behdver Utfors i samband med 0,1

" Erfarenhetsbaserad projektkostnad = entreprenadkostnader inklusive osakerheter kring omfattning och entreprenadtilligg) +

byggherrekostnad (inklusive risk fem procent). | tabellen anges kostnadsniva 2023 i intervall. Intervallet utgor trolig kostnad minus 25 %

upp till trolig kostnad + 15 %.

61



Index

Atgard

Kommentar

Tidsaspekt

Bedomd
kostnad
Mnr Euro

gang och cykel

utredningar kravs

11 Bygg ny korsning dar Kapacitetsproblem pa langre Lang sikt i samband | Kommunal
trafiken fran Svino sikt vid exploatering pa Svino med exploateringen | finansiering
kommer att ansluta

12 Sankt hastighet pa Sankt hastighet forbattrar Kort sikt, se punkt 9 | <0,1
Granholm/Skobbholm | trafiksakerhet, motverkar

bullerproblematiken och
mojliggor for cykel i blandtrafik

13 Sankt hastighet pa Sankt hastighet forbattrar Kort sikt, se punkt 9 | <0,1
Nato trafiksakerhet, motverkar

bullerproblematiken och
mojliggor for cykel i blandtrafik

14 Vagbelysning Framjar trafiksdkerhet och Lang sikt 01-05
Idskarsvagen och hallplatsers trygghet
Halsinggrund

15 Vagracken pa motsatt | Undermaliga och uppfyller inte | Kort sikt 0,2-0,3
sida gang- och standard enligt VGU
cykelvag ses 6ver och
atgardas

16 Ledningssamordning Samordning med - <0,1

ledningsagare
Siktforbattring vid sju Driftatgarder, beskarning och <0,1

17 anslutningar, rensning av vagtrummor
forstarkningsatgarder
Vagteknisk utredning Anpassat till dlandska <0,1

18 e . e
beldaggningsatgarder forhallanden
Kompensations- Inklusive inlésen av L]

19 atgarder Natura 2000- byggherre-

. ny mark
omraden kostnader
Foregas av inventeringar av Inventering i Ingari

20 Skyddsatgarder vid bottnar nara bankar i vatten samband med byggherre-

broutbyte projektering av kostnader
brobytet
Eventuellt laggs gang- och Ingari

21 Skyddsa‘t.g"arder c')./kelvag"oster'om Jarsévagen ot 614, 62 Ul 5 byggherre-

kulturmiljo for att battre tillgodose kostnader
Mariehamns exploatering
Inventering, till exempel | samband med Ingari

22 Ovriga skyddsatgarder | lekplatser f6r gddda, projektering av byggherre-

odlingsrdsen Jarsovagen kostnader

23 Planskild passage for Inklusive anslutningar Lang sikt, vidare 0,7-1,0
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Figur 31. Komplettering till Atgérdslista. | det fortsatta arbetet prévas dtgdrder utifrdn kostnader, nyttor och
paverkan.
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| kostnadsuppskattningen for utbyte av broar (punkt 1-4) ingar de vag- och broracken som kravs pa broarna.
| kostnadsuppskattningen fér gang- och cykelvag (punkt 5 och 6) inkluderas kostnaden for de vagracken som
behover uppforas i samband med gang- och cykelvagen. For dvriga utbyten av vagracken, dar racken pa

motsatt sida gang- och cykelvagen paverkas, redovisas den bedémda kostnaden i punkt 15.

Ett alternativ dar atgarderna ar mer begréansade, ett minimialternativ, har ocksa studerats. Utbyte av broarna
ingar fortfarande da det beddms vara en nddvandig atgard. Anldaggandet av gang- och cykelvag begransas
dock, och stracker sig enbart mellan Sleipnervagen och norra Nato. Bergdbron bor i ett sddant alternativ
forberedas for en mojlig framtida gang- och cykelvag, och bredden pa bron bor vara omkring 11,5 m, aven
om det inte blir en gang- och cykelvag dar i forsta skedet. Pa strackor dar hastighetsgransen sanks, hanvisas
gaende och cyklister till blandtrafik. | minimialternativet blir forutsattningarna for oskyddade trafikanter
forbattrade jamfort med nuldget, men det blir inte ett sammanhangande strak langs hela stréackan och
gaende och cyklister kommer att behova korsa vagen pa ett flertal stéllen, exempelvis i 6vergangarna mellan
blandtrafik och gang- och cykelvag. De strackor dar gdende och cyklister hdnvisas till blandtrafik &r antingen
med laga hastigheter eller 1dga trafikmangder. Trafiksdkerhet och trygghet hade dock blivit hdgre med gang-
och cykelvéag. Aven orienterbarheten 6kar i ett alternativ dér det anlidggs en sammanhéngande gang- och

cykelvag.

6.11 Bortvalda alternativ

Alternativa atgarder som har studerats men av olika anledningar valts bort i forstudien beskrivs i detta

avsnitt.

6.11.1  Hanvisa gaende och cyklister till parallella vagar
| nulaget hanvisas gaende och cyklister till parallella smavégar, i den norra delen av utredningsomradet. Det
ar skyltat for cyklister pd Westergardsvagen, Espholmsvagen och Sleipnervdgen. Det ar mojligt att behalla
den har I6sningen i den norra delen, men det ar inte en mgjlig 16sning for andra delar av Jarsévagen.
Nackdelar med att hanvisa gadende och cyklister till andra vagar ar att det blir ett svarorienterat strak samt att
det kan vara svart att forlita sig pa standarden. Med tanke pa att den norra delen &r dér behovet av gang-
och cykelvag ar storst, med anledning av bade motortrafikfloden och cykelfléden, ar det fordelaktigt om en
sammanhallen gang- och cykelvag av god standard kan skapas. Om en gang- och cykelvdg anlaggs, ar
rekommendationen att den borjar vid Lerviksvagen och knyts ihop med gang- och cykelvagnatet i
Mariehamn. Nuvarande hénvisning till parallellvdgar kan dock finnas kvar som ett tillfalligt alternativ, om

andra delar av strackan byggs tidigare. Se dven stycket om minimialternativ.

6.11.2  Reparation av broarna
| stallet for att byta ut broarna skulle reparationsatgarder kunna vidtas for att forlanga broarnas livslangd.
Beddmningen ar dock att sddana atgarder endast skulle kunna ge en begransad férlangning av broarnas
livslangd, samt att det inte skulle dtgarda bekymret med viktbegransning. Reperationsatgarder skulle saledes
inte innebara en fullvardig 16sning, utan snarare att ett utbyte skjuts upp. Rekommendationen ar darfor att
byta ut broarna och i samband med det sakerstélla att dagens krav pa trafiklaster uppfylls och att det finns

mojlighet att anldagga gang- och cykelvag.
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7. Effekter

Den foéreslagna dragningen av en gang- och cykelvag som visas i Figur 27 har gjorts baserat pa de

hénsynstaganden som presenteras i Tabell 6. | det fortsatta arbetet, kan nya beddmningar géras och gang-

och cykelvagens utstrackning, placering och utformning kan omarbetas.

Langdmétning | Placering | Sektion Hansyn och 6vervaganden
1/800-3/000 nordost Bred, Kulturmiljoé: Sydvast om vagen finns en ria med hogt
skiljeremsa kulturhistoriskt varde. Den bor inte roras.
Trafiksakerhet: vid 3/000 finns ett gynnsamt lage for en
trafiksaker passage
Bebyggelse: ger en god koppling till bostadsomradet
Sédra Lillangen
3/000-3/400 vast Bred, Naturvarden: med denna placering undviks Norra
(Sleipnerv) skiljeremsa Espholm Natura 2000 samt tva skogsekar.
3/400-5/500 vast Smal, Naturvirden: pd denna strécka finns naturskydd
vagracke och/eller vatten pa bada sidor om vagen. En smal sektion
forordas, for att minimera intranget.
5/500-6/200 vast Smal, inget Kulturmiljé: pa norra Nato finns det gott om
racke, ev kulturmiljovarden och de finns pa bada sidor om vagen.
blandtrafik En smal sektion forordas for att minimera intranget. Att
fortsatt ha blandtrafik, med sankt hastighetsgrans, bor
dvervagas.
Naturvdrden: har finns dven hdga naturvarden pa bada
sidor om vagen, se beddmning ovan.
6/200-6/800 vast Smal, inget Trafiksakerhet: for att uppna dnskad hastighetssankning
racke bdr en smal sektion, med kantsten mellan cykelvédg och
kdrbana anvandas. Om detta valjs bort, kan en bred
sektion med skiljeremsa anvandas, hastighet 70 km/tim
behallas.
6/800-7/000 vast Bred, Cykeltrafik: Sammanhangande cykelstrak.
skiljeremsa
7/000-7/600 vast Smal, Naturvarden: vatten pa bada sidor om vagen. smal
vagracke sektion for att minimera intranget.
7/600-8/000 sydvast Bred, Cykeltrafik: Sammanhangande cykelstrak. Har, vid
skiljeremsa Idskérsvagen, finns en mojlighet att avsluta gang- och

cykelvdgen pa ett naturligt satt.

Geoteknik Se 6ver barighet och avvattning.
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8/000-9/000 sydvast Bred, Naturvarden: pa vagens Ostra sida gransar den mot
skiljeremsa vattnet.
Har, vid Granovéagen, finns en maojlighet att avsluta gang-

och cykelvagen pa ett naturligt satt.

9/000-9/500 - - Kulturmiljo: hér finns vardefulla byggnader pa bada

sidor av vagen. Har foreslas att ingen gang- och cykelvag

byggs.

Genomforbarhet: bergschakt och lerforekomst

7.1 Markanvandning och intrang

Vagomradet omfattar Jarsdvagen inklusive vagren, diken, slanter mm som behdvs for vagens funktion samt
biomraden for drift. Det innebér att for atgarder som innebar breddningar av befintlig vég sa behover
vagomradet utokas. Hur atgarden preciseras och hur markagaren ersatts framgar av landskapslagen?. Intrang

preciseras i och med upprattande av vagplan.

| de fall en gang- och cykelbana byggs kommer vdgomradet att behdva utdkas.

Korbana

Dike Dike

i«
Dike |

7.2 Framkomlighet och trafiksdkerhet

Nér broarna byts ut mot nya broar som &r anpassade fér de 6kade kraven pa barighet fér tyngre fordon
kommer méjligheterna for storre transporter att 6ka. Om broarna dessutom byggs ut med gang- och
cykelvag sa som foreslaget kommer det dven att ge 6kad mojlighet for att resa till fots och med cykel langs

Jarsdévagen.

De foreslagna atgarderna syftar till att hoja trafiksdkerheten pa Jarsovagen, forbattra framkomligheten for

oskyddade trafikanter och att ta bort nuvarande viktbegransningar.

Vissa atgarder som ombyggnad av korsningar kan omférdela nyttor mellan trafikantgrupper. En
cirkulationsplats hojer trafiksakerheten och minskar fordrojningar for de som ska ta sig ut pa Jarsévagen men

innebar langre restider for de som ska passera igenom korsningen pa Jarsévagen.
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Den foreslagna tunneln skulle framja framkomligheten och trafiksakerheten for saval oskyddade trafikanter
som motorfordonstrafikanter. Oskyddade trafikanter kan passera utan risk via planskildheten samtidigt som

motorfordon inte behéver stanna for att lamna foretrade vid passagen.

7.3 Natur och miljo

Intrang kommer att géras inom Natura 2000-omraden och inom naturreservat. Da det ar nagot oklart vilka
naturvarden tva av de berérda Natura 2000-omradena, Norra och Vastra Espholm, avser att skydda/bevara ar
det svart att i nulaget avgora huruvida planerade atgarder kan komma att paverka Natura 2000-vardena eller
gj. Aven fér Espholm och N&té Natura 2000-omrade behdver utpekade naturvéirden sékerstillas genom

kommande inventeringar for att det ska vara mojligt att sakerstalla paverkan.

| de fall Natura 2000-varden paverkas ska den som genomfor projektet eller genomfor planen pa behérigt
satt bedoma dess konsekvenser. Bedomningen av detta kommer att utredas vidare utifran resultatet fran de
kompletterande naturvardesinventeringar som planeras. Aven de férvaltningsplaner fér Natura 2000-
omraden som kommer att uppdateras/tas fram kommer bidra till beddmningen av eventuell paverkan pa
Natura 2000-varden. Framtagande av forvaltningsplaner och bedémning av paverkan pa Natura 2000-

omraden kommer att genomfdras under nésta skede.

Om det skulle visa sig att en prioriterad art eller naturtyp i ndgot av Natura 2000-omradena skulle paverkas
av planerade atgarder maste det tydligt framga att det finns starka bakomliggande skal. Dessa skal maste
innebéra gynnsamma verkningar pa manniskans hélsa, pa den allménna sakerheten eller pd miljon nagon
annanstans eller att det finns nagot annat tvingande skal som ar betingat av ett vasentligt allmant intresse
lyftas fram. Endast da kan ett intrdng beviljas och planen godkannas eller faststéllas (24b § landskapslag
(1998:82) om naturvard och artikel 6.4 Habitatdirektivet).

Om en prioriterad art eller naturtyp skulle paverkas av planerade atgarder kan det bli aktuellt att inhdmta
yttrande frdn EU-kommissionen. Detta ar en frdga som maste fortsatta att utredas, en sddan process kan

paverka tidplanen for projektet.

For att uppnad malet om vattenkvalitet, far de nya broarna inte begransa vattnets stromningar. Detta innebar
att genomstromningsarean under en ny bro ska vara lika stor eller stdrre an under den befintliga bron. Detta

behdver féljas upp i kommande skeden.

Om en planskild gang- och cykelpassage skulle anlaggas vid Espholmsvagen bedéms paverkan pa
naturmiljon bli stérre jamfért med om en gang- och cykelvdg anldggs langs med Vastra Ytternasvagen, da en

planskild korsning innebér ett stdrre ianspraktagande av mark dar det finns utpekade naturvarden.

7.4 Kulturmiljo och fornlamningar
Ombyggnaden av vagen behodver anpassas och utformas sa att det nya vdgomradet inte tar alltfor mycket ny
mark i ansprak. Vagutformningen bor dven anpassas sa att diken och slanter eller bergskarningar inte blir for

skarpa eller djupa.

Intill Nato och Jarso byar bor vagutformningen hallas sa smaskalig som majligt. Eventuella mittracken, slanter
och diken ar inte kompatibla med den aldre bebyggelsen inom byarna och riskerar att skapa ett nytt

modernt inslag i kulturlandskapet.
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Ekonomibyggnaderna pa Jarso i utredningsomradets sddra del samt Westergards ria i utredningsomradets
norra del riskerar att behova rivas. Effekten av en borttagning blir sdledes att viktiga kulturhistoriska varden

och uttryck for kulturlandskapet forsvinner.

Hansyn till agrarhistoriska strukturer sdsom odlingsrosen och stenmurar behover beaktas inom projektet. Det
ar ej lampligt att ta bort dessa da de pa grund av sin néarhet till vagen visuellt ger en upplevelse av
kulturlandskapet i omradet. Tas dessa objekt bort sa forsvaras lasbarheten av det historiska kulturlandskapet

intill Jarsovagen.

Om hansyn och anpassning till kulturmiljovardena utfors i de omraden utpekade som kénsliga omraden i
Figur 21, sa kan detta generera positiva effekter for trafikanterna da fler kan uppleva kulturmiljéerna och dess

varden pa ett mer trafiksakert satt an nu.

De nyupptdckta marinarkeologiska ldmningarna som presenteras i figur 23 behdver utredas mer omfattande
i det kommande arbetet, sa att dessa inte paverkas eller skadas. | ett tidigt skede i fortsatt planeringsprocess
behover dialog tas med kulturbyran géallande om arkeologiska insatser kan komma att behovas vid eller i
narheten av de tva utpekade objekten. En plan for lampliga skyddsatgarder for att undvika skada pa

l&mningarna behover under kommande arbete tas fram.

Om ytterligare ej registrerade maritima [dmningar framkommer under arbetet ska dessa omgdende anmalas

till landskapsregeringen.

7.5 Hansyn till boende

Vid ombyggnad av vagen kan det vara lampligt att undersdka om det ar rimligt att ocksa uppféra
bullerskydd for de fastigheter som har storst bullerstdrningar. Omfattningen av skyddsatgarderna bestams i

skedet vagplan. Med skyddsatgarder forbattras ljudmiljon vilket ar positivt for halsan.

Negativa effekter for de boende kan uppsta under byggtid med stérningar som buller och dylikt samt med
forsamrad framkomlighet. Tydlig information i ratt tid kan vara ett satt att fa forstaelse och acceptans for de

stérningar som kommer att uppsta.

7.6 Kostnader och nyttor

| detta forstudieskede har en 6versiktlig bedémning gjorts av kostnaderna for att genomféra atgarder, se
avsnitt 6.10. Broutbytet ar den dominerande kostnaden, foljt av utbyggnad av gang- och cykelvédg. Beroende
pa omfattningen av atgardsprogrammet och osakerheter i bedémningarna ar kostnaden fér programmet for
Jarsévagen 14 miljoner euro till 22 miljoner euro. Programmet kan genomfdras i etapper utifran
angeldgenhet. Kostnader for markintrdng och kompensationsatgarder har inte beraknats men bedéms kunna

inga i osakerheterna kring byggherrekostnader.

| programskedet utvecklas kostnadsbedémningen och vdgs mot férvantad nytta. En svarighet ar att nyttorna
jamfors med ett noll-alternativ, ifall inget gors. Den yttersta konsekvensen av ett noll-alternativ ar att de

ekonomiska forutsattningarna for boende och verksamheter férsvinner pa 6arna.

Nyttorna av en gang- och cykelvag bestar i att den ger en battre upplevelse och forbattrad trafiksakerhet for

cyklister, jamfoért med cykling i blandtrafik.

Broutbytet sakerstaller att risken for trafikstérningar minskar och att kostnader for tunga transporter ut till de

berorda 6arna minskar.
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Det ar viktigt att forsta att nyttorna och kostnadsbedémningarna bara &r en del av beslutsunderlaget, se

avsnitt 5.8 Samhdllsekonomiska dverviganden.

En fraga som kommer att ha stor betydelse for projektets genomférande, ar hanteringen av massor. Att
bredda vagbanken kommer att krava stora mangder jord- och stenfyllning, vilket har paverkan pa bade
projektets kostnad och dess miljopaverkan. En rekommendation ar att utreda mojligheten att hamta
overskottsmassor fran narliggande exploateringsprojekt, exempelvis det planerade bostadsomradet pa Svind,

for att minska behovet av langa transporter.
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8.Horande

Syftet med horandet i samband med denna forstudie ar att i ett tidigt skede av processen samla in
kompletterande information till férstudien, samt ge sakkunniga en mdjlighet till insyn och
paverkan. Genom hérandet uppmanas sakkunniga att meddela om det finns forutsattningar eller
begransningar som saknas i forstudien och som ér viktiga att kdnna till for den fortsatta

processen.

Vid hérandet har berérda kommuner, enheter inom landskapets forvaltning och ledningsagare horts.
Under program- och systemskedet utdkas kravdialogen genom att intressenter, allmanhet och andra
berdrda bjuds in till processen. Kravdialogen i dessa skeden sker genom dialog och aktiv
informationsinhamtning med till exempel ledningsdgare, kommuner, myndigheter samt genom

att involvera trafikanter och kringboende genom olika informations- och hérandeprocesser.

| redogdrelsen nedan beskrivs och sammanstélls hur hérandet genomforts och vilka yttranden
som inkommit. Dartill anges dven landskapsregeringens bemdotande och forslag pa fortydligande
alternativt justeringar i forstudien.

8.1 Genomforande av horandet

Horandet har skett digitalt genom en skriftlig begaran om yttranden som riktats till berdrda
kommuner och sakkunniga inom landskapets forvaltning. Begéran har skickats fran landskapet den 15
september 2023 och sista dag for att inkomma med yttranden var den 14 november 2023.

Forstudie Jarsdvagen, daterad 15.9.2023 skickades tillsammans med ett foljebrev. Bifogade bilagor till

forstudien var Trafikutredning, rapport Naturmiljévarden samt rapport Kulturmiljo.

Horandet har skickats till f6ljande kommuner och sakkunniga inom landskapets férvaltning;
Mariehamns stad, Lemlands kommun, Kulturbyran, Miljobyran, Fiskeribyran, Kollektivtrafikmyndigheten och

landskapets Trafiksakerhetskonsulent. Horandet har daven skickats till berérda ledningsagare.

8.2 Skriftligen framférda yttranden fran kommuner och

byraer
Under horandetiden 15.9.2023 - 14.11.2023 inkom sex (6) skriftliga yttranden fran kommuner, ledningsédgare
och sakkunniga inom landskapets forvaltning.

1. Alands landskapsregering, Vignitsbyran
Vagnétsbyran framfor foljande:
- att det inte finns tillrdcklig grund for att avfarda tunnelalternativet. | Mariehamns stads generalplan
framgar det att en underfart for GC-trafik ska anlaggas vid Espholmsvagen-Vastergardsvagen.
- att det verkar saknas en kostnadsberakning for férhdjda racken som krévs da GC-vagen ligger dikt
an Jarsévagen. | atgardslistan verkar det som att kostnadsbedémningen enbart tagit med racken

vid anslutning till broar. Kostnadsbedémningen bor ses over utifran detta.
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Landskapsregeringens bemétande:

Tunnelalternativet lyfts i Forstudien som ett atgdrdsforslag ddr for- och nackdelar beskrivs.
Kostnadsbedémning kompletteras.

Kostnadsbeddémningen har setts 6ver och kompletterats med kostnader for de férhéjda rédcken som
krévs da GC-vdgen ligger dikt an Jarsévigen i max-alternativet. Vidare har kostnadsbedémningen

dven setts over gdllande fordelning av réicken mellan brordcken och vdgrdcken.

2. Kulturbyran

Kulturbyran framfor foljande:

att forstudien huvudsakligen innehaller komplett information om férutsattningar och
begransningar. Vardefulla kulturmiljoer, byggnadsobjekt och i lag fredade fasta fornlamningar har
identifierats och de omraden som bedéms som sarskilt kansliga ur kulturmiljosynvinkel har ringats
in.
att laghanvisningen inte ar konsekvent.
att rekommendation pa skyddsatgarder saknas for att undvika averkan pa de nyidentifierade
maritima lamningarna. De bor vara bestamda innan arbetet satter igang.
att flytta en 1amning &r inte realistiskt, dd den kommer férlora sitt landskaps- och
kulturmiljdomassiga sammanhang. Béttre ar i sa fall att undvika ldmningen helt eller ta bort den.
att det inte framgar om vagomradet kommer att komma inom det i lag stadgade skyddet som
stracker sig tvd meter ut fran fast fornlamnings synliga kant. Detta maste fortydligas.
att det inte ar realistiskt att flytta ekonomibyggnader. Ett bevarande kraver att vagen/GC-banan
anpassas efter byggnadernas lage.
att foljande inkonsekvenser finns i forstudien i saval texten som det grafiska materialet vilka
behdver korrigeras och fortydligas:
Den grafiska informationen skiljer sig delvis at i de olika avsnitten. Antalet kansliga
kulturmiljbomraden (roda cirklar) ar i vissa delar av det grafiska materialet 3 st och i vissa delar 4 st.
Omradenas form, som forvisso ar schematiska ovaler, skiljer sig ocksa at.
Ekonomibyggnader i de nordligaste och sydligaste delarna av utredningsomradet anvands inte
konsekvent och det ar ibland oklart vilka byggnader som avses. Detta bor tydliggoras.
Atergivning av tidigare utpekade vardefulla kulturmiljer (beteckningen "Kulturmiljéomrade”). | det
grafiska materialet aterges de ar 2014 utpekade vardefulla kulturmiljéerna (skrafferade polygoner
med beteckningen "Kulturmiljdomrade”) till storsta delen med positionsforskjutning at oster, troligen
beroende pa felaktig koordinatomvandling. Detta har ingen storre betydelse for den fortsatta
planeringen, men vid framtida atergivning bér man vara uppmarksam pa att de aterges korrekt.
Polygonerna kan korrigeras med kartbilagan fran rapporten Vérdefulla kulturmiljéer i Lemland (2014)

som ledning. Figur 21 (s. 34) i forstudien aterger ocksa omradena korrekt.

Landskapsregeringens bemétande:

Utldtandet dr av allmdn karaktdr och foranleder ingen dtgdrd.
Férstudien har dtgdrdats med dndring till rdtt laghdnvisning.
Vidgndtsbyrdn har anmdlt de nyidentifierade maritima ldmningarna till kulturbyrdn och bett om att

bestimma grdnserna for dessa. Skyddsatgdrder for att undvika averkan pd de nyidentifierade
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maritima ldmningarna tas fram under kommande skeden. En generell text om skyddsatgdrder ldggs
till i férstudien pa s. 66.

Det dr de agrarhistoriska limningarna samt byggnaderna som avses. Ordet flyttas stryks och
fortydligas i forstudien pa sid 66 for bdade ldmningar och byggnader.

Vidgomradet dr inte bestdmt. Texten i forstudien har fértydligats med att ny gang- och cykelvéig kan
komma att géra intrdng pa fornldmningens skyddsomréade om 2 meter fran yttre synlig kant.
Féranleder ingen dtgdrd i forstudien. Vi anser att effekter beskrivs och hinsyn till effekter kommer att
tas i ndsta skede.

Forstudien dndras sa att ladorna omnédmns som ekonomibyggnader och fortydligas dven i kartbild

med numrering. Ovriga inkonsekvenser tar vi med oss till néista skede.

3. Mariehamns stad, samhillstekniska avdelningen

Mariehamns stad, samhallstekniska avdelningen framfor foljande:

att det finns planer pa exploatering av Styrso, darfor bor GC-leden anlaggas parallellt med
huvudleden atminstone fram till Styrso.

att det finns en detaljplan for Sodra Lillangenomradet, den bor beaktas.

att busshallplatser bor anldggas sa de servar Sodra Lillangen/Sleipner och Styrso.

att hastigheterna bor anpassas till anslutningar till Sodra Lillangen/Sleipner och Styrsé infarterna.

Landskapsregeringens bemédtande:

| férstudien dr fokus pad att beskriva nulédget och ténkbara datgdrdsférslag tas fram.

Dock dr det bra att redan nu fa kinnedom om Mariehamns stads framtida planer och 6nskemal for
att kunna ta hénsyn till dessa i kommande skeden.

Vi dr medvetna om detta och utrymme finns for gdng- och cykelvig utanfér detaljplaneomrddet.
Forstudien foreslar en ny busshallplats vid Sodra Lillingen. Vad gdller Styrsé finns det idag en
hallplats i anslutning till Styrsé (Granholm). Det framgadr tydligt i rapporten att befintliga hadllplatser
rustas upp. Eventuell férsérjning av buss vid en ny bebyggelse pa Styrsé ligger utanfér
utredningsomrdadet.

Féranleder ingen dtgdrd i forstudien. | forstudien har hastigheter utretts och forslag pd

hastighetssidnkningar har angivits.

4. Mariehamns stad, planldggningsenheten

Planlaggningsenheten framfér féljande:

att omradet som berdrs av vagstrackningen sammanfaller med omradet i férslaget till gréonplan.
Vardeomraden i Mariehamn bor bevaras och skotas sa att de befintliga biologiska och rekreativa
vardena utvecklas.

att langs med den aktuella vdgen och den alternativa gdng- och cykelvagen finns flertalet klass IlI-
biotoper samt aven klass llI-biotoper som presenteras i Mariehamns stads forslag till Grénplan och
bor beaktas under det fortsatta arbetet. | detta fall 4r de dartill beldgna i en stad/tatort vilket gor
dem desto mer vardefulla for staden som helhet d& Mariehamn inte har lika hdg tillgéng till
naturmiljéer som en landsbygdskommun.

att i stadens naturinventeringar studerades aven faglar och fladderméss, vagomradet korsar ett

omrade som ar viktigt for faglar och angransar direkt till ett omrade som ar viktigt for fladdermoss.
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att Véastra Espholms Natura 2000-omrade ingar i stadsplan nr 676 dar det framkommer vilket
naturtillstand stadsfullmaktige efterstrévar att skydda och hur omradet ska skotas.

att i forstudien foreslas en 70 km/h-stracka i Espholms sodra del, stadsarkitekten anser det vara
obefogat med en 70 km/h-stracka inom Mariehamns grénser.

att g/c-strackningen i figur 27 och 29 ar lamplig i avseendet om var g/c-vagen bor flyttas fran
Ostra till vastra sidan av vagen.

att biotoperna som berdrs av gang- och cykelvagen bor beaktas i sa stor utstrackning som majligt,

exempelvis genom att anvanda sig av en smal sektion istéllet fér en bred.

Landskapsregeringens bemétande:

Det finns en nyligen framtagen och godkénd grénplan som inte funnits tillginglig ndr férstudien
tagits fram och fdr studeras i detalj i kommande skede. Grénplanen bygger pd den naturinventering
av grénomrdden inom Mariehamns stad som genomférdes 2020-2021, vilken det har tagits hédnsyn
till i forstudien. Grénplanen dr riktgivande och inte styrande, biotoper (oavsett klass) kommer att tas
hdnsyn till { den mdn det dr mgjligt i det fortsatta arbetet.

En kort 6vergripande text kring méjlig pdverkan pa naturmiljon av en planskild gdng- och
cykelpassage under Vistra Ytterndsvigen kommer att ldggas till { férstudien. Se dven svar [ punkten
ovan.

Inventeringen av grénomraden i Mariehamns stad har tagits i beaktande i arbetet med forstudien. |
férstudien beskrivs naturvirden och pdverkan pé dessa pé en relativt dvergripande nivd. | ndsta
skede, ndr det dr mer tydligt var atgdrder kommer att genomféras, kommer en mer detaljerad
genomgang av underlag kring inventerade omraden for exempelvis fdglar och fladderméss att goras.
| stadsplanen tydliggérs bestimmelser kring skétseln inom stadsplaneomrddet. Anldggande av en
gang- och cykelvig ldngs med befintlig vdg (Vistra Ytterndisvigen) kommer inte att pdverka
mdjligheten att sk6ta stadsplaneomrddet enligt de angivna punkterna i stadsplanen. Stadsplanen
och dess bestdmmelser kommer att finnas med som underlag till néista skede for att sékerstdlla att
hénsyn kommer att tas till stadsplanen.

70 km/h féreslas inte utan i forstudien bibehdlls hastighetsbegrdnsningen pé denna plats. Sinkt
hastighet till 50 km/h féreslds for en strécka pa NGt samt vid Granholm/Skobbholm. Vi kommer att
gd igenom hastigheterna noggrannare i kommande skeden och justerar hastigheter vid behov.

Exakt placering fér 6vergdng utreds vidare i projekteringsskedet och det skulle dven kunna bli
aktuellt med fler platser dér gang- och cykelvéigen byter sida.

Féranleder ingen dtgdrd i forstudien. Biotoper beaktas i den man det dr mgjligt. Val av sektion utreds
vidare i ndsta skede.

5. Lemlands kommun, Tekniska namnden

Tekniska ndmnden framfor féljande:

Gang- och cykelvag pa halva Jarsd, hela Natod och hela Bergd bor prioriteras.

Vagen bér byggas sé att paverkan pa natur och miljé blir s& liten som méjligt. Aven hansyn till
privata markagare behover tas.

P4 de omraden dar kommunens VA-teknik ar nedlagd inom vagomradet bor man se till att

rorsystemen och annan teknik inte hamnar under vdgbanan eller skadas.
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Landskapsregeringens bemétande:

Féranleder ingen dtgdrd i forstudien. Stréckningen av gdng- och cykelviigen kommer att utredas
vidare i kommande skeden.

Féranleder ingen atgdrd i forstudien. Natur och miljé har beaktats i férstudien och kommer dven att
beaktas i kommande skeden. Markdgare har alltid rdtt att [imna dsikter i senare skeden, vilka
beaktas i man av mdjlighet.

Féranleder ingen dtgdrd i forstudien men beaktas i kommande skeden. | forstudien dr fokus pd att

beskriva nuldget och tdnkbara dtgdrdsférslag tas fram.

6. Mariehamns Energi

Mariehamns Energi framfor foljande:

Mariehamns Energi delgav information om sina framtidsplaner, befintliga ledningar och vad det
innebar att flytta de befintliga ledningarna. De angav &ven ett antal punkter som Alands
landskapsregering bor tanka pa vid fortsatt planering.

Mariehamns Energi stéllde en fraga angaende om det ska planeras ny belysning langs strackan.

Landskapsregeringens bemédtande:

Féranleder ingen dtgdrd i férstudien men beaktas { kommande skeden. | férstudien dr fokus pa att
beskriva nuldget och tdnkbara dtgdrdsférslag tas fram.
Belysning féreslds pa ett antal platser i forstudien ur trafikséikerhetssynpunkt. Det kommer dven att

studeras mer i detalj i kommande skeden.
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9. Rekommendation for fortsatt arbete

9.1 Forslag pa utredning i kommande skede

| programskedet prévas mojliga atgarder. Atgarder som bedéms som rimliga utifrén maluppfylinad och
kostnad bearbetas. Prioriterade atgarder tas med i ett 1angsiktigt program for forbattring av Jarsévagen. |
programskedet foreslas féljande behov av utredningar for att kunna bedoma rimliga atgarder samt paketera
dessa i projekt. Geoteknik, vagteknik och dagvattenhantering dokumenteras i programskedet i tekniska PM i

enlighet med processbeskrivningen.

Planfragor
o Vagplanernas avgrénsningar
e  Geoteknisk undersdkning
o Bankar och broar foregas av geoteknisk undersokning
o Oversyn av strackor med sattningsproblematik
e Ledningssamordning
o Klargér behov av ledningsflytt
e Végkonstruktion
o Utred eventuella forstarkningsatgarder dar vagen vilar pa lera
o Klargér masshantering for breddning av bankar
e Vagplanering
o Utred effekter av full utbyggnad pa Svino
o Utred planskildhetens behov och forutsattningar
o Detaljstudera vagsektioner bade utifran trafik och paverkan pa omgivning
o Naturmiljo
o Kompletterande naturvdrdesinventeringar ska genomforas
o Anpassning av atgardsforslag for att minimera paverkan
o Utreda skal som kan medge intrdng i Natura 2000 omraden
o Vid eventuell hantering av invasiva arter ska en plan for detta tas fram
o Utreda padverkan pa vattenmiljon, for tillféllig samt permanent bro- och vagbanksutbyggnad
o Vid behov ta fram MKB for intrdng i Natura 2000-omraden
e Buller
o Studera placering av uteplatser vid bullerpaverkade fastigheter
o Kulturmiljo
o Antikvarisk beddmning gallande kulturhistoriska varden byggnader (ekonomibyggnader)
o Tillstdndsprovning for ingrepp i fast fornlamning samt ev. fér marinarkeologiska lamningar
enligt Landskapslag (1965:9) om fornminnen samt Landskapslag (2007:19) om skydd av det
maritima kulturarvet.
o Anpassningar av vagutformningen inom kulturmiljéerna Naté och Jarso byar
o Konsekvensanalys av atgarder i vagplaneprocess
e Kostnader och nyttor
o Utred om breddning av bankar ska ske samordnat med broutbytet
e Avvattning
o Se 6ver trummor vid utfarter och vaganslutningar
o Utred avvattning vid 6vergdng mellan smal sektion med récke och bred sektion med dike

o Utred kapacitet for trummor med stérre upptagningsomraden
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e Konstruktion
o Hur loser man tillfallig vag och bank, seglingsfri hojd under byggtid.
o Utred planskildhetens forutsattningar och om det ar maojligt att anldagga atgarden
o Dimensionering och genomférande
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