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LASANVISNING

Denna forstudie omfattar en rapport med tre bilagor. Bilagorna ar baserade pa ett antal PM inom
naturmiljo, kulturmiljo, trafikanalys, trafiksdkerhet, dagvatten, vilt och buller samt geoteknik.

Rapporten fokuserar pd mal och analys av mojliga atgarder. Fér mer detaljerade beskrivningar av
nuvarande forhallanden hanvisas till bilagorna.

Arbetet har fokuserat pa Nya Godbyvagens korsningar med anslutande vagar. De atta
korsningspunkterna numreras fran soder till norr och benamns i den lI6pande texten som K1 - K8.
Den &ldre Godbyvagens framtida utformning har inte ingatt i uppdraget men ar sarskilt viktig for
trafikslagen buss, motorcykel och cykel.

| slutet av rapporten ges forslag till utredningar i nasta skede, programskedet. De gulmarkerade
delar som behandlar samrad kompletteras senare, se nedan.

Forstudien kommer att skickas till berérda kommuner och enheter inom landskapets forvaltning
for synpunkter samt kompletteras med en riskanalys. Synpunkter inarbetas i férstudien innan den
faststélls. P& grundval av den faststallda forstudien tas en projektplan fram for programskedet.
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1 Sammanfattning

Landsvag 2, Nya Godbyvagen, utgor en av Alands mest trafikerade vagar. Dess strackning mellan
Dalkarby och Godby &r cirka 10 kilometer lang och utgor den viktigaste lanken mellan de tva
tatorterna Mariehamn och Godby. Vagstrackan byggdes ut i etapper under 1980-talet och I6per
parallellt med Godbyvéagen som korsas pé tre platser, se Figur 1. Sedan anlaggandet har det
endast gjorts enklare atgarder.

Denna forstudie analyserar dagens brister for de trafikanter som behéver vagen och sadana
brister som kan komma att uppsta framover baserat pa trafikprognoser pa 5 ar, 20 ar och 30 ars
sikt. Forstudien fokuserar pa korsningspunkter dar de storsta bristerna i sékerhet och
framkomlighet har konstaterats. Vagens paverkan i form av buller for boende och eventuell
paverkan pa recipienter for vagdagvatten analyseras ocksa. Forstudiens innehdll 6verensstammer
med den planeringsprocess som landskapsregeringen tagit fram for vagprojekt och i forstudien
ingar tre bilagor med rapporter om vag- och trafik, naturmiljo och kulturmiljo.

Forstudien utgdr fran landskapsregeringens Gvergripande mal och de specifika effektmal som
formulerats for Nya Godbyvagen. Det huvudsakliga syftet ar att ge underlag for beslut om
projektet ska drivas vidare eller inte, samt att klarlagga forutsattningar infor det fortsatta arbetet.

Analys av polisens och forsakringsbolagets trafikolycksdata Gver en 10-arsperiod visar att det sker
cirka tre olyckor med personskada per ar pa strackan. Inga av dessa olyckor ar med oskyddade
trafikanter. Det beror till stor del pa att gdende och cyklister ror sig langs den aldre Godbyvagen
och att det finns mojligheter att korsa Nya Godbyvagen planskilt pa tre platser pa strackan.
Flertalet olyckor med personskada sker i korsningar. P& strackor sker singelolyckor samt olyckor
med motande fordon, speciellt vid Ingbybacken mellan korsningarna K3 och K4, se Figur 1. En
olycka med &lg har intréffat. Ett stort antal olyckor ger egendomsskador och rapporteras till
Alands Omsesidiga Forsakringsbolag. Dar dominerar viltolyckorna med rédjur.

Kapacitetsanalyser och belastningsberéakningar av korsningspunkterna K1 — K8 pavisar tydliga
brister i K1, K2 och K6 for framtida beraknad trafik. For K1 och K2 innebar den tillkommande
framtida trafiken koer pa anslutande vagar och svarigheter att svanga ut pa landsvag 2. For K6
finns en risk for trafikstorning pa landsvéag 2.

Sodra delen av K1 ligger redan i dagslaget pa gransen till kapacitetsproblem och om trafik
tillkommer pa& Norra Svibyvéagen bildas en besvarande kobildning. Det ar darfor viktigt att
kapacitetsforbattrande atgarder for K1 prioriteras vid kommande planering.

Att sanka hastigheten pa vagen finns med som en atgard som kan genomforas pa kort tid och
som hojer trafiksakerheten men motverkar framkomlighetsmalen. Okad uppmarksamhet genom
rafflade vaglinjer kan hoja sdkerheten och kan genomféras inom vagomradet.
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Nya Godbyvagen

== Godbyvagen
== Nya Godbyvagen
@ Korshingspunkt

K1
f Dalkarby

Figur 1. Korsningar och deras benamningar

Forutsattningarna for att tgarda kapacitetsproblem i korsningarna ar goda. Inga
naturskyddsomraden berdrs. Atgarder innebar kompletteringar av korfalt eller att fordela om
trafik mellan korsningar genom kompletteringar av det parallella vagnétet. Vissa av atgarderna ger
negativ paverkan pa naturmiljo och kulturmiljo. Mest angelaget &r att atgarda korsningar nara
Mariehamn, K1 och K2.

For att hoja trafiksdkerheten foreslas atgarder for att minska antalet viltolyckor och héja
uppmarksamhetsnivan for trafikanterna. Ombyggnad av korsningar ger en positiv
trafiksakerhetseffekt men ocksa att minska antalet korsningar fran atta till sex eller sju. Mest
angelaget ar att se Gver atgarder som minskar olyckor kring korsningarna K3-K5 (Ingbybacken).

Forstudiens slutsats &r att den férvantade trafikutvecklingen innebér att projektet bér drivas vidare
till nasta skede, programskedet. Forslag till reviderade effektmal och projektmal for
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programskedet ges. Vidare ges en tabell med mdjliga atgarder som behdver varderas i
programskedet.

2 Beskrivning av projektet

Denna forstudie har upprattats av en konsultgrupp pa uppdrag av Alands landskapsregering.
Forstudien omfattar landsvéag 2, Nya Godbyvagen, strackan Dalkarby till Godby, se Figur 2.

2.1 Bakgrund

Landsvag 2, Nya Godbyvagen, utgor en av Alands viktigaste vagar. Dess strackning mellan Dalkarby och
Godby ar cirka 10 kilometer lang och utgdr den viktigaste lanken mellan de tva tatorterna Mariehamn
och Godby. Vagstrackan byggdes ut i etapper under 1980-talet. Sedan dess har det endast gjorts
ett mindre antal atgarder. Mycket har hant p& Aland sedan vagen byggdes, bland annat har
befolkningen okat fran strax Gver 20 000 invanare till 30 000 invanare, dvs. en 6kning om 50 %.
Dartill s& har besoksturismen vuxit och enligt statistik fran Alands landskapsregering har antalet
inresande per & dubblerats, frdn 1 miljoner inresande for 50 &r sedan till 2 miljoner inresande &r 2019
(innan Covid-19).

Denna foréandring, med en markant 6kad befolkning och en dubblerad turism, stéller hdgre krav
pa infrastrukturen. For att sakerstalla att Nya Godbyvagen uppfyller 6nskvard framkomlighet och
trafiksakerhet med en begransad paverkan p& omgivningen savél i nulaget som i framtiden,
genomfors en forstudie. Forstudien kartlagger och analyserar brister och ar det forsta steget i den
planering som foregar en eventuell vagplan.

Aland Geta

Ahvenanmaa

Saltvik

Eckero RIREORT Sund Kumlinge

Hammarland Vardo
Jomala

Yo Lumparland
MARIEHAMN
MAARIANHAMINA

Sottunga

Lemland

Foglo

Figur 2. Orienteringskarta. landsvag 2, Nya Godbyvéagen, strackan Dalkarby - Godby. Kélla Lantmateriverkets karttjanst.
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2.2 Underlag

Som underlag till forstudien har ett antal tekniska PM tagits fram samt utredningar om trafik, naturmilj,
kulturmiljé och fornlamningar.

Nya Godbyvagen

== Godbyvagen
== Nya Godbyvagen
@ Korsningspunkt

K1
f Dalkarby

Figur 3. Korsningar som analyseras pa strackan.

Strackan analyseras med fokus péa atta korsningspunkter' som benamns K1 till K8 med start soderifran, se
Figur 3 och listan nedan:

e Korsning 1 - Norra Svibyvagen/Klockargatan
e Korsning 2 - Sédersundavagen/St. Olofsvag
e Korsning 3 — Karrbdlevagen

e Korsning 4 - Godbyvégen (Ingbybacken)

L En korsningspunkt kan besta av tva forskjutna trevagskorsningar eller vara en trevagskorsning eller fyrvagskorsning.

Utfarter och anslutningar av privata vagar réknas inte som en korsning.
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e Korsning 5 — Andersbdlevagen

e Korsning 6 — Bjérsbykorsningen

e Korsning 7 - Sodra Amnaskorsningen
e Korsning 8 - Norra Amnaskorsningen

Som framgar av Figur 3 sa ar K4, K7 och K8 korsningar mellan Nya Godbyvagen och den &ldre
Godbyvagen.

2.3 Syfte

En forstudie utfors som forsta steget i védgplanerings- och vagprojekteringsprocessen, se Figur 5 .
Det huvudsakliga syftet ar att ge underlag for beslut om projektet ska drivas vidare eller inte, samt
att klarlagga forutsattningar infor det fortsatta arbetet.

| forstudien definieras projektets mal och strategier utifran befintliga styrdokument. Projektet
avgransas och inom avgransningen beskrivs brister i trafiksystemet och redogérs for befintliga
forutsattningar, till exempel befintliga ledningar och skyddsvarda omraden. Framtida behov
analyseras och problemstallningar tydliggors, till exempel risk for framtida trafikkder i korsningar.
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2.4 Avgransning

2.4.1 Geografisk avgréansning

Nya Godbyviagen
Godby

(D Utredningsomrade

@ Korsningspunkt @K8

K7

K6
®

K5
K4

K3
®
K2
K1
®

Dalkarby

Figur 4. Foérstudiens geografiska avgransning.

W Alands ,
landskapsregering

Forstudien omfattar Nya Godbyvagen, strackan Dalkarby — Godby, med fokus pa

korsningspunkter. For vagatgarder har en 50 meter korridor identifierats kring det befintliga
vagomradet. En korridor for att korta anslutningen av landsvég 40 till landsvag 2, Nya

Godbyvagen, ligger ocksa inom avgransningen, se Figur 4. Den framtagna vagkorridoren avser
mojliga atgarder men det hindrar inte att inventeringar av foreteelser dven gors utanfor denna

korridor. Till exempel gar cykeltrafik och kollektivtrafik i huvudsak langs den aldre Godbyvéagen.

Narmare Mariehamn vaxer trafikflodena bland annat darfor att nya omraden har véaxt upp i

anslutning till Nya Godbyvéagen, till exempel Maxingeomradet i Jomala kommun. Strackan séder
om Dalkarby behandlas i en separat forstudie med fokus pa stadens norra in- och utfarter.
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Forstudiearbetet maste dar ske i ndra samverkan med Mariehamns stad och Jomala kommun som
ansvarar for planlaggning.

2.4.2 Ovriga avgransningar

Alands landskapsregering har radighet 6ver det omréde som definieras som vagomrade. Atgéarder
som kraver mark utanfor vagomradet kan géras genom upprattande av vagplan vilket regleras i
Landskapslag (1957:23) om allménna végar i landskapet Aland, nedan lagen om allmanna vagar.
Mindre atgarder som enbart paverkar ett fatal fastigheter kan undantagsvis genomféras genom
overenskommelse med markagare. Vagen avvattnas genom diken vilka leder férorenat dagvatten
till recipienter med mindre god status vad géaller miljokvalitetsnormer. Atgardsprogram bor
samordnas med 6vrig avvattning dér avvattning av jordbruks- och skogsmark dominerar.

Tidshorisonten i forstudien ar 30 ar fram till 2052.

2.5 Process for fysisk planering av vaginvesteringar

Alands landskapsregering har utarbetat en process for vaginvesteringar fran forstudie till byggd
anlaggning. Projektets planeringsfas pagar fran forstudie till och med systemskedet dar
vagplanen, som ar det juridiska dokument som kravs for att projektet ska kunna genomfdoras,
faststalls. Efter planeringsfasen féljer utférandefasen, se Figur 5.

| forstudien samrader vagbyran med berérda kommuner och enheter inom landskapets
forvaltning. Under program- och systemskedet utokas kravdialogen genom att intressenter,
allménhet och andra berdrda bjuds in till processen. Kravdialogen i dessa skeden sker genom
dialog och aktiv informationsinhdmtning med till exempel ledningségare, kommuner,
myndigheter samt genom att involvera trafikanter och kringboende genom olika informations-
och samradsprocesser.

| vagplaneprocessen utvarderas projektets effekter pd naturmiljo, klimat, ekonomi, kringboende,
trafikanter mm. | forhallande till samhéllsnyttan av att genomfdra projektet som finns beskriven i
projektets effekt- och projektmal. | vagplaneprocessen sker ocksd samrdd med myndigheter,
kringboende och andra intressenter enligt vad som foljer enligt lagen om allménna végar. Syftet
ar att skapa beslutsunderlag som uppfyller forvaltningslagens krav for ett sammanvéagt politiskt
beslut.

Kravdialogens resultat sammanstélls I6pande genom att projektplanens malformuleringar justeras
vid behov samt i de dokument (férstudierapport, programhandlingar, systemhandlingar) som
planeringsfasens skeden sammanstalls i.
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PLANERINGSFAS UTFORANDEFAS
. . Program- System- Detaljprojekt Upphand-
Forstudie shade enn(g'sai;ede lingsskede

Figur 5. Projektets skeden under planerings- och utférandefasen.

Forstudien ska ange foérutsattningarna for nasta skede som ar programskedet som syftar till att
hitta forslag pa& genomforbara atgarder/losningar p& de problemstallningar och forbattringsbehov
som tydliggjorts i forstudien. | Programskedet askadliggors atgardsforslagens effekter pa
samhallsekonomi, framkomlighet, trafiksakerhet, buller, naturmilj6, klimat, kulturmiljé och
fornlamningar samt aven pa andra verksamhetsutovare som till exempel ledningsagare och
kommunal verksamhet. | programhandlingen sammanvégs effekterna av alternativen och de
alternativ som uppfyller projektets effektmal och specifika projektmal bast tas vidare till nasta
skede.

Allteftersom processen fortskrider fordjupas utredningsmaterialet i form av inventeringar,
utredningar och ritningar. De tidiga skeden inriktas pa vad som ska goras och de senare pa hur
det utformas och genomféras.

Viktiga lagar som styr processerna ar Landskapslag (1957:23) om allménna vagar i landskapet
Aland och Landskapslag (1998:82) om naturvérd. En grundldggande bestammelse for arbetet
inom dessa planeringsskeden aterfinns i 10 § lagen om allmanna vagar:

Vagnatets utbyggnad skall planeras utgaende fran en andamalsenlig avvagning mellan
olika samhaéllsintressen. Harvid skall nédig hansyn tagas till bosattningens och naringslivets
behov av trafik samt till vAgnéatets anpassning till miljén. Planer rérande anvéandningen av
narliggande omraden for olika andamal skall likasa beaktas.

V&g skall med beaktande av strackning, héjdlage och bredd samt 6vriga omstandigheter
byggas sa att andamalet med vagen uppnas pa ett sd formanligt satt som majligt och utan
att annan asamkas storre skada eller olagenhet &n som ar nédvandigt. Férutom till
trafikséakerhet, fastighetsindelning samt trafik- och vagtekniska omstandigheter skall hansyn
tagas till miljovardssynpunkter. V&g skall forlaggas och byggas s& att de olagenheter som
vagen och trafiken medfér for omgivningen blir sa sma som mojligt.

Vag far inte byggas sa att genomforande av antagen eller faststalld stads- eller
byggnadsplan forsvaras. Vid planering av vag skall aven 6vriga planer betraffande
omradesanvandningen beaktas.
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Den &ndamalsenliga avvagning som beskrivs i lagen gors i programskedet. Hur avvagningarna ska
goras i projektet Nya Godbyvéagen beskrivs ndrmare i avsnitt 4.

2.6 Overgripande mal

2.6.1 Alands framtidsvision och strategiska utvecklingsmal

O Overgripande mal terfinns i Alands framtidsvision. Visionen som
%_,%M sammanfattas i en mening, se Figur 6, ger uttryck for att utvecklingen
ska bygga p& manniskors gemensamma resurser och Alands unika

ALLA KAN BLOMSTRA

'm"::';::;':; g::“‘”j historia och milj6. Samhaéllet ska ge forutsattningar for alla att komma

till sin ratt och att trivas.
AR,

Figur 6. Alands vision.

Den framtida expansionen ska i férsta hand ske genom en bebyggelsefortatning inom
centralregionen (med storre narliggande bebyggelsecentra) i kombination med en decentraliserad
tillvaxt i kommunikationsmassigt strategiska lagen langre ut pa landsbygden och i
skargardsregionen.

De sju strategiska utvecklingsmalen ar viktiga som forutsattning for infrastrukturen och innehaller
mal om alanningars delaktighet och inflytande i samhaéllsbyggnad, tillvaxtmal, hansynsmal och
klimatmal.

2.6.2 Miljopolicy for Alands landskapsregering

Enligt miljopolicyn ska landskapsregeringen strava efter att vara ett foredome fran miljosynpunkt
och arbeta for standig forbattring.

| arbete ska:

Miljobedbémningar véagas in i &renden och strategiska beslut
Resursanvandningen minimeras
Miljokrav stéllas vid upphandling av varor

A 0w D

Ny teknik anvandas pa sa satt att var miljobelastning minskar

Alands landskapsregering ska med kunskap och engagemang inspirera andra aktorer att ta kad
miljohansyn.

Genom att i ett tidigt skede utreda omkringliggande naturmiljé ges goda forutsattningar att
bevaka vardena i det kommande arbetet med trafikforbattringsatgarderna. Landskapsregeringen
kan pa sa satt tillse att naturmiljon beaktas och tar hansyn till enligt myndighetens strategiska

14 (85)



i Alands ,
landskapsregering

planeringsbeslut. Det ges dven goda forutsattningar att minimera resursanvandning och pa sa satt
aven tillse att miljokrav stélls vid upphandlingen.
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2.6.3 Mal for infrastrukturen

De overgripande malen for investeringarna i infrastrukturen ar att

1. forbattra trafiksakerheten for fordons- och gangtrafikanter genom att forebygga olyckor
till foljd av brister i trafiksystemet

2. tillgodose landskapets transportinfrastruktur pa lang sikt genom att bibehalla och
forbattra forutsattningar for tillvaxt och utveckling for alla pa hela Aland

3. uppfylla gallande fordonslaster i transportnatet vid nyinvesteringar samt
forbattra trafikséakerheten till god standard for trafikomrdden som paverkas nar
investeringar genomfors.

Kopplat till utvecklingsmalen prioriteras utbyggnaden av gang- och cykelvagnétet langs
huvudvagarna. Genom att knyta ihop cykelvagnatet mellan Alands hamnar stéds bestksnaringen
samtidigt som pendlingen underlattas.

Ett 30-tal stérre och mindre bro-, hamn- och vagprojekt pagar i enlighet med tidigare
budgetbeslut i lagtinget och av landskapsregeringen antagna atgardsprogram. For vart och ett av
dessa formuleras effektmal och projektmal. Med effektmal avses de mal som foreslagna atgarder i
forstudien ska bidra till, till exempel farre skadade och ddda i trafiken. Med projektmal avses mal som
arbetet med forstudien ska tillgodose, till exempel en kartlaggning av trafiksakerhetsbrister pa
den aktuella vagstrackan. For projektet Nya Godbyvagen, strackan Dalkarby till Godby beskrivs
effektmal och projektmal under avsnitt 4, Mal for projektet Nya Godbyvagen.

3 Befintliga forhallanden och
utvecklingstrender

Den &ldre Godbyvéagen mellan Mariehamn och Godby véaxte fram for att knyta samman byarna
norr om Mariehamn. Vagen dimensionerades for hast och vagn. Godbyvagen strackning foljer de
gamla postvagarna och kannetecknas av att den anpassats i det smaskaliga jordbrukslandskapet
och garna forlagts i gransen mellan aker och skog. Syftet har varit att binda samman bebyggelsen
i byarna langs strackan med en hogre vagstandard.

Stora forandringar gjordes under 50- och 60-talet for att anpassa geometrin till den framvéxande
bilismen och motorisering av transporter och jordbruk. Redan 1970 bdrjade man planera for en ny
vag med genare strackning, se Figur 7. En tidig fradga var om véagen skulle ga oster eller vaster om
Dalkarbyhojden. Viktiga fragor i beslutet var Mariehamns och Jomalas utveckling och paverkan pa
skogsbruket. Lokaliseringen éster om hdjden har haft stor betydelse for hur bebyggelsen i
Mariehamns norra delar har utvecklats. Kdnnetecknande &r etableringen av externhandel som
bidrar till stundtals hdga trafikfloden och lag framkomlighet.
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Né&r Nya Godbyvéagen byggdes dimensionerades den for 90-standard och déarmed storre
kurvradier. Utbyggnaden skedde etappvis s att det gick att 6ppna delar av strackan.
Utbyggnaden pagick under hela 80-talet.

En utmaning var att komma dverens med markéagare eftersom Nya Godbyvéagen skér igenom
tidigare dgogranser. En f6ljd var att det genomférdes markbyten med stod av
lantméateriforrattningar.

En annan fraga var hur tatt man skulle placera och utforma korsningar och hur de skulle utformas.
Inte minst de korsningar som uppstar dar den nya vagen korsar den gamla, se Figur 3. Fragan var
viktig for trafiksakerheten men ocksa for den totala byggkostnaden. Planskildheter diskuterades
bland annat vid Méckelby och vid Ingby men genomférdes inte, framst av kostnadsskal. Viktigt
var ocksa hur man skulle passera Jomala by och var man skulle lagga infarten till Mariehamn.
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Figur 7. Forslag pa vagstrackning 1974. En strackning genom Jomala kyrkby hade tidigare forkastats.
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3.1 Markanvandning

Trafikens tillvaxt beror pa befolkningens tillvaxt samt hur mycket resurser hushallen lagger pa
resande. En annan viktig faktor ar hur bebyggelsen ar fordelad. For trafiken pa Nya Godbyvagen
ar viktiga faktorer hur befolkningen i de berérda kommunerna véaxer och var ny bebyggelse
lokaliseras. Som ett exempel kan ndmnas landsvag 40 som &r en viktig férbindelse som ansluter
till Nya Godbyvéagen vid Golby och som bidrar till Nya Godbyvéagens trafik.

| detta projekt har trafikalstringen beraknas utifran tre tidsperspektiv, 5, 20 och 30 ar framat. De
narmsta fem aren utgar rapporten fran kommunernas utbyggnadsplaner. Detaljplaner och
pagaende projekt ar de mest precisa uppskattningarna av befolkningens utveckling. For 20 och 30
ars perspektiv nyttjas utvecklingsmal for Jomala och Finstréms kommun, samt
befolkningsprognoser for Jomala, Finstrdm samt Aland som helhet. Befolkningsprognoser fér den
mer avlagsna framtiden utgér fran prognoser frén Alands statistik- och utredningsbyrd, ASUB.

Planerad bebyggelse i Jomala kommun ar lokaliserad saval 6ster som vaster om Nya Godbyvagen
och antas alstra trafik till korsningspunkterna K1, K2 och K4.

3.1.1 Befolkning, mark och planlaggning

I kommundgversikten redovisas planlédget i de olika delarna samt den framtida inriktningen for
markanvandningen. Jomala kommun arbetar utifran en delgeneralplan for de centrala delarna.
Antagna detaljplaner finns dels inom delgeneralplanen fér kommunens centrala delar, dels i
kommunens norra delar. Nya bebyggelseomraden antas alstra trafik till korsningspunkterna K1, K2
och K4.

Samtliga bostadsomraden som planeras for bebyggelse i Finstrdm kommun &r placerade vaster
om Nya Godbyvagen pé strackan K7 — K8. Norr om K8 planerar kommunen bebyggelse dven Gster
om vagen.

3.1.2 Verksamheter

Verksamheter ar koncentrerade till Mariehamn, Jomala och Godby. Exempel pa verksamheter
langs Nya Godbyvagen ar jord- och skogsbruk och smaskalig verksamhet som akeri, elservice,
gasthem med flera.
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3.2 Byggnadstekniska forutsattningar

3.2.1 Ledningar

De stora ledningsstraken &r till storsta del utbyggda langs Godbyvagen medan Nya Godbyvagen
mest berors av korsande ledning, framst pa de platser dar Godbyvagen korsas. | Figur 8 visas en
oversikt dar detta framgar tydligt. PA manga platser langs vagen kan ombyggnationer darfor ske utan
risk for paverkan pa ledningar.

De korsningar dar det kan bli aktuellt med flyttning av ledningar ar K3, K6, K7 och K8.

Teckenforklaring

—— Nya Godbyvagen
— Godbyvégen

@ Korsningspunkter
~~ Ledningar

A

Teckenférklaring

~—— Nya Godbyvagen
— Godbyvégen

@ Korsningspunkter
~~ Ledningar

A

Figur 8. Ledningsstraken gar langs den aldre Godbyvéagen

3.2.2 Avrinningsomraden och vagtrummor

Inga karakteristiska fléden for dagvatten har beréknats inom detta projekt. Mestadels ligger vdgen hdgt
och endast trummor med sma avrinningsomraden korsar den vilket gor att risken for mycket stora
floden &r liten. Vid storre avrinningsomraden fran natur-/jordbruksmark finns daremot en risk att
avrinningen, vid forhallanden som gor att marken vattenméttats, okar kraftigt vilket kan ge stor
paverkan pa trummor som da blir begransande. Nagra trummor med stdrre avrinningsomrade har

19 (85)



& Rlands
landskapsregering
N

identifierats, till exempel vid Bjorsbykorsningen (K6) och bor utredas vidare. GC-tunnlarna avvattnas
via ledningar som leds till lAgpunkt.

3.2.3 Vagstandard

Nya Godby&agen mellan Dalkarby och Godby &r en tvafaltsvag utan métesseparering. Vagen ar 10
meter bred och har en 9,5 meter bred beldggning. Vagrenen, 1,25 m &r avskild med en kantlinje.
Vagbredden 6dverstiger VGU:s krav men motiveras hér av att hastigheten ar hog samtidigt som det
ar vanligt forekommande med langsamgaende jordbruksmaskiner. Antalet mopedbilar har dven
Okat de senaste aren.

P& den studerade vagstrackan, finns det atta korsningspunkter dar en eller tvd allmanna vagar
ansluter till Nya Godbyvégen. Strax norr om K2 har Jomala brandstation en utfart. LAngs vagen
finns mindre anslutningar for att markagaren ska kunna nyttja marken och na sin fastighet.

Skyltad hastighet 90 km/tim géller l1angs hela straéckan med undantag av korsningen med
Sodersundavéagen K2, Bjorsbykorsningen K6 och vid Norra Amnéaskorsningen K8, dar den skyltade
hastigheten ar 70 km/tim. Pa den aldre Godbyvagen galler 70 km/tim och 50 km/tim genom
samhallen.

Linjeféringen &r anpassad till hastigheten och till landskapet. Till skillnad frdn Godbyvagen sa ar
vagstrackningen lokaliserad utanfor gransen for vattenskydd. En teoretisk berékning av
stoppstracka visar att kraven pa tillracklig sikt uppfylls enligt VGU.

Vagutrustning, till exempel racken, belysning, vagmarkeringar och viltstangsel uppfyller inte de
krav som idag stalls p& en 90-vag med de aktuella trafikmangderna. Likasa skulle vagen med
dagens krav har gjorts motesfri, till exempel som 2+1 vag?.

3.2.4 Geoteknik

Markens bérighet vid korsningarna och vagstrackorna verkar generellt vara bra utifran tolkning av
de geotekniska forhallandena utifrdn kartmaterial och platsbesok. Morén ar den dominerande
jordarten. Vid nagra korsningar och kortare vagstrackor kan det kravas grundférstarkning om
korsningarna och vagarna breddas.

Vagen ar byggd p& mark med god stabilitet, Gvervagande moranmaterial. Djup till berg ar
vanligtvis inom intervallet 1-10 meter. Vid nagra korsningar beldgna nara jordbruksmark tangerar
man omraden med lerlager. Det galler vaster om K1 déar Svibyvagen passerar omrade med lera. P&
strackan soder om K6 finns ett 300 meter langt avsnitt grundlagt pa lera. Palning har utforts vid
grundlaggning av bron vid Kaldersfjarden.

Vid K8, visar jordartskartan ett 5 meter brett lerstrdk som korsar vagen. Om jorddjupen stammer s
medfor inte leran ndgra geotekniska problem men sannolikt s& ar jorddjupen stérre precis vid
korsningen och skulle kunna medféra geotekniska atgéarder.

2 Vag, minst 13 m bred med mittracke och aterkommande omkdrningsfalt.
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Vagkroppen ar uppbyggd pa konventionellt satt med slitlager av skelettasfalt (ABS16)

3.2.5 Avvattning

Vagdagvattnet avleds langs hela strdckan via slanter och diken — kulverterade delstréckor finns
endast for att korsa vagar. Storsta delen av vagens fororeningar fangas darmed upp lokalt i
dikesslénter.

Langa strackor ligger vagen pa hojdryggar med endast liten tillrinning frdn omkringliggande mark
till vagdikena. Avledning vidare ner mot recipient sker i dikessystem i akerlandskapet. Huruvida
dessa ingdr i dikeslag har inte ingatt i uppdraget att utreda.

Strax sdder om K6 samt mellan K6 och K7 finns trummor dar storre dikessystem som avvattnar
akermarken passerar vagen.

3.2.6 Byggnadsverk

P& strackan finns fem broar registrerade varav tre ar cykeltunnlar vid korsningarna K2, K3, och K8.
Den langsta bron, 19 m, &r en fritt upplagd balkbro éver Brosundet vid Kaldersfjarden mellan
korsningarna K7 och K8. Broarna har tillkommit under olika tider och den senast anlagda, Bro 6ver
Mockelbybacken 2008 ligger p& Norra Svibyvéagen, strax vaster om K1.

Broarnas bredd dverensstéammer med omgivande vagsektioner. De inspekteras regelbundet.

3.3 Trafik

3.3.1 Trafikfloden

Trafikmatningar har genomforts under en vecka i maj och en vecka i juli &r 2022 vid 23 punkter, se
Figur 9. Kompletterande trafikméatningar har hamtats fran Alands landskapsregerings kartportal for
ar 2020 samt 20212

8 Trafikrakning 2021, 2020 ,Alands landskapsregering 2022, https://www.kartor.ax/search?tags=infrastruktur
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® Trafikmétning
- Nya Godbyvagen
- Godbyvagen

Figur 9 Orienteringskarta. Nya Godbyvagen och Godbyvagen med trafikmatningar markerade

Trafikmatningarna har utforts i direkt anslutning till de atta korsningspunkterna. Trafikméatningar
har genomforts dels pa Nya Godbyvagen, dels pa de anslutande vagarna.
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Nya Godbyvagen S
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123 Trafikvolym =

@® Korsningspunkt K8

Figur 10. Trafikfloden baserade pd méatningar i maj 2022. Vardagsmedeldygnstrafik.

Trafikmatningar av cykel ar osdkra men beddms vara farre dn 100 per dygn. Det huvudsakliga
cykelstraket gar via Godbyvagen.

Utifrdn de genomforda rakningarna gar det att analysera hur trafiken fordelar sig 6ver dygnet och
hur den skiljer mellan tider pa &ret. P4 sommaren ar fler lediga och det tillkommer trafik fran
turismen.

Trafikmangderna forhaller sig relativt lika Gver matpunkterna, cirka 7 000 fordon per dygn, langs
med Nya Godbyvégen, se Figur 10. Trafikmatningarna visar att det & en genomstrémning av trafik
langs med strackningen och relativt fa avsvangande i forhallande till det genomgéaende flodet.

Vardagstrafik, eller drsmedelvardagsdygnstrafik (AMVD), &r det medelvérde av trafikfldde som
trafikerar en viss punkt for den genomsnittliga helgfria vardagen. Vardagstrafik ar alltsa den trafik
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som trafikanter utfor till vardags s& som resor till och fran arbete, inkdp av livsmedel, skjutsa till
skola och fritidsaktiviteter. Den framsta vardagstrafiken ar till och fran arbete, dar trafikmangderna
koncentrerar sig till mellan 07 — 08, samt 15 — 18, en viss niva av trafikmangderna héller i sig under
dagen mellan 8 till 15 och &r relativt stabil dar emellan.

Manga boende langs Nya Godbyvagen pendlar in till Mariehamn vilket framgér av
flodesriktningarna, se Figur 11. Sommartrafiken nar majtrafikens nivaer pa eftermiddagen men
saknar férmiddagspuckeln.
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Figur 11. Nya Godbyvégens riktningsférdelade trafik en genomsnittlig vardag maj 2022, fordon per timma.
Métning vid K6.
Tung trafik varierar langs Nya Godbyvagen men ligger typiskt p& 8-12 % vilket &r normalt for
huvudvagar. Dar landsvagen fran Eckerd ansluter i K6 &r den tunga trafiken nara 20 % och det ar
troligt att det delvis ar bussar och transporter kopplade till farjetrafiken.

Biltrafiken véxer historiskt med cirka 1% per & men i vissa korsningar dar det byggs mycket kan
okningen i korsningen vara 2% per ar.

3.3.2 Busstrafik

Strackan trafikeras av busslinje 2, 3 och 4 som gar mellan Mariehamn och Godby samt de lokala
busslinjerna 6 och 7A som gar inom Finstrom respektive Jomala kommun. Det finns inga
busshallplatser pa Nya Godbyvagen, utan dessa ligger vid Godbyvagen samt pa andra
angransande vagar. Busslinjernas dragning och busshallplatsernas lokalisering framgar av Figur
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12. Endast busshallplatser som ligger langs landsvagar ar markerade. Det finns daven
busshallplatser langs andra vagar, till exempel Jomala byvag, som forsorjer Jomalaby och Bjorsby.

25 (85)



& Alands
landskapsregering
N

Det finns busstrafik pa anslutande vagar i korsningarna K1, K2, K4, K6, K7 och K8, det vill sdga alla
storre korsningspunkter utom K3 och K5. Det &r viktigt att ta hansyn till kollektivtrafiken vid
eventuella atgarder.

/

Teckenférklaring

—— Gang- och cykelvag
® Gang- och cykeltunnel
e Busshéllplats
Busslinje

Bjorsby

Karrbole

Figur 12. Cykelvégar och busslinjer langs Nya Godbyvagen, Godbyvdgen och omgivande vagar.

3.3.3 Trafikprognos

Trafikmétningar som utférts langs med Nya Godbyvéagen och dess lokala anslutningsvagar
analyseras och kopplas till befintligt vagnat och bostadsomraden for att uppskatta trafikalstring
per bostad och invanarantal. Utifran kommunala utvecklingsplaner, detaljplaner och pagaende
exploateringsprojekt uppskattas antalet tillkommande bostader och invanare per omrade.

For att uppskatta framtida trafikmangder utgar analysen fran pagdende och kommande
exploateringsprojekt, detaljplaners tilltelser, kommunala utvecklingsplaner samt prognostiserade
befolkning- och turismnivaer. En trafikalstring om 5,4 fordonsrérelser per bostad och dygn ligger
till grund for berakningarna och baseras pa trafikalstring fran befintliga bostader.
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For den mer avlagsna framtiden uppskattas framtida befolkningsnivaer utifran tva olika scenarion;

1. Scenario Bas utgar fran 1 % i arlig befolkningsutveckling baserat pa historisk och
prognostiserad befolkningsutveckling.

2. Scenario Tillvaxt utgar frdn 2 % i arlig befolkningsutveckling baserat pd malbaserad
befolkningsutveckling

Nya Godbyvagen §°

23 Trafikvolym
@ Korsningspunkt K8

Figur 13. Vardagsmedeldygnstrafik ar 2042 i tillvaxtscenariot.

Utifran framtida befolkningsnivaer for 5 ars perspektiv med hjalp av exploatering- och
detaljplaneinformation, samt 20 och 30 ars perspektiv utifrdn ovan givna scenarion, sa beraknas
tillkommande trafikalstring per vagsegment med hjalp av trafikmangd per hushall och invanare i
kombination med forvantat antal invanare per omrade.
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Trafikflddena som avser vardagsdygnstrafik i tillvaxtscenariot 2042 redovisas i Figur 13.

3.3.4 Trafiksakerhet

Trafiksakerheten pd strackan har studerats med utgangspunkt fran olycksstatistik men ocksa
utifran hur vagen har utformats. Gallande hastighetsgréans ar 90 km/tim men vid korsningarna vid
Jomala kyrkobyn och Bjorsby och infarten till Godby (K2, K6 och K8) ar hastighetsgréansen nedsatt
till 70 km/tim.

DALKARBY - BJORSBY

BJORSBY - GODBY

(A3) Skala 1:20000
0 200 400 600 800 1000
EEN TN .

Figur 14. Hastighetsgranser pa vagstrackan. Grén 50 km/tim, bla 70 km/tim, orange 90 km/tim..

Trafikmétningarna visar att trafikanterna anpassar sig till hastighetsgréanserna. Medelhastigheterna
ar i nivd med den tillitna hastigheten men 6verskrids pa 70-strackorna. De hogsta hastigheterna
uppmats i Ingbybacken dér 15% av trafikanterna kér 100 km/tim eller fortare.
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Information om trafikolyckor kommer dels fr&n polisen, dels frén Alands 6msesidiga
forsakringsforetag (Omsen). Det ar véart att poangtera att forsakringbolaget inte har kannedom om
olyckor som enbart drabbar fotgangare eller cyklister, vilket gor att dessa trafikantgrupper
sannolikt &r underrepresenterade i olycksstatistiken.

Av de olyckor som rapporterats in av polis, &r utkérning den vanligaste olyckstypen, se nedan.
Darefter kommer upphinnandeolyckor, nar fordon i samma koérriktning kolliderar. Statistiken fran
forsakringsbolaget visar att viltolyckor &r den i sarklass vanligaste olyckan pa Nya Godbyvéagen.

Information fran sjukhusen om trafikskadade ingar inte i statistiken.

Olyckstyper Nya Godbyvagen, Olyckstyper Nya Godbyvagen,
polis forsakringsbolag
m Omkaorning, mote m Upphinnande = Omkorning, mote m Upphinnande
m Korsning, svdang = Utkorning m Korsning, svang = Utkorning
Ovrigt Vilt Ovrigt

Figur 15. Rapporterade trafikolyckor efter olyckstyp, (utkdrning &r bil som kort av vagen)

Statistik fran en tioarsperiod visar att det intraffar cirka tre olyckor med personskada per ar, se
nedan

30 (85)



W Alands ,
landskapsregering

© @ 0 @

Olycksstatistik frén polismyndigheten

Omkoring, mote
Upphinnande
Korsning, svéng
Utkdrning
Ovrigt

Figur 16 Trafikolyckor med personskada som rapporterats av polismyndigheten under perioden 2011-2021.

Vid Ingbybacken sker fler omkornings-/motesolyckor an pa andra delar av strackan. Det sker dven

omkdrningsolyckor i nérheten av Jomala Kyrkobyn, mellan K2 och K3

P& Aland sker &rligen cirka 200 - 500 viltolyckor med klévdjur. Dessa & ménga till antalet varje ar
men leder vanligtvis inte till dodsfall eller svéara skador. Ekonomiskt &r det ett vaxande problem

genom att skadorna pa elektronik, krockkuddar med mera blir omfattande. Antalet anmélda kollisioner
varierar fran ar till & och beror bland annat pa hur framgangsrik avskjutningen &r. Avskjutningen pa
Aland varierar mellan 2 000 — 5 000 ré&djur per &r.
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,—Anmélda kollisioner med radjur, dlg och vitsvanshjort
Diagramomrade
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Figur 17. Anmaélda kollisioner med radjur, alg och vitsvanshjort.

Mest angelaget &r det att minska &algolyckorna eftersom dessa ger allvarligast konsekvenser. Senast
rapporterade aret 2021, skedde fem olyckor med &lg pé Aland vilket motsvarar ett genomsnittligt &r.

3.3.5 Trafikbuller

Till skillnad frdn Godbyvagen som forbinder byar sé& var det viktigt, nar Nya Godbyvéagen
planerades, att undvika att komma néra bebyggelse, dels av trafiksakerhetsskal, dels for att
undvika stérningar. Avlastningen av Godbyvagen var samtidigt positiv for manga boende utefter
den.

Berakningar av bullernivaer langs strackan har gjorts med gangse metoder. Viktiga variabler &r
hastighet, avstand till vagen och topografin. Enligt berakningarna ar 79 bostadsfastigheter
berdrda av buller frdn Nya Godbyvagen. Vid dessa fastigheter overskrids alltsd nagot av de
riktvarden och atgardsgranser* som bedéms gélla i projektet vid berékning med trafikfloden for
prognosar 2042. Bland fastigheterna finns 4 fritidshus, 6vriga berorda ar permanentbostader.
Aven uppskattad ekvivalent ljudnivd inomhus redovisas. | nulaget riskerar atgardsgranser att
Overskridas for 17 av de 79 fastigheterna genom att inomhusvardena bedéms bli for hdga.

Enligt berdkningarna for prognosar 2042 6kar den dygnsekvivalenta ljudnivan med 2-3 dB langs
med strackan jamfort med nulaget. Saledes 6kar dven ljudnivan inomhus i samma grad. Till fljd
av trafikokningen i prognosar 2042 okar antalet dar riktlinjerna Gverskrids till 37 bostader.

* Finland och Sverige har olika riktlinjer. | projektet har svenska riktlinjer tillampats.
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3.4 Natur och milj6

Beskrivningen fokuserar pa de omraden kring korsningspunkter som kan bli foremal for atgarder.

3.4.1 Naturskyddsomraden

Det finns inga naturreservat, Natura 2000-omraden eller naturminnen i direkt anslutning till
utredningsomrédet for planerade atgarder vid korsningar langs Nya Godbyvéagen.

3.4.2 Naturvarden

Alands landskapsregering har Iatit utféra en naturvardesinventering vid de atta
korsningspunkterna under oktober 2022. Inventeringen har genomfdrts enligt SIS-standard vilket
innebar att omraden som har hogre biologisk mangfald an omgivningen och som &r varda att
bevara pekas ut. Ett klassificeringssystem tillimpas med fem klasser (hGgsta, hogt, patagligt, visst
och lagt naturvarde). Naturvardesobjekt har inte nagot lagligt skydd, daremot kan det finnas
fridlysta arter inom ett naturvérdesobjekt. Finns det till exempel en skyddad eller sallsynt art
brukar det lyfta naturvardet men det finns inget krav pa att det ska finnas skyddade arter for att
ett omrade ska klassas som hogt naturvarde. Forslaget pa ny landskapsférordning om naturvard
har tagits i beaktning vid inventeringen.

| anslutning till K6 har omraden med hogt naturvarde identifierats under inventeringen och i
anslutning till K1, K2, K4, K5, K7, K8 har omradden med patagligt naturvarde identifierats.

Natur- och miljovarden redovisas mer i detalj i Bilaga natur- och miljévarden och redovisas aven
pa kartor. | detta avsnitt sammanfattas resultaten av varderingarna men endast K6 redovisas med
karta.

K1 Norra Svibyvagen/Klockargatan

Korsningen Norra Svibyvagen/Klockargatan ligger i ett omrade som domineras av skogs- och
jordbruksmark. Vid inventering i anslutning till korsningen bedémdes tre omraden (tvd omraden
med hallmarkstallskog och ett med tradbekladd betesmark) samt ett vattendrag ha patagligt
naturvarde (klass 3). Vattendrag bidrar till variation i landskapet vilket gynnar biologisk méangfald.
Aktuellt vattendrag har dock relativt branta sluttningar vilket kan géra det mer svartillgangligt for
till exempel groddjur.

Oster om korsningen bland bostadshus finns &ngar som har pekats ut som viktiga habitat for
fjarilar med observationer av angsnatfjaril under 2017. Angsnétfjaril ar starkt hotad (EN) enligt den
finska rodlistan 2019 och ar upptagen som fridlyst enligt forslaget pa ny férordning.
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K2 Sodersundavagen/St. Olofsvag

Gronomradet som ansluter till korsningen Sodersundavagen/St. Olofsvagen i norddst ar utpekat
som ett omrade for narrekreation. Ldngs med St. Olofsvagen loper en allé pa bada sidor av vagen
som bestar av salg, bjork och lind. Allén norr om vagen beddms ha péatagligt naturvérde (klass 3).
Sydvast om korsningen finns ett dike som kan utgdra lekomrade for groddjur. Diket bedéms ha
patagligt naturvarde (klass 3). Omradet syddst om korsningen ar i delgeneralplanen angett som
specialomrade/skyddsgronomrade som bildar en skyddszon mot trafikled, industri-/lageromrade
eller ravattentakt. Trad och buskage i sdidana omraden ska bevaras och vid behov planteras nya.

K3 Karrbélevagen

Gronytorna som ligger i direkt anslutning till korsningen vid Karrbdlevagen &r i kommunens
delgeneralplan utpekat som specialomrade/skyddsgronomrade vilken ska fungera som skyddszon
mot trafikled, industri-/lageromrade eller rdvattentékt. Trad och buskage pa omradena ska
bevaras och vid behov ska det planteras nya. Inget omradde med naturvarde pekades ut vid
korsning 3.

K4 Godbyvéagen (Ingbybacken)

Omgivningarna runt korsningen utgérs framfor allt av skog men dven omraden med
jordbruksmark. Oster om vagen, landsviag 2, Nya Godbyvagen och Godbyvégen finns en
barrblandskog som beddms hysa patagligt naturvarde (klass 3). Oster om Godbyvagen finns en
angs- och betesmark som ocksa bedéms utgdra ett patagligt naturvarde (klass 3).

Vaster om korsningen ligger Ingbybergen med en markerad vandringsled. Har finns bland annat
en grottformation, (Trollkyrkan i Ingby) samt en 6ppen stenaker som bada bedéms vara sarskilt
skyddsvéarda biotoper.

K5 Andersbélevagen

Omgivningarna runt korsningen utgérs framfor allt av skog men dven omraden med
jordbruksmark. Vaster om korsningen finns en hallmarksterréng vilken bedéms ha patagligt
naturvarde (klass 3). Langst norr inom korsningens utredningsomrade finns ett dike som beddms
ha patagligt naturvarde (klass 3). Diket kan utgora groddjurshabitat.

K6 Bjorsbykorsningen

Omradet kring korsningen utgors av jordbruksmark. Nordost om korsningen finns angs- och
betesmark som bedéms ha hogt naturvarde (klass 2). Vid inventeringen aterfanns ett antal olika
karlvaxter och lavar. Sydost om korsningen finns ocksa en &dngs- och betesmark som bedéms ha
hogt naturvarde (klass 2). Vid inventering aterfanns aven i detta omrade flera olika kéarlvaxter,
bland annat backnejlika vilket har status som sarbar (VU) enligt den finska rodlistan 2019 och
vilken foreslas fridlysas enligt forslag pa ny landskapsforordning.
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Angs- och betesmarkerna nordost samt sydost om korsningen har sedan tidigare pekats ut som
viktiga habitat for fjarilar med observationer av dngsnatfjaril (EN) under 2017 och safferotplattmal
under 2016. Fjarilen safferotplattmal (VU) ar fridlyst enligt géllande lagstiftning samt enligt forslag
pa ny forordning. | korsningens sydvéastra horn har blankstarr observerats vid inventering 2018.
Blankstarr (VU) ar fridlyst enligt gallande lagstiftning samt enligt forslag pa ny forordning.

m Utredningsomrade

Hogt naturvarde (klass 2)
|| Blankstarr (Fidiyst)
Lampligt habitat &ngsnatfiaril

Figur 18. Korsning 6 Bjorsbykorsningen. De réda ytorna visar omraden som beddms hysa hogt naturvarde (klass 2). De lila
ytorna visar &ngar som beddms vara lampligt habitat for &ngsnatfjaril som ar starkt hotad (EN). Den gula ytan visar
forekomst av blankstarr. Den roda skrafferade ytan markerar utredningsomradet.

K7 Sodra Amnaskorsningen

Omgivningarna runt korsningen utgors framfor allt av skog men dven omraden med
jordbruksmark. Nordvast om korsningen finns granskog i ett tidigare bryn dar det ocksa finns
rester av grasmarksflora. S6der om granskogsomradet finns hallmarkstallskog. Bdda omradena
bedoms inneha ett patagligt naturvarde (klass 3). Nordést om vagen finns hallmarkstallskog samt
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barrblandskog bestdende framst av gran och bjork. Aven dessa bada omraden beddéms inneha ett
patagligt naturvarde (klass 3).

K8 Norra Amnaskorsningen

Omradet utgdrs av skogs- och jordbruksmark. Mellan landsvéag 2 och gamla Godbyvagen finns en
relativt ung blandskog med varierat markskikt och tradslag som bedéms ha patagligt naturvarde
(klass 3). Norr om detta omrade finns en torpmiljé med husgrund, stenrésen med mera som aven
det bedoms ha patagligt naturvarde (klass 3). Soder om korsningen finns en barrblandskog som
bedoms ha patagligt naturvarde (klass 3).

3.4.3 Invasiva arter

Invasiva frammande arter ar arter som med manniskans hjalp har flyttats fran sin ursprungliga
miljo och i sin nya omgivning bdrjar sprida sig snabbt och orsakar allvarlig skada for ekosystem,
infrastruktur eller manniskors hélsa vilket medfor stora kostnader for samhéllet och enskilda. Vid
naturvérdesinventeringen i oktober 2022 gjordes observationer av parkslide och blomsterlupin
vilka bada réaknas till invasiva arter. Blomsterlupin noterades vid K3, K7 och K8 och parksklide
noterades vid K4 och K7. Enligt gallande lagstiftning géller féljande for invasiva arter: "Om en
invasiv frammande art som ingdr i unionsforteckningen eller en invasiv fraimmande art av
betydelse for landskapet férekommer pa en fastighet, ska fastighetens agare eller innehavare se
till att skaliga atgarder vidtas for att utrota eller innesluta arten, om férekomst av den invasiva
frammande arten eller spridning av den kan orsaka betydande skada for den biologiska
méangfalden eller medfora fara for méanniskors hélsa eller egendom.” Ifall det blir aktuellt att
genomfora atgarder i omraden dar invasiva arter forekommer maste hantering av vaxterna
planeras och utféras pa korrekt satt for att undvika spridning.

3.4.4 Vattenskydd och klimatpaverkan

P& den undersokta strackan gar landsvag 2 genom ett varierat landskap — bitvis flackt, bitvis
kuperat - bitvis akermark, bitvis naturmark. Vagen ligger dock for det mesta pa asryggar eller i
skogskanten, en bit upp fran dalgéngarnas lagpunkter. Aven de geotekniska forhéllandena
varierar och darmed mojligheterna till infiltration.

Vattenskyddsobjekt

| nara anslutning till vagen finns tva dricksvattentéakter — Dalkarby trask och Markusbolefjarden-
Langsjon. Kring dessa finns skyddsomraden. For bada skyddsomradena géller att Godbyvagen,
som ar omledningsvég for Nya Godbyvagen/ landsvéag 2 gar igenom eller tangerar
skyddsomradet. Atgarder som under anlaggningstiden ékar risken for att omledning kan behéva
ske Okar saledes ocksa risken for paverkan pa dricksvattentékterna.
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Dalkarby trask ligger strax 6ster om Nya Godbyvéagen i hdjd med K1. Ingen del av vagen ligger
inom skyddsomradet (se omrade markerat med blatt i nedre delen av Figur 19), men daremot
Godbyvéagen som ar omledningsvag.

Langsjon ligger vaster om Nya Godbyvéagen mellan K7 och K8. Vattenskyddsomradet stracker sig
dock en bra bit soder om sjon och ligger parallellt med vagen fran K4 och norrut (se omrade
markerat med blatt i 6vre delen av Figur 19). Vagen ligger inte pa nagot stalle inom
skyddsomradet, men vid K5 gar gransen precis vaster om vagen. Godbyvagen som ar
omledningsvag tangerar vid flera vagavsnitt skyddsomradet.
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Figur 19. Vattenskyddsomraden i Nya Godbyvagens narhet. Blatt omré&de i bildens 6vre kant markerar skyddsomrade for
Markusbdlefjarden-Langsjon, blatt omrade i bildens nedre kant markerar skyddsomrade runt Dalkarby trask
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Recipienter

Vagen avvattnas i tva huvudriktningar — sdder och 6ster, se Figur 20. Pa delstrackan fran K1 till
strax norr om K3 avrinner vattnet séderut mot Alands sddra hav (inte med i figuren). Osterut
avvattnas olika delstrackor av vagen till olika delar av samma vattensystem. Systemet ar dock i
vattenforvaltningen uppdelad i flera olika ytvatten med olika forutsattningar. P& en kort delstracka
fran K3 fram till strax norr om K5 rinner vattnet dsterut mot Jomala vik. Nasta delstracka till strax
norr om K7 rinner nordést mot Amnésviken. Till Amnéasviken rinner dven vatten norrifran fran sista
delstrackan. Daremellan finns en kort stracka pa 6mse sidor om bron Gver Kaldersviken som

avvattnas mot Kaldersfjarden.

Teckenforklaring
— Nya Godbyvagen
- == Avrinningsfléden
-~ | = Avrinningsomrade
Il Recepient ;
@ Korsningspunkter

Figur 20. Avrinningsomraden, storre diken samt tre ytvattenférekomster som utgér recipienter. Rod farg markerar délig
status.

Status for respektive ytvatten visas nedan (SYKE, Finlands miljdcentral, 2022). For
vattenforekomster med dalig status galler att forandringar som riskerar att paverka status inte ar
tilldtna. Kaldersfjarden, Amnasviken och Jomala vik pekas i Forvaltningsplan for de Alandska
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vattnen 2022-2027 (ALR 2021) ut som vattenférekomster som utmarker sig pé ett negativt satt.
Saval biologiska parametrar sasom siktdjup och klorofyll liksom fysikalisk-kemiska parametrar
sdsom uppmétt fosfor- och kvévehalt ar inte bara daliga utan ocksa langt fran gransen att uppna
maéttlig status. De storsta landbaserade fororeningskallorna ar jordbruk och enskilda aviopp.

Klimatpaverkan

Klimatférandringarna forvantas pa Aland bland annat innebéra 6kad nederbérd, ékad avrinning,
forandrade avrinningsmaonster pa grund av bland annat kortare sndsdsong samt stigande
havsnivaer (Landskapsregeringens miljobyra, 2014). Konsekvenserna &r till exempel storre
belastning pa befintliga ledningsnat och trummor. Detta bor beaktas vid utformning av
avvattningsanlaggningen.

Storsta delen av vagstrackningen ligger hogt och paverkas inte av hdga vattennivaer i hav eller
sjoar. Pa delstrackan mellan sédra och norra Amnaskorsningen (K7 och K8) finns dock ett laglant
omréde utpekat runt Kaldersfjarden och Amnasviken. Vagen passerar har pa bank och sjalva
vagytan &r inte markerad som laglant.

3.4.5 Rekreation och friluftsliv

Vaster om K4, Godbyvagen (Ingbybacken) ligger Ingbybergen, vilket &r ett friluftsomrade med
bland annat vandringsleder, utkikstorn, Trollkyrkan grotta samt kulturmiljovéarden sd som
stenrésen och medeltidsgravar. Vaster om K 4 finns en besdksparkering till omradet som matas
fran K5. | 6vrigt finns det inga utpekade rekreations- eller friluftsomraden i direkt anslutning till
nagra av de andra vagkorsningspunkterna.

3.5 Kulturmiljo

Ett sarskilt PM for Kulturmiljo har tagits fram for att lyfta upp vilka befintligheter gallande
kulturmiljé som finns inom omradet for forstudien. | utredningen gors dven en bedémning Gver
eventuell paverkan pa kulturmiljon som trafikatgarderna kan ge pa kulturmiljderna. Under féljande
avsnitt redogors for de viktigaste resultaten fran kulturmiljoutredningen.

3.5.1 Fornlamningar

Inom utredningsomradet finns fem fasta fornlamningar belagna. Fornlamningarna utgors av fyra
hoggravfalt och en traditionsplats

Tabell 1. Fasta fornldmningar inom utredningsomradet
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Jo24 Gravhog Fast fornlamning/ Végstrackan mellan K4 och
Undersokt och borttagen K5 .
Jo 10.4 Gravfalt Fast fornlamning K6 Vid
Jo 134 Plats med Fast fornlamning K2, Gamla Godby vagen K2
tradition och
Jo19.2 Gravfalt Fast fornlamning Véagstrackan mellan K1 och
K2
Fi24.2 Gravfalt Fast fornlamning K8

langs med Gamla Godbyvéagen finns en fast fornlamning Jo 13.4. Fornlamningen utgors av ett fast
naturforemal till vilka aldriga seder, sagner eller betydande historiska minnen ar knutna.

Vid K4 och strackan till K5 finns inga idag kdnda fasta fornlamningar. Vagstrackan ligger dock
inom ett fornlamningsrikt omrade med férekomster av lamningar fran Bronsaldern och Jarnaldern.
(Jo 2.4) utgor ett sedan tidigare gravfalt som i samband med byggnation av landsvég 2 togs bort.

Nya Godbyviagen R

Kulturmiljo
R Fornminne
=m Nya Godbyvagen
@® Korsningspunkt

Figur 21. Omré&den utpekade for kulturmiljo och fornminnen langs Nya Godbyvagen och dess omgivning.
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Forekomsten av fornlamningar i omradet indikerar att det darfor finns potential for forekomst av
fornlamning i omradet kring K4 — K5.

K6 riskerar att paverka en fast fornlamning (Jo 10.4). Fornlamningen utgor av ett storre
sammanhangande gravfalt, med datering yngre bronsalder - jarnaldern. Fornlamningen &r delvist
arkeologiskt undersokt. Med tanke pa fornlamning (Jo 10.4) lage vid korsningen sa kan det finnas
ytterligare férekomster av fornlamningar inom de delar som omfattas av korsningsanslutningen.

loyt?

Figur 22. Fasta fornlamningar och Kulturmiljoer vid K6 och K7. Landskapet &r ett sarskilt kansligt omrade.
Nya vagar riskerar att bryta kulturhistoriska samband och landskapsstrukturer.

Kring K7 finns inga kulturhistoriska varden i form av fasta fornldmningar eller kulturmiljoer.
Landsvag 2 och K7 ar dock belaget inom ett kulturlandskap med fornlamningar utgérandes av
gravfélt och gravhogar.

Vid K8 &r en fast fornlamning beldagen i utkanten av vagomradet. Lamningen (FI 24) utgdrs av ett
gravfalt bestdende av ett flertal forhistoriska gravhogar.

Potential for lamningar och behov av ytterligare arkeologiska undersékningar
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Léangs med hela delstrackan mellan Dalkarby och Godby finns en potential for férekomst av idag
ej kdnda fasta fornlamningar. Fornlamningsbilden med gravfalt och forhistoriska boplatser
indikerar att det finns potential for ytterligare forekomster av lamningar. Detta géller sérskilt 1angs
med vagstrackningen mellan K4 - K7.

LIDAR- data visar att det finns behov av 6versyn pa den geografiska avgransningen pa kanda
fornlamningar. Vid exempelvis K8, finns indikation pa gravhogar utanfor den angivna
avgransningen for fornlamningen.

3.5.2 Kulturmiljoer
Vagstrackan Dalkarby-Godby passerar igenom nio miljéer som &r utpekade som kulturmiljéer.
Fi24.2,J01.1,Jo 2.1, J02.3,J0 10.1, Jo 13.1, Jo 13.2, J019.1 och Jo 22.1.

Kulturmiljberna utgors av sammanhangande landskapspartier med kulturhistoriska varden.
Miljoerna kan innehalla bade bebyggelsemiljoer, fornlamningsmiljGer, dldre odlingslandskap och
aldre vagpartier. Kulturmiljoerna har inget lagskydd, men vid atgérder inom eller i narhet av dessa
miljoer s bor hansyn iakttas sa att miljoerna inte forvanskas eller forstors. Kulturmiljderna
inventerades under 1970-talet och grovt avgransade. Inventeringarna fokuserade dessutom i
huvudsak pa bebyggelsemiljoer dn pa landskap. FOr detta projekt bor de darfor hanteras och
bedtmas utifran att det kan finnas en indikation pa forekomster av &ldre bebyggelsemiljoer och
kulturlandskap. Kulturmiljderna &r darfor under ett stort behov av revidering.

Intill K 2 finns tva stdrre sammanhéngande omraden utgérandes av kulturmiljoer (Jo 13.1 och Jo
13.2). Kulturmiljéerna utgors av ett kulturlandskap med fornldmnings- och bymiljéer kring Jomala
by. Mellan K4 och K7 &r kulturmiljéer Jo 1:1, Jo 2.4, Jo 2.1 och Jo 10.1 beldgna. De kulturhistoriska
vardena och uttrycken, bestar av odlingslandskap, fornlamningsmiljoer aldre bebyggelse och
kommunikationsstrak.
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4 Mal for projektet Nya Godbyvéagen

Detta avsnitt beskriver de mal som anges i projektplanen for Nya Godbyvagens forstudie. Det ar
fordelat pa effektmal och projektmal. Resultatet fran forstudien kan innebéra att effektmalen for
nasta skede programskedet, kan komma att forandras eller bli mer specifika. Utifran identifierade
forutsattningar och problemstéllningar i férstudien ska det vara majligt att ringa in en
utredningskorridor och sla fast konkreta mal for programskedet. | programskedet forfinas
utredningsarbetet till mojliga (genomfdrbara) alternativ som uppfyller projektdirektivets effekt-
och projektmal och samhaéllets framtida behov. Alternativen utvarderas mot malen for att kunna
landa i ett konkret projekt som tas vidare till skedet vagplan. Vagplanen &r den juridiska process
som kravs for att sékerstélla att hédnsyn tas till boende och milj6 i enlighet med landskapslagarna
och att vdgomradet utdkas pa ett for markagarna acceptabelt satt.

4.1 Mal i forstudien

Malen har dokumenterats i projektplanen och har varit styrande i arbetet med forstudien.
Projektplanen faststélls av projektets styrgrupp.

4.1.1 Effektmal

Med effektmal avses de mal som foreslagna atgarder i forstudien ska bidra till. Effektmalen for

projektet landsvag 2, Nya Godbyvéagen strackan Dalkarby-Godby ar:

1. Tillgodose landskapets behov av transportinfrastruktur pa lang sikt genom att minska
begransningar i trafiknatet for att pa s satt bibehalla och forbattra forutsattningarna for tillvaxt
och utveckling for hela Aland. Mélet méts genom att félja upp trafikméngder och andel
kobildning.

2. Hoja trafiksakerheten pa vagforbindelsen for alla trafikanter genom att planera projektet
utgaende fran god standard for trafiksakerheten enligt VGU2020. Malet méts genom att folja
upp hur standarden for trafiksdkerheten tillampats i planeringsskedet.

3. Att transportlederna uppratthller jambaordig tillganglighet och forutsattningar till jambordig
samhallsservice for kommunerna. Malet f6ljs upp genom aterkoppling med berérda kommuner
och forandrade restider.

4. Minska fysiska begrasningar med skadliga effekter p& vattenkvalitén ldngs vagstrackan. Malet
méts genom att folja upp att vattnets genomstromningsarea under broar och véagbankar inte
minskar i samband med projektet.

5. Projekteringen har som malsattning att verka for att hitta minst tre optimeringsinsatser som
minskar projektets negativa klimatpéaverkan. Optimeringen av konstruktioner och vagar planeras
att uppnas genom att minska materialdtgang och genom medvetna materialval. Malséttningen
maéts i antalet optimeringsinsatser med gynnsam klimatpaverkan for projektet.
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4.1.2 Projektmal

Med projektmal avses mal som arbetet med forstudien ska tillgodose. Projektmalen utgéar fran
Infrastrukturavdelningens vision om att vara “en professionell, trygg och effektiv samhallsutvecklare
for Aland nu och i framtiden”. Arbetet i férstudien ska omfatta nddvéndiga inventeringar och
utredningar som i senare skeden ligger till grund fér fortsatt planering inom projektets
paverkansomrade under det aktuella skedet. Malet uppnas genom att kartlagga befintlig situation,
utreda brister i befintligt trafiksystem, identifiera framtida behov samt begrénsningar och
mojligheter for att tillgodose detta. Kartlaggningen omfattar ocksa natur- och kulturmiljo.

| projektplanen listas foljande projektmal:

o Definiera projektets overgripande mal och strategier kopplade till avdelningens
overgripande uppdrag (vision) och landskapets gemensamma styrdokument
(hallbarhetsagenda, "trafiksakerhetsplan/uppdrag”, budgetmal mm).

e Redovisa projektets avgransningar — geografiskt, forvaltningsmassiga (utgaende fran
infras uppdrag), trafiksékerhet, ekonomi, teknik, tid, miljo, klimat mm.

e Tafram forslag pa mal for programskedet som sakerstaller att projektets effektmal och
specifika projektmal (avseende tid, naturmiljo, kulturmiljo, klimat, fornlamningar,
transportkapacitet, ekonomi, samhallsutveckling, buller, paverkan pa manniskorna
rekreation, friluftsliv mm) uppfylls i de atgarder/losningar som arbetas fram.

o | forstudien bestdms de 6vergripande avgransningar och regler som ska gélla nér beslut
ska fattas om vilket eller vilka av programforslagen som ska ga vidare och godkannas for
vidare utredning.

Forstudien redovisar de naturvdrden som finns i anslutning till vdgkorsningarna dar det ar aktuellt
att utfora olika trafikatgarder. En sérskild Rapport Natur- och miljévarden finns framtagen som
underlag. Detta ger goda forutsattningar att driva utvecklingen av trafiksystemet enligt
landskapsregeringens miljopolicy, hallbarhetsprinciper och utvecklingsmal. Landskapsregeringen
kan pa sa satt tillse att naturmiljon beaktas och tas hansyn till enligt myndighetens strategiska
planeringsbeslut. Det ges &ven goda forutsattningar for att framdver kunna bidra till
hallbarhetsprinciperna och da framfor allt nummer tre i och med majligheten att planera for
minsta mojliga intrdng i vardefulla naturmiljoer och begrasningen av spridning av invasiva arter.
Underlaget kan ocksa ge goda forutsattningar att minimera resursanvandning och tillse att
miljokrav stélls vid upphandling.
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En Rapport Kulturmiljo har tagits fram for att lyfta upp vilka befintligheter gallande kulturmiljo
som finns inom omrédet for forstudien. Malet &r att i ett tidigt skede kunna undvika fornlamningar
eller kulturmiljder samt tidigt i planprocessen kunna mojliggora goda hansyns atgéarder.

4.2 Mal i programskedet

| detta avsnitt anges forslag pa mal i programskedet. Forstudien kommer att skickas p& samrad till
de berérda kommunerna och landskapsregeringens byraer. Synpunkter fran kommunerna och
berdrda byrder inom landskapet, kan innebara att malen justeras i samband med framtagande av
projektplan for programskedet.

4.2.1 Effektmal

Effektmalen kan g6ras mer precisa i programskedet. Tillsammans utgor de andamalet. | forstudien
redovisas méjliga losningar. Atgéarder som inte uppfyller &ndamaélet ska inte genomféras.

Varken dagvattenutredningen eller naturmiljdinventeringen foreslar utbyte av bro. Darfor foreslas
effektmal 4 i forstudien utga. Vidare delas effektmalen in i effektivitetsmal och hansynsmal.

En effektiv vag for trafikanterna

Nya Godbyvagen ska langsiktigt utgora en god vagforbindelse som gor det mojligt att utveckla
kommunerna norr om Mariehamn. Med en effektiv vag avses:

1. Tillgodose landskapets behov av transportinfrastruktur pa lang sikt genom att minska
begransningar i trafiknatet for att pa sdsatt bibehalla och forbattra forutsattningarna for tillvaxt
och utveckling for hela Aland. Mélet méts genom att félja upp trafikméngder och andel
kobildning.

2. Hoja trafiksakerheten pa vagforbindelsen for alla trafikanter genom att planera projektet
utgaende fran god standard for trafiksakerheten enligt VGU2020. Malet méts genom att folja
upp hur standarden for trafiksdkerheten tillampats i planeringsskedet.

3. Att transportlederna uppratthaller jambaordig tillganglighet och forutsattningar till jambordig
samhallsservice for kommunerna. Malet f6ljs upp genom aterkoppling med berérda kommuner
och forandrade restider.

Hansyn till boende och miljo

Nya Godbyvagen ska lokaliseras och ges en utformning som tar hansyn till narliggande omraden
och deras anvandning samt minimerar paverkan pa klimat och natur- och kulturmiljo.

4. Projekteringen har som malsattning att verka for att hitta minst tre optimeringsinsatser som
minskar projektets negativa klimatpéaverkan. Optimeringen av konstruktioner och vagar planeras
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att uppnas genom att minska materialdtgang och genom medvetna materialval. Malséttningen
maéts i antalet optimeringsinsatser med gynnsam klimatpaverkan for projektet.

4.2.2 Projektmal

Projektmalen i programskedet ar kopplat till processen for vagplan och ska uppfylla
landskapslagens krav pa andamaélsenlig avvagning.

Arbetet i programskedet ska omfatta forslag pa genomforbara atgarder/I6sningar pa de
problemstéllningar och férbattringsbehov som tydliggjorts i férstudien. Atgardsférslagens effekter
askadliggors. Effekterna varderas enligt foljande:

Maluppfylinad
Kostnad
Samhallsekonomisk effektivitet

A w D

Risker och osakerheter

Baserat pa utvarderingen beslutas om atgéarder. | programskedet ges forslag pa avgransning av
vagplanen samt en beraknad kostnad fordelad arsvis under planerings- och byggtiden.

4.2.3 Malkonflikter

En dndamalsenlig avvagning innebar att atgarder som innehaller malkonflikter sarskilt behover
studeras. En atgard for att hoja trafiksakerheten innebar kostnader och om den ocksé orsakar ett
utdkat trafikarbete kan den vara samhéllsekonomiskt oldnsam. Det finns olika metoder att hantera
detta.

Samhaéllsekonomisk optimering. Enbart "Ionsamma atgérder” genomfors.

Flera paket. Ett paket med de mest effektiva trafiksakerhetsatgarderna, ett annat paket med
de som ger bast framkomlighetsvinster.

Ranking. Man anger vilka intressen som ska prioriteras i de fall det finns malkonflikter.

Ad hoc. Atgardspaketen stélls samman genom att véga in alla olika perspektiv.

| projektplanen utvecklas hur malkonflikter hanteras.

5 Analys och problembeskrivning

| detta avsnitt analyseras vagen utifrdn de funktioner som den ska tillhandahalla. Konstaterade
brister listas. Fokus &ar pa korsningspunkter.
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5.1 Hallbarhet och effektivitet

Nya Godbyvagen fyller en viktig uppgift i Alands trafiksystem eftersom den erbjuder en snabb och
kapacitetsstark forbindelse for de norra delarna av Aland. Den ska ses som en del av ett system
dar Godbyvéagen erbjuder framkomlighet for busstrafik som ger tillganglighet for boende och ett
cykelstrak delvis pa egen bana som ér viktig for lokal trafik.

Ur ett hallbarhetsperspektiv ar det positivt att utvecklingen gar mot fossilfria transporter i takt
med elektrifieringen. Det ar ocksa viktigt att underhalla vagar och broar sa att reinvesteringar kan
skjutas pa framtiden.

En viktig avvagning &r antalet korsningar pa vagen. Farre korsningar gor det mojligt att férkorta
restiderna pa strackan och att oka trafiksakerheten. Samtidigt innebar det att somliga far en 6kad
restid fran startpunkten till dess man nar Nya Godbyvagen. Det ar ltt att inse att korsningar som
anvénds av fa trafikanter bor kunna tas bort for att erhalla ett mer effektivt trafiksystem. Givet
olika forutsattningar kan det ocksa vara motiverat att ersétta tva befintliga korsningar med en ny
korsning.

5.2 Framkomlighet och trafikséakerhet

| detta kapitel beskrivs de problem som har identifierats langs med strackan och i de olika
korsningspunkterna. Problembeskrivningen ar baserad pa nulagesanalysen, platsbesok samt den
trafikutredning som togs fram 2019 dar man ocksa sammanstéllde erfarenheter.

Vagen har bristande trafiksdkerhet framst vid de storre korsningspunkterna. Vid flera av korsningarna
saknas separata vanstersvangskorfalt och darmed finns risk for allvarliga upphinnandeolyckor.

Aven om antalet viltolyckor med personskada &r f& innebér viltolyckorna héga kostnader for individ och
samhélle. Varje &r intraffar cirka 25 viltolyckor pa strackan. | takt med att utrustningen i bilarna blir mer
sofistikerad tkar kostnaden per olycka.

Det ar svart for trafiken p& sekundarvigarna att ta sig ut pa Nya Godbyvagen déar det ar hoga
trafikfloden. En del av trafiken till och fran sekundarvagarna ar jordbruksmaskiner och lastbilar som
har extra svart att ta sig ut och kan orsaka kobildning pa landsvag 2.Vid nagra korsningar, sarskilt
Ingbybacken (K3-K5) ligger vagen i lutning vilket innebar att tung trafik som svanger ut pa
landsvag 2 maste accelerera i uppforslut. Detta innebdér i sin tur risk for upphinnandeolyckor eller
motesolyckor nér fordonet ska passera det langsamma fordonet.

Trafiksakerheten och kapaciteten i samtliga korsningspunkter K1 till K8 har bedémts pa en
fyrgradig skala fran Lag till Mycket hdg. Korsningarnas bedémning och sammanvagda prioritering
redovisas i Tabell 2 och Figur 23 nedan.
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Korsning Trafiksakerhetsbrist Kapacitetsbrist Sammanvagd
prioritering

K2 Mycket hog Hog 1
K6 Hdg Hdg 2
K1 Lag Mycket hog 3
K7 Hog Medel 3
K8 Medel Medel 4
K3 Medel Lag 5
K4 Lag Medel 5
K5 Lag Lag 6

Prioriteringen baserad pa dessa kriterier visar att korsningarna med stora genomgéaende floden

och/eller pd anslutande vagar ar mest angeldagna att atgarda.

Trafikkapacitet

Figur 23. lllustrerad prioritering av K1-K8.

Trafiksakerhet

5.2.1 Strackor

P& strackorna sker framst viltolyckor men &ven avkorningsolyckor och métesolyckor. |
Ingbybacken finns en problematik kring korsningar som ligger néra varandra. Fordon i K4 som
svanger soderut har svart att accelerera i uppforslut och riskerar att bli omkarda vilket potentiellt
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innebar risk for kollision med fordon som ska svianga vanster i K3. Overskridanden av skyltad
hastighet forekommer pa hela strackan men sarskilt allvarligt ar den stora andelen hoga
hastigheter i Ingbybacken.

5.2.2 Korsningar

| Bilaga 1, Trafikutredning finns detaljerade beskrivningar av problematiken i de olika
korsningarna. | detta avsnitt redovisas utvalda korsningar.

Kapacitetsproblem &r kopplade till trafikflédena som ar storst i korsningarna narmast Mariehamn.
Kapacitetsbristen i K1 och K2 har bedomts som mycket hog/ hdg, och inom négra ar, och i takt
med att samhallet byggs ut, kommer korsningarna inte langre kunna hantera de forvéntade
trafikvolymerna.

FENTAAM BT DLTRRIGINEY T €% 378 RS Eved wwin \‘:;‘\

g Norra Svibyvagen/Klockargatan e —— —— s

| ). Svarvanstersvang i maxtimmarna. Skapar kdbildning p& Norra Svibyvagen.
2 Hogersvangande saktar in och genomgéaende trafik paverkas.

§ 3 Anslutningen lutar. Svart for tung trafik att accelerera. , ! =

L 4 Fordon som ska korsa vagen kér ldangsamt pa Nya Godbyvagen. o
BIKSbildning pa Norra Svibyvagen pa grund av anstrangd trafiksituation.
6. Patagligt naturvarde

Figur 24 lllustration av problembild vid K1.

Landsvag 40 fran Eckerd har ocksa mycket trafik vilket paverkar korsningarna 6 och 7 dar
tillkommande trafikvolymer forvéntas forvéarra situationen och bidra till kdbildning.
FOr K6 finns &ven ett behov for oskyddade trafikanter att korsa vagen, se Figur 25.
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Bjorsbykorsningen ’ i

1. Vanstersvangande trafik blockerar for genomgaende trafik. / "
2 Svart att svanga vanster ut pa Lv. 2.

3. Hégersvangande blockerar fér genomgéaende trafik. Omkaorningsforbud pé
strackan, men vid hogervangande fordon som blockerar s& gors omkd&rningar.
&) Svart for oskyddade trafikanter att korsa vagen

BlH5gt naturvarde (klass 2)

Figur 25. lllustration av problembild vid K6.

5.2.3 Kollektivtrafik

Kollektivtrafiken trafikerar i huvudsak Godbyvégen foérutom en kortare stracka mellan Andersbéle
och Bjorsby (K5 — K6) dar busslinjen 16per langs Nya Godbyvagen. Vissa turer som passerar
Jomalby trafikerar Nya Godbyvagen mellan Bjorsby och Amnas (K6 - K7). Morgon och kvall finns
direktturer pa Nya Godbyvagen mellan Godby och Mariehamn med stopp i G6lby. Det finns inga
busshéllplatser pa Nya Godbyvagen.

5.2.4 Gang- och cykeltrafik

Framkomligheten och trafiksakerheten for gang- och cykeltrafiken har forbattrats genom
anlaggande av en gang- och cykelled fran Mariehamn till Andersbolevagen. Hur gang- och
cykelleden kan utvecklas pa den kvarstdende strackan till Godby &r inte klarlagt. Svarigheten ar att
Godbyvagen har ett begransat vagomrade och att en cykelvag darfor innebar markintrang.

P& strackan finns tre platser dar gdende och cyklister kan passera planskilt under Nya Godbyvagen.
Jomala kommun Gvervager att bygga ytterligare en planskildhet séder om utredningsomradet. Det
forhallandevis korta avstandet mellan Godby och Mariehamn ar lampligt och attraktivt for cykel-
pendling, vilket gynnar bade miljon och folkhalsan. Detta beror till stor del pa den tekniska
utvecklingen som medfort att cykel med elassistans, motoriserade cyklar, latta elfordon och andra
fordon som far framforas pa cykelbana blir allt vanligare.
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5.3 Broar och bankar

Broarna pa strackan har tillkommit vid olika tidpunkter. Den langsta bron éver Kaldersfjarden ar
snart 40 &r gammal och pa sikt kan det bli aktuellt att byta ut eller att forlanga livslangden. Under
ombyggnadstiden ar det majligt att anvanda sig av bron pa Godbyvagen. Det kan da vara
[ampligt att ordna en forbifart via Godbyvagen.

Nya Godbyvagen &r byggd p& mark med god stabilitet, Gvervagande moranmaterial. Djup till berg &r
vanligtvis inom intervallet 1-10 meter. Vid nagra korsningar beldgna nara jordbruksmark tangerar
man omraden med lerlager som man behdver ta hansyn till vid ombyggnad. Det galler vaster om K1 dar
Svibyvagen passerar omrade med lera. Pa strackan soder om Bjorsbykorsningen (K6) finns ett 300
meter langt avsnitt grundlagt pa lera.

5.4 Natur och milj6

Planerade atgarder for att forbéattra trafiksakerheten pa landsvag 2 for strackan Dalkarby-Godby
bedoms framfor allt kunna paverka naturmiljon genom att gronomraden tas i ansprak. Hur stor
paverkan de planerade atgarderna kommer innebdara beror till stor del pa den fysiska
utformningen av atgarden. Det ror sig dock om en befintlig vag och intrdng i naturen har saledes
redan genomfoérts i samband med byggnation av vagen.

Det finns olika forutsattningar vad galler férekomst av naturvarden i anslutning till de &tta olika
korsningspunkterna. Av resultaten fran inventeringen som genomfordes under oktober framgar
det att det finns tvd omrdden med hogt naturvarde vilka bada finns i anslutning till K6. |
anslutning till korsningen finns &ven omraden som beddms vara lampligt habitat for angsnatfjaril.
Det har dven gjorts observationer av angsnatfjaril, safferotplattmal, backsmultron och blankstarr
vilka samtliga ar fridlysta enligt gallande lagstiftning och/eller enligt forslag pa ny lagstiftning. Vid
arbeten inom omraden som har utpekats som lampliga habitat for angsnatsfjaril bor séarskild
hénsyn tas till fjarilarnas vardvaxter.

| anslutning till K1, K2, K4, K5, K7, och K8 har omraden med patagligt naturvarde identifierats
under inventeringen. Inga fridlysta arter har observerats i direkt anslutning till dessa korsningar.
Eftersom inventeringen har utforts under hésten kan flera fridlysta arter &n de som observerats
under inventeringen forekomma inom utredningsomradet.

Beroende pa vilka atgarder som kommer genomforas samt inom vilket omrade kan det bli aktuellt
med ytterligare inventeringar dar utpekade omraden kan inventeras mer i detalj. Vid uppférande
av viltstangsel ar det viktigt att tillse att det finns passagemojligheter for bade klévdijur och
mindre djur. Ifall det blir aktuellt med belysning pa delar av vagen som i dagslaget saknar
belysning bor forekomst av fladdermus undersokas narmare da djuren kan storas av ljuset. Aven
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paverkan pd andra arter som tex nattaktiva fjarilar bor undersokas vidare ifall det blir aktuellt med
belysning pa flera delar av strackan.

5.5 Kulturmilj6

Korsningarna K2, K4 - K6 paverkar omraden som &r utpekade som kulturmiljGer. | dagslaget finns
ett begréansat kunskapsunderlag géllande dessa miljoers kulturhistoriska varden och uttryck. Det ar
darfor for denna forstudie svart att avgora vilken paverkan de planerade atgéarderna kan komma
att gora pa de kulturhistoriska varden och uttryck inom kulturmiljoerna. Generellt brukar atgarder
som breddning, etablering av ny vég och skarningar inom utpekade kulturmiljer, ge en allt foér
modern och storskalig skala, vilket kan ge en negativférandring och paverka pa kulturmiljoerna.

Atgarder kring K4-K7 innebér en negativ paverkan p& kulturmiljon och fornlamningsmiljén kring
Jo 10.4. Atgarder som planskildhet, breddning och ianspraktagande av ny mark riskerar att
paverka kulturmiljderna. Delar av fornlamning Jo 10.4 kommer att paverkas negativt eftersom
delar av lamningen riskera att tas bort.

Vid K 8 ar fornlamning Fl 24.2 belagen. Planerade atgéarder med byggnation av vanstersvangs
korfalt och byggnation av bullerskyddsskarmar kommer att paverka och forandra fornlamningen
negativt. Delar av lamningen riskerar att tas bort i samband med byggnation av
vanstersvangskorfalt. Aven bullerskyddsskarmar kan paverka lamningen negativt om de byggs pé
sjalva lamningen och tillhérande skyddsomrade.

5.6 Hansyn till boende

Langs vagen finns 79 bostadsfastigheter som paverkas av buller fran trafiken. | nulaget riskerar
atgardsgranser att dverskridas for 17 av de 79 fastigheterna. Till f6ljd av trafikbkningen

i prognosar 2042 okar antalet till 37. En viss osakerhet finns i resultaten, d& ingen inventering av
uteplatser har gjorts och eventuella forandringar i vagnéatet fram till 2042 inte har beaktats Detta
innebér att mer detaljerade bullerutredningar kan behdvas inom framtida projekt som kan komma
att paverka trafikfloden pa Godbyvagen.

5.7 Ekonomiska ramar

Utgifter for vaginvesteringar pa Aland ligger pa cirka 6 miljoner euro &rligen. Vagstrackan
motsvarar cirka 2,5 % av Alands landsbygdsvagar men en betydligt stérre del av trafikarbetet. En
grov berakning ar att Nya Godbyvagen svarar fér 5-10 % av hela Alands biltrafikarbete pé alla
typer av vagar inklusive kommunala och enskilda vagar®.

5 Trafikarbetet méts i fordonskilometer. P& ett ar 4r trafikarbetet pa den 10 km l&nga strackan 10*7000*360 = 25 mnr fkm.
P& Aland finns cirka 20 000 bilar i trafik. Med en rlig kérstracka p& 12 000 km blir Alands totala trafikarbete 240 mnr fkm.
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En rimlig planeringsram for Nya Godbyvagen skulle d& kunna ligga kring 0,6 miljoner euro arligen
eller 10-20 miljoner euro under en tjugoarsperiod.

5.8 Samhallsekonomiska 6vervaganden

Ett samhallsekonomiskt synsatt pa investeringar innebar att nyttan av investeringen stalls
kostnaden. For investeringar i fysisk infrastruktur kommer kostnaderna tidigt medan nyttan
fordelar sig Gver projektets hela livstid. Kostnader och nyttor langre bort i tiden satts normalt ett
lagre varde vilket regleras med diskonteringsrantan. Den majliggor att man kan ta hansyn till nér i
tiden en kostnad eller nytta upptrader. Metoden forutsatter ocksa att alla nyttor och kostnader
kan uttryckas i pengar. Givet dessa forutsattningar séker man kanalisera investeringsmedel till
projekt med stora nyttor i férhallande till kostnaderna.

Till skillnad fran Sverige, dar det samhallsekonomiska synsattet finns inskrivet i de
transportekonomiska mélen, ingar pa Aland inte berdknad samhallsnytta i de 6vergripande malen,
se avsnitt 2.6. Det hindrar inte att det &r ett utmarkt verktyg for att prioritera mellan olika
vagprojekt och mellan olika alternativ inom ett projekt.

Det ar ocksa viktigt att samhallsekonomiska berakningar bara ar en del av beslutsunderlaget.
Foljande begransningar finns ocksa:

Samhallsekonomi tar inte hénsyn till férdelningseffekter

Det ar svart att véardera alla nyttor och kostnader i pengar
Utfallet beror pa hur projekt paketeras

Metoden forutséatter ett realistiskt noll-alternativ att jaAmféra med

A 0w D

| forstudien gors inga berakningar av samhallsnytta av atgarder utan det sker i programskedet nar
olika kostnad och nytta av atgarder varderas.

6 Atgardsforslag

Med utgangspunkt fran analysen har ett antal tgardsforslag tagits fram pa kort och pa lang sikt.
En god resurshushallning anger att man i forsta hand ska 6vervaga atgarder som inte kraver
investering i ny vag. De atgarder som foreslas ar framfor allt begransade ombyggnadsatgarder.

6.1 Noll-alternativ

For att kunna bedoma effekter av atgarder brukar man formulera ett framtidsscenario dar inget
gors at vagen. Det brukar kallas for noll-alternativ till skillnad fran ett antal utredningsalternativ
som vart och ett kan best av flera atgarder. | takt med att bostader och verksamheter byggs

inom Nya Godbyvagens upptagningsomrade kommer behovet att forflytta sig 6ka och darmed
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trafiken. | trafikanalyserna antas 6kningar av fordonsflédena med 1-2% per ar. | noll-alternativet
minskar da framkomligheten, framfor allt uppstar fordrojningar i korsningarna. Det kan f till foljd
att Nya Godbyvagen framstar som mindre attraktiv an alternativa vagar, till exempel Godbyvagen.
Aven om Godbyvagen kommer att vara snabbare nar man val har natt dit s& kan det vara logiskt
att 8ka langre p& Godbyvagen for att undvika korsningsfordréjningar. Okad trafik p4 Godbyvagen
forsvarar for busstrafiken och far en negativ effekt for boende langs vagen. Restider for alla
trafikslag 6kar vilket innebar en samhallsekonomisk kostnad. Det far ocksa pa sikt till foljd att
planerad bebyggelse inte uppfors eller genomfors pa annan plats.

Med Okad trafik Okar antalet olyckor. Hastigheterna sjunker med den dkade trafikbelastningen
framfor allt under trafiktoppar vilket kan ha en viss dampande effekt pa skadefoljden och darmed
andelen doda och svart skadade. Sker en 6verflyttning av trafik till Godbyvagen finns risk for att
oskyddade trafikanter skadas

6.2 Beskrivning av atgarder

| tabellerna i avsnitt 6.3 listas mojliga atgarder vilka kortfattat beskrivs i detta avsnitt. | Bilaga
Trafikutredning aterfinns en mer utforlig diskussion kring atgéarderna och hur korsningarna
paverkas.

Atgéarderna utvérderas och prioriteras i det péfoljande programskedet.

6.2.1 Atgarder pa stracka
| detta avsnitt beskrivs generella tgérder for hela strackan.
Fysiska atgarder for att minska singelolyckor pa landsvag

Rafflad vagren ar till for att uppmarksamma forare som ar pé vag ut 6ver kantlinjen och kan
minska antalet singelolyckor som skett pa grund av trétthet. Rafflad mittlinje kan pa motsvarande
satt minska risken fér en motesolycka.

Automatisk trafiksdkerhetskontroll (ATK)

Automatisk trafiksdkerhetskontroll (ATK) innebar att en vagstracka férses med kameror i syfte att
fa ner hastigheterna pa strackor med manga hastighetsovertradelser. Kamerorna ska placeras val
synliga och med tillhérande vdgmarken som informerar om att det finns kameror. Systemet kan
byggas ut etappvis med baérjan dar hastighetsovertradelser kan f& svara konsekvenser. Enligt den
nuvarande lagstiftningen &r det inte mojligt att anvanda trafikséakerhetskameror i det alandska
vagnatet. Om trafiksékerhetskameror ska anvéndas krévs en lagandring

Hastighetssankning till 80 km/tim pa hela strackan.
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Atgarden ger en positiv trafiksakerhetseffekt men innebér en lagre tillganglighet p& grund av
langre restider. Nar ny vag planeras for hastigheter 6ver 80 km/tim krévs enligt VGU att vagen ar
motesfri (mittracke). | Sverige & malstandarden att alla vagar med adt >2000 och hastighet >80
km/tim ska vara mittseparerade. | avvaktan pa mittseparering sanks hastighetsgranserna till 80
km/timme.

Stigningsfalt och Motesfri 2+1 vag

Problem kopplade till omkorning finns framst vid Ingbybacken, mellan K3 och K5, och pé strackan
forbi Jomala Kyrkobyn, mellan K2 och K3. Pa dessa strackor kan omkérningsfalt/stigningsfalt
anlaggas. Detta kan ge positiva effekter for bade trafiksakerhet och framkomlighet, da det
mojliggor sakra omkorningar. Ett alternativ ar att infora motesfri vag i form av en sa kallad 2+1-
vag. En sddan vag har omvéaxlande ett och tva korfalt och ar forsedd med mittréacke som
omojliggdr omkorningar pa strackor med endast ett korfalt. Att bygga om Nya Godbyvagen till
2+1-vag innebar stora insatser och antalet korsningar behdver da minskas.

Viltatgarder langs stracka

For att minska antalet viltolyckor, kan hela eller delar av vagstrackan forses med viltstangsel. |
viltolycksstatistiken utmarker sig tva platser langs strackan, vid K2 och mellan K4 och K5, dar
méanga radjur blir pakorda. Det ar dven har som olyckor med &lg framst férekommer langs
strackan.
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Figur 26. Viltolycksdrabbad vagstracka pd Nya Godbyvagen landsvag 2. Anslutningar av Godbyvéagen K4 vid Ingbybacken
och Andersbdélevagen K5. Algvarningsskylt norr om de tva dlgolyckorna.
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6.2.2 Atgérder i korsningar

| detta kapitel beskrivs generella atgarder for korsningspunkter. For vissa av korsningarna
redovisas flera forslag pa atgarder. Atgarderna illustreras men &r inte projekterade.

Korsning 1 - Norra Svibyvagen/Klockargatan

e En gang- och cykeltunnel kan skapas mellan Norra Svibyvagen och Klockargatan for att
erbjuda en saker passage for gang- och cykeltrafiken.

e Fri hogersvang eller eget korfalt for hogersvangande fran Norra Svibyvagen for att
forebygga kobildning.
e P& langre sikt behover K1 avlastas fran dess trafikvolymer.
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Norra SVIbyvﬁgen/Klockargatan

1. Hogersvangsfalt
2. Patagligt natur- och biotopvarde.
3. Foreslagen yta for GC-tunnel

Figur 27. Atgardsférslag K1.
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Korsning 2 - S6dersundavagen/St. Olofsvag

¢ Genom att bygga om dagens korsning till en cirkulationsplats skulle den bli mer
kapacitetsstark och trafiksaker.

e Om korsningar byggs om till cirkulationsplats, finns en risk att fler gdende och cyklister
passerar i plan. Vid K2 finns en planskild passage, en gang- och cykeltunnel, som
oskyddade trafikanter bor vélja. For att minska risken att de i stéllet passerar i plan, ar det
viktigt att sakerstalla att tunneln fungerar bra och ar attraktiv. Det maste vara smidigt och
tryggt att anvanda den. Dess anslutningar, belysning och utformning av tunneins
mynningar bor ses Over.

e Bullerdampande atgarder behovs for att fa en forbattrad ljudmiljo vid bostader.

E Sédersundavigen/st. Olofsvag s A I
[ Clrkulatlonsplats med dubbla genomgéende korfalﬁﬁ:éNya Godbyvagen pars

2 Pétagllgt naturvarde, visst biotopvarde

Figur 28. Atgardsférslag K2.
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Korsning 3 - Karrbolevagen

e  Ett vanstersvangskorfalt beddms vara viktigt for att hindra upphinnandeolyckor vid
korsningen. Ett separat vanstersvangskorfalt krdver troligen att vagen breddas i den Ostra
vagkanten p& Nya Godbyvagen. Bullerskyddsvall (2-3 m hag) for en forbattrad ljudmiljo.
Samordnas med viltstéangsel.

Karrbélevigen ¥ .2
1. Forse korsningen med ett separat vanstersvangskorfalt. Detta kraver att vagen .

breddas i den ostra vagkanten.
2. Foreslagen yta for bullerdampande atgarder il

Figur 29. Atgardsférslag K3.
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Korsning 4 - Godbyvéagen (Ingbybacken)

o Ett separat vanstersvangskorfalt kraver troligen att vagen breddas i den véstra vagkanten
pa Nya Godbyvagen.

e Forse korsningen med belysning for att forbéattra sikten vid morker.

e Forbjud vanstersvang fran Godbyvagen mot Nya Godbyvagen och &ven vanstersvang fran
Nya Godbyvagen mot Godbyvéagen.

o FOrse Nya Godbyvagen med ett separat vanstersvangskorfalt. Ett alternativ &r att stanga
korsningsanslutningen.

e Stdng korsningens anslutning till Nya Godbyvégen, och koppla ihop med Nya
Godbyvégen vid K5 via planskildhet som &ven fungerar som faunapassage.

‘Godbyvigen (Ingbybacken)

1. Forse korsningen med separat vanstersvangskorfalt.
2. Belysning

3. Forbud mot vanstersvang

4. Stang korsningen

5. Patagligt naturvarde, visst biotop- och artvarde

Figur 30. Atgardsférslag K4.
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Korsning 5 — Andersboélevagen

e FOrse korsningen med belysning for att forbéattra sikten vid morker.

e Forbjud fran Andersholevagen mot Nya Godbyvéagen och dven vanstersvang fran Nya
Godbyvagen mot Andersbélevagen.

e Ett alternativ &r att ta bort korsningen.

o Godbyvagen passerar planskilt under Nya Godbyvagen, se K4.

Andersbdlevagen

1. Forse korsningen med belysning for att forbattra sikten vid morker.
2. Forbud mot vanstersvang

3. Stang korsningsanslutningen.

4. Patagligt naturvarde, visst biotop- och artvarde

Figur 31. Atgardsférslag K5.
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Korsning 6 — Bjorsbykorsningen

e Forse korsningen med separata vanstersvangskorfalt i bada riktningarna for att gora
korsningen mer kapacitetsstark samt trafiksékrare da risken for upphinnandeolyckor
minskas.

¢ Genom att bygga om dagens korsning till en cirkulationsplats skulle den bli mer
kapacitetsstark och trafikséker och trafiken fran Bjorsby Bygata och Godbyvégen skulle fa
det lattare att ta sig ut pd Nya Godbyvagen.

e En gang- och cykeltunnel kan byggas i anslutning till korsningen for sakra passager under
Nya Godbyvagen for oskyddade trafikanter.

. St

L ijrsbykor;nlngan

§ 1. Forskjutna trevagskorsnignar
2. Cirkulationsplats
3.GC-tunnel ghe
4. Hogt naturvarde, patagligt biotop- och artvarde

Figur 32. Atgardsférslag Ke6.
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Korsning 7 - Sédra Amnéaskorsningen

e FOrse korsningen med belysning for att forbattra synbarheten vid morker.

e Bygg en gang- och cykeltunnel i anslutning till korsningen for sékra passager under Nya
Godbyvéagen for oskyddade trafikanter.

e Planskildhet mellan Godbyvagen och Nya Godbyvagen for att skapa en mer trafikséker
passage for gdng- och cykeltrafik, samt starka framkomligheten for kollektivtrafik.

ATREN T W TR ) MRS SRERE AT TR
. Ssédra Amnaskorsningen

. Forse korsningen med belysning for att forbattra sikten vid morker.
2. Gang- och cykeltunnel séder om korsningen

fér att inte paverka naturomraden

3. Planskildhet ;

4. Patagligt natur- och artvarde. Visst biotopvarde.

TR TR,

i

i

Figur 33. Atgardsférslag K7.
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Korsning 8 - Norra Amnaskorsningen

e Ersatt befintlig fyrvagskorsning med tva forskjutna trevagskorsningar och forse
korsningen med separata vanstersvangskorfalt i bagge riktningar.

e Bullerskyddsskarm (1,5 m hdg) anlaggs vid korsningens sydvéastra hérn och samordnas
med fordel med viltstangsel.

Norra Amnéaskorsningen

1. Ersatt befintlig fyrvagskorsning med tvé forskjutna trevagskorsningar
och forse med separata vanstersvangskorfalt i bagge riktningar.

2. Patagligt naturvarde, visst biotop- och artvarde.

3. Patagligt naturvarde, patagligt biotopvarde.

4. Invasiva arter.
5. Fornlamningar.

Figur 34. Atgardsférslag K8.
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6.2.3 Nya vagar och korsningar
Mellan K1 och K2

e En nyvéag kan anldggas mellan K1 och K2 for att avlasta K1 och leda upp mer trafik till K2
som &r béttre ldmpad att hantera stora trafikvolymer.

Figur 35. K1 - K2. lllustrationer av mojliga atgarder. Ej projekterat.

Mellan K4 och K5

e Planskildhet dar K4 och K5 kopplas ihop under Nya Godbyvagen, se Figur 37. Da kan den
lokala trafiken och vilt passera under Nya Godbyvagen. Exakt placering behdver studeras
narmare.

e DaK4 och K5 har ett lagt trafikflode ut till Nya Godbyvagen kan denna atgard starka
kapaciteten pa Nya Godbyvagen. hOOR ;

! <Y X e »
v L i &
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Mellan K6 och K7

e Tva korsningar ersatts av en ny vilket innebar lagre trafikfloden pa den aldre Godbyvagen.
En ny véag innebar paverkan pa fornminnen och kulturmiljé.

e Genom att stdnga K6 och K7 prioriteras framkomlighet pa Nya Godbyvégen.
Godbyvéagens koppling tvars Nya Godbyvagen i héjd med K7 behdver dock fortsatt
sakerstallas.

Figur 38. En ny korsning ersatter befintliga men paverkar kulturmiljdintressen.
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6.2.4 Atgéarder pd (gamla) Godbyvagen

Godbyvagen som l6per parallelit med Nya Godbyvéagen fyller en viktig funktion for buss- och
cykeltrafik. Det ar ocksa har som de flesta malpunkter finns pa strackan. Har ska trafiksékerhet
prioriteras. Lagre hastigheter an pd Nya Godbyvagen minskar skadefdljden for de som fardas i bil
men ar fortsatt hog for cyklister och gaende. | nasta skede, programskedet finns mojlighet att
gora en Oversyn av trafiksakerhetshéjande atgarder och hastighetsgranser pa Godbyvagen.

6.3 Foreslagna atgarder och genomforande

Olika strategier kan véljas nar man planerar for att genomfora atgarder. Viktiga parametrar ar
atgardens kostnad, effekt, tid for genomforande och radighet. Exempel pa strategier ar:

Atgarder med stor och pavisbar nytta genomfors forst
Atgarder med hdg samhéllsekonomisk effektivitet genomfors tidigt
Atgarder genomfoirs samordnat med redan planerade atgéarder, till exempel
underhallsatgarder
4. Atgérder med egen rédighet och kort planeringshorisont genomfors forst
5. Atgarderna fordelas rattvist mellan de tvd kommunerna

Genomfdorandet behdver ocksd anpassas till de tillgangliga budgetramarna.

Det gar att argumentera for alla dessa strategier. Mycket talar ocksa for att det inte ar en enda
strategi som ar mest lampad utan alla perspektiv behover hallas 6ppna.

Atgarder foreslas pé flera delstrackor och i flera korsningar. Atgarderna berér ménga manniskor,
saval boende som de trafikanter som anvander vagen.

Atgarderna forutsatter att vaghallaren har rédighet éver marken. Radighet erhélls framst genom
vagplan, men kan dven ske genom frivillig 6verenskommelse med markagaren. Aven &tgarder som
inte kréaver byggande inryms hér, till exempel &ndringar i administrativa bestimmelser eller
paverkanskampanijer.

Tabellerna och figurerna i de efterféljande kapitlen beskriver de foreslagna atgarderna. De har
delats upp i sadana atgarder som kan genomfdras pa kort sikt och de som kan genomféras pa
langre sikt. P4 kort sikt, 1-5 ar finns atgarder som kan genomfdras inom vagomradet eller med
begransade markintrang. Dar finns ocksa atgarder som ska losa akuta problem for att inte
standarden ska forsamras. P& langre sikt finns atgarder som kraver langre planeringshorisont eller
som &r svara att inrymma i en budget. Dar aterfinns ocksé atgarder som kan ha negativ paverkan
pa natur- och kulturmiljé. Vidare aterfinns atgarder, till exempel stangning av korsningar som kan
innebara negativ paverkan for boende genom okad trafik pd kommunala vagar och langre
restider.
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| vilken ordning atgarder prioriteras beror pa vilka strategier som tillampas, se ovan. Prioritering
gors i programskedet.

En mer detaljerad beskrivning av atgardsforslagen gar att finna i Bilaga Trafikutredning.
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Réfflade vagrenar
och mittlinje
Hastighetsbe-
gransning 80
km/tim
Automatisk
hastighetskontroll
Separat hoger-
svangfalt mot
Mariehamn fran
Norra Svibyvégen
Ombyggnation av
K2 till,
cirkulationsplats

Mindre atgard i
K3,
vanstersvangfalt
foresprakas.

Se over placering
av skyltar for
viltvarning
Belysning vid K7

Ombyggnation av
K8, till tva
forskjutna
trevagskorsningar
med
vanstersvangfalt

Hela
strackan
Hela
strackan

Hela
strackan
K1

K2

K3

K3-K5

K7

K8

6 Entreprenadkostnad exklusive moms

Forbattrad trafiksakerhet.
Minskad risk for avakningar.
Forbattrad trafiksakerhet.

Forbattrad trafiksakerhet

Okad kapacitet, sankt
belastning

Forbéttrad trafiksakerhet.
Séakerstéller framkomlighet
pa anslutande vag, landsvag
260

Forbéttrad trafiksékerhet och
minskad risk for
upphinnandeolyckor

Féarre viltolyckor

Forbattrad trafiksékerhet.
Minskad risk for olyckor
under eftermiddag/kvall
Forbattrad trafiksdkerhet. Det
leder aven till forbattrad
framkomlighet pa landsvag
2. Det kan bli mgjligt att hdja
hastighetsbegrénsningen till
90 km/tim
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6.3.1 Atgéarder pd kort sikt (1-5 &r efter beslut om atgéard)

Tabell 3. M6jliga atgarder pa kort sikt

Kan genomfdras i
etapper

Kan ge béattre effekt
an begransning vid
korsningar

Kréaver lagéndring

Mojliggdr att Norra
Svibyvégen kopplas
till K2

Befintliga ledningar
och GC-tunnel
paverkar
utformning

Héansyn till
ledningar och daliga
grund-forhallanden
samt agogranser.
Samplaneras med
kommunens
utbyggnadsplaner

0,2-04

01

0,1-10

0,1-0,3

05-14

0,1-04

01

0,05-0,10

0,3-0,8
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6.3.2 Atgéarder pd lang sikt (6ver 5 ar fran beslut om &tgard)

Tabell 4. Mojliga atgarder pa lang sikt

10

11

12

13

14

15

16

Gang- och
cykeltunnel
soder om K1.
Detta
forutsatter att
GC-nat byggs
ut

Viltstangsel pa
bada sidor, K2
till K6

Skapa ett
sammanhangan
de GC-nét

Forbjud
vanstersvang
vid K4 frén
Godbyvagen
Stanga K4 och
knyta samman
Godbyvagen
plus viltpassage
i en port under
landsvag 2 pa
bank

Stanga K5

Byggnation av
GC-tunnel vid
K6(OBS:
tidigare
utredning
papekar daliga

K1

K2-K6

K3-K7

K4

KS

K6

7 Entreprenadkostnad exklusive moms

Gynna gang- och
cykeltrafik. Forbattrad
sakerhet och trygghet for
gaende och cyklister

Minska viltolyckor

Gynna gang- och
cykeltrafik. Forbattrad
sakerhet och trygghet for
gaende och cyklister

Tar bort risken att trafik
soderut kér om lang-
samgéaende fordon fran
Godbyvagen.

Minska viltolyckor,
mindre brant backe, hojd
trafiksékerhet

Forbattrad trafiksékerhet.
Detta &r dock inte sérskilt
hogt prioriterat ur
trafiksékerhetsperspektiv.
Beror fa fastigheter.
Maste fungera dven med
planerade exploateringar
i Jomala kommun

Gynna gang- och
cykeltrafik. Forbattrad
sakerhet och trygghet for
gaende och cyklister
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Kommunen har
med det i
cykelplan

Kraver
markintrang och
overenskommels
er med
markégare
Kombineras
garna med andra
atgarder. Kan
byggas ut i
etapper
Alternativt en
ogla enligt VGU
samt stigningsfalt
i uppforsbacken
Brokonstruktion.
Tillr&cklig bredd
for att fungera
som viltpassage.
Forhallandevis
dyr atgard.

Detaljplan for be-
byggelse mellan
Godbyvagarna
finns men har
inte forverkligats.
Kombineras med
atgard 14 och 23

Hénsyn tas till
befintliga
ledningar

04-15

0,2-04

(kommu
-nernas
finansie-
ring)

01

09-25

01

0,4-19



17

18

19

20

21

22

23

geotekniska
forhallanden)

Ombyggnation av K6
K, till tva for-
skjutna trevags-
korsningar eller
cirkulationsplats
(alternativt ersatta
med ny korsning)
Byggnation av GC-
vag, mellan K6 och
K7, langs
Godbyvégen
Byggnation av GC- K7
tunnel vid K7

K6-K7

Ombyggnation av K7
K7, att bygga bort
anslutningen och

lata LV 250 passera
planskilt (alternativt
ersatta med ny

korsning)

Stanga den K8
nordvéstra
anslutningen i K8
Motesfri vag 2+1.
ombyggnation av
strackan K2-K6,
stdngning av K4 och
K5

K2-K6

Métesfri 2+1 vag. K6-K8
Ombyggnation av

strackan K6-K8,

eventuell flyttning av

K6. Se atgard 17-20

8 Entreprenadkostnad exklusive moms

Forbéttrad trafiksakerhet.
Sakerstall framkomlighet pa
anslutande véagar, LV 40 samt
BV 240

Gynna gang- och cykeltrafik.
Forbéttrad sékerhet och
trygghet for gdende och
cyklister

Gynna gang- och cykeltrafik.
Forbéttrad sékerhet och
trygghet for gdende och
cyklister

Forbéttrad trafiksakerhet.
Forbattrad framkomlighet pa
landsvéag 2, genom att
separera lokal trafik fran
genomfartstrafik. Risk for
okad trafik genom Amnés

Forbattrad trafiksékerhet.
Detta leder dock till omvagar
for boende i Godby,
Forbattrad trafiksékerhet.
Minskad risk for
omkdrningsolyckor. Det kan
bli mojligt att hoja
hastighetsbegréansningen till
100 km/h

Forbattrad trafiksékerhet.
Minskad risk for
omkaorningsolyckor. Det kan
bli mojligt att hoja
hastighetsbegrénsningen till
100 km/h
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Avvégning mot
intressen for
kulturmiljoé

Kréaver fastighets-
intrdng

Gynnas av att
korsningen ligger
pa en asrygg som
sluttar dsterut

Ger bra
forutsattningar for
buss- och
cykeltrafik. Flyttas
K6 norrut avlastas
tunneln fran biltrafik

Planer behéver
samordnas med
kommunen

Kréaver fastighets-
intrdng och
breddning av vagen

Kraver fastighets-
intrdng och
breddning av vagen

0,3-0,7

0,3-0,8

04-16

1,0-2,9

01

2,6-6,6

4,0-10,0



& Rlands
landskapsregering
N

6.4 Hansyn till natur och kulturmiljo

Skyddsatgarder kommer att behova arbetas fram nar det mer i detalj ar bestamt vilka atgarder
som ska goras vid respektive korsning. En generell skyddsatgard ar dock att minimera paverkan
pa naturmiljon och forekommande arter genom att forlagga arbetet till den tid pé& aret som
beddms ha minst paverkan pa vaxt och djurlivet. Utbver detta kan &ven namnas att en plan for att
forhindra spridning av invasiva arter vid genomforandet av planerade atgarder bor tas fram.

Ett forbattrat kunskapsunderlag géllande kulturmiljoerna och fornlamningar efterfragas. | det
kommande arbetet rekommenderas att arkeologisk invertering utfors vid korsningsomradena
samt av delstrackan Dalkarby — Godby. Det ar ocks& dnskvart att man utfér en mer fordjupad
kulturmiljoutredning eller kulturarvsanalys. En fordjupad kulturmiljdutredning kan ge ett bra
kunskapsunderlag infor den kommande planeringen med framtagande av atgarder langs med
véagstrackan.

Planerade atgarder som skarningar, vagdiken mm behdver anpassas och ta hansyn till det
omkringliggande kulturlandskapet. Om atgarder utfors i omradden som &r utpekade som
kulturmiljoer ar det 6nskvart att trafikatgarder med skarning, dikning mm ej ges en alltfor
storskalig skala och anpassas till det omkring liggande kulturlandskapet.

Kring befintliga fasta fornlamningar Jo 10.4 och Fi 24.2, bor i forsta hand atgarder helt undvikas.
Om detta inte &r mojligt kommer ytterligare arkeologiska insatser i form av undersokningar vara
nodvandiga i anslutning till fornlamningarna. Ingrepp i fasta fornlamningar ar tillstandspliktigt
enligt Kulturminneslagen 2 kapitel. Det &r Landskapsregeringen som handlagger
fornlamningsarenden.

Hansyn under byggnation ska iakttas. Fasta fornlamningar ska markeras ut och stangslas in s att
skada undviks pa lamningarna.
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7 Effekter

| detta avsnitt beskrivs effekter av de mojliga atgarderna.

7.1 Markanvandning och intrang

Vagomradet omfattar Nya Godbyvagen inklusive vagren, diken, slanter mm som behovs for
vagens funktion samt biomraden for drift. Det innebar att for atgarder som innebar breddningar
av befintlig vag sa behover vagomrédet utdkas. Hur atgarden preciseras och hur markagaren
ersatts framgar av landskapslagen®. Stérst markintrang sker dar nya vagar foreslas, 2+1 vag eller
att atgarden innebar konstruktioner for att astadkomma planskildhet.

| de fall viltstangsel kan uppforas inom en meter fran slantkron eller dikeskant sker det inom
vagomradet. Det kan vara majligt pa vissa delstrackor men atgarden kommer att beréra manga
markagare. En del av de atgarder som foreslas pa kort sikt kan ske inom vagomradet, till exempel
raffling och automatiska hastighetskameror.

Intrang preciseras i och med upprattande av vagplan.

7.2 Framkomlighet och trafiksakerhet

De foreslagna atgarderna syftar till att forbattra framkomligheten och att hoja trafiksakerheten pa
Nya Godbyvagen. Atgarder som innebér att korsningar stangs eller flyttas kan innebéra att de
trafikanter som idag anvander sig av korsningen far en langre och/eller langsammare vag.
Atgarden behover d& motiveras av att vagen blir sékrare och snabbare for flertalet trafikanter.

Trafikverket delar in korsningar pa landsbygdsvagar i mindre och stérre korsningar. De mindre
korsningarna, korsningstyp A-C enligt Figur 39 har anvants pa Nya Godbyvagen.

Korsningstyp A

D

Korsningstyp B
refug sekundarvag

= \\{ff

Korsningstyp C
vanstersvangfalt

Korsningstyp D

Korsningstyp E

Korsningstyp F

cirkulationsplats trafiksignal planskild, enklare &n trafikplats
\ J* |
72\ = E .
\\/ -~ ;‘_, - =5
\\R \ . / L //
| ™

Figur 39. Korsningstyper. Kalla Trafikverket 2022.

Vissa atgarder som ombyggnad av korsningar kan omfordela nyttor mellan trafikantgrupper. En
cirkulationsplats hojer trafiksakerheten och minskar fordrojningar for de som ska ta sig ut pa Nya

9 Landskapslag (1957:23) om allmanna vagar i landskapet Aland
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Godbyvagen men innebar langre restider for de som ska passera igenom korsningen pa Nya
Godbyvagen.

Framkomligheten i en korsning ser olika ut for olika trafikanter och ar beroende av korsningstyp
men aven av regleringsform. Nar trafiken 6kar ar det framst trafik som ska in pa eller ut fran Nya
Godbyvagen som drabbas av fordrdjningar. En ombyggnad av korsningen till korsningstyp C 6kar
kapaciteten men ocksa trafiksakerheten eftersom det minskar risken for att svangande fordon pa
Nya Godbyvagen ska bli pakorda bakifran.

P& Nya Godbyvégen finns saval trevagskorsningar som fyrvagskorsningar. Komplexiteten ar hdgre
i en fyrvagskorsning och darfor rekommenderas forskjutna trevagskorsningar som har ett lagre
olycksutfall. Idag ar K1 utformad enligt den principen. Fyra korsningar, K2, K6, K7, K8 &r idag
fyrvéagskorsningar och de 6vriga, K3, K4, K5 &r trevagskorsningar.

| programskedet vags nyttor och kostnader mot varandra for att ta stéllning till de olika
atgardsforslagen som syftar till att hoja trafiksakerhet och framkomlighet i korsningarna. Med
hjalp av analysverktyget EVA'® kan trafiksikerhets- och framkomlighetseffekter beréknas.

Ombyggnad till en 14 m bred motesfri 2+1 vag ar en mer omfattande atgard men kan goras i
etapper. De omkorningsbara delarna bor vara mellan 15 - 40 procent av vagstrackan beroende pa
trafikflodet. Omkorningsstréackan ska inte goras kortare &n 900 m. En konsekvens blir att
korsningar bor ligga minst 2 km fran varandra for att kunna tillata omkorning i bada riktningarna
mellan tva korsningar.

7.3 Natur och milj6

Intrdngen i naturmarken runt om korsningarna bedoms bli relativt smé sett till den yta som
troligen kommer behova tas i anspradk. Genom valplanerade arbeten bor intrdnget pa observerade
naturvarden kunna minimeras. Ifall fridlysta arter paverkas pa ett satt som strider mot
fridlysningsbestammelserna i lagen om naturvard maste landskapsregeringen medge planerad
atgard. Skyddsatgarder for att minimera risken for spridning av invasiva arter anges vid
genomforandet.

7.4 Kulturmilj6 och fornlamningar

Paverkan blir storst dar ny mark tas i ansprak. Nya vagar for att ansluta till korsningsomraden ar ej
att rekommendera. Ny véag skdr igenom kulturlandskapet och bryter av strukturer i landskapet.
Historiskt har vagar och dgogrénser f6ljt landskapet i en mer nordsydlig riktning. En ny vdg med
dess moderna utformning bryter darfor av kulturhistoriska samband. Ur kulturmiljosynpunkt
innebar en anslutningsvag frdn gamla Godbyvagen ner till K6 att vagen passerar pa en as med

10 gyt analysverktyg utvecklat av svenska myndigheten Trafikverket som &r baserat pa etablerade effektsamband och

varderingar i berakning av nyttor och kostnader.
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kansliga kulturmiljoer och fornlamningar. Det ar har mer lampligt att |ata trafik ansluta pa vag 2
vid K4, K5, eller K7, da korsningarna redan idag utgor anslutningspunkter till och fran landsvag 2.

Om atgarder utfors i fornlamningsrikt omréde, rekommenderas att det utfors ytterligare
arkeologisk utredning/inventering i de delar av utredningsomradet déar atgarder blir aktuella.
Detta utfors i ett tidigt skede av kommande planeringsprocess. Utredningsresultatet kan darefter
ligga som underlag inféor kommande planering av ny trafiklosning i omradet.

Ett forbattrat kunskapsunderlag géllande kulturmiljéerna erfordras. Det ar darfor i den kommande
planeringsprocessen dnskvart att ett mer fordjupat kunskapsunderlag inklusive beddémning av det
kulturhistoriska vardet pa dessa miljoer tas fram.

7.5 Hansyn till boende

Vid ombyggnad av vagen gors bullerskyddsatgarder for att forbattra ljudmiljon for bullerstorda
fastigheter. Omfattningen av skyddsatgarderna bestams i skedet vagplan. Med skyddsatgarder
forbéattras ljudmiljon vilket ar positivt for hélsan. | programskedet utreds lamplig beldggning dér
akustiska egenskaper &r en faktor som bedoms.

7.6 Samhallsekonomiska effekter

| detta skede har en dversiktlig bedomning gjorts av kostnaderna for att genomféra atgarder, se
avsnitt Atgardsforslag. | programskedet utvecklas kostnadsbeddmningen och vags mot férvantad
nytta.

Ett anvandbart verktyg i programskedet ar svenska Trafikverkets berdkningsmodell EVA.
Trafikekonomiska kostnader beraknas for varje korsning och delstracka baserat pa trafik, hastighet
och utformning. Genom att jamfora vagnat med och utan atgarder far man ett matt pa den
trafikekonomiska nyttan. Tva exempel visas har:

En Overslagsmaéssig berakning av effekterna av att sanka hastigheten pa Nya Godbyvéagen fran 90
km/tim till 80 km/tim visar att kostnaderna fér 6kad restid inte upphévs av
trafiksdkerhetsvinsten'!, Det utesluter inte att hastighetsbegréansningar pa kortare stréckor kan
vara effektiva.

For viltolyckor ansétts kostnaden 5 000 euro per forsakringsrapporterad viltolycka. Den
samhallsekonomiska kostnaden ar drygt 100 000 euro per ar vilket indikerar att det kan vara en
ekonomiskt motiverad atgard.

11 Baserat pa ASEK ansétts vardena 206 kr /fordonstimme och 8 Mkr per polisrapporterad olycka med skadad. Med en
lagre hastighet blir trafiksikerhetsvinsten cirka 5 Mkr per &r och kostnaden for den lagre hastigheten cirka 8 Mkr per ar.
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Det ar viktigt att forsta att de samhéllsekonomiska berakningarna bara ar en del av
beslutsunderlaget, se avsnitt 5.8 Samhallsekonomiska 6vervaganden.

8 Samrad

Syftet med hdrandet i samband med denna forstudie &r att i ett tidigt skede av processen samla in
kompletterande information till forstudien, samt ge sakkunniga en majlighet till insyn och
paverkan. Genom horandet uppmanas sakkunniga att meddela om det finns forutsattningar eller
begrénsningar som saknas i forstudien och som &r viktiga att kanna till fér den fortsatta
processen.

Vid hdrandet har berérda kommuner och enheter inom landskapets férvaltning horts. Under
program- och systemskedet utdkas kravdialogen genom att intressenter, allmanhet och andra
berdrda bjuds in till processen. Kravdialogen i dessa skeden sker genom dialog och aktiv
informationsinhd&mtning med till exempel ledningsdgare, kommuner, myndigheter samt genom
att involvera trafikanter och kringboende genom olika informations- och samradsprocesser.

| redogorelsen nedan beskrivs och sammanstéalls hur hdrandet genomforts och vilka yttranden
som inkommit. Dartill anges aven landskapsregeringens bemotande och forslag pa fortydligande
alternativt justeringar i forstudien.

8.1 Genomforande av horandet

Horandet har skett digitalt genom en skriftlig begaran om yttranden som riktats till berérda
kommuner och sakkunniga inom landskapets forvaltning. Begaran har skickats fran landskapet 23
mars 2023 och sista dag for att inkomma med yttranden var 21 april 2023.

Forstudie LV2 Nya Godbyvéagen, strackan Dalkarby-Godby, daterad 14.3.2023 skickades
tillsammans med ett foljebrev. Bifogade bilagor till forstudien var Trafikutredning, Rapport Natur
och-miljovarden samt Kulturmiljdutredning.

Horandet har skickats till féljande kommuner och sakkunniga inom landskapets forvaltning;
Jomala kommun, Finstroms kommun, Geta kommun, Sunds kommun, Saltviks kommun, Vardo
kommun, Kumlinge kommun, Brandé kommun, Kulturbyrén, Miljobyran, Fiskeribyran,
Kollektivtrafikmyndigheten och landskapets Trafiksdkerhetskonsulent.

Under horandetiden har yttranden inkommit fran Jomala kommun, Finstréms kommun, Saltviks
kommun, Kulturbyrén och Fiskeribyran.
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Skriftligen framforda yttranden fran kommuner och

byraer

Under horandetiden inkom fem (5) skriftliga yttranden frdn kommuner och sakkunniga inom

landskapets forvaltning.

1. Jomala kommun

Utlatandet &r av allman karaktar och foranleder inget bemétande eller justering i
forstudien.

2. Saltviks kommun

Utlatandet &r av allman karaktar och foranleder inget bemétande eller justering i
forstudien.

3. Fiskeribyran

Fiskeribyran framfor att Mockelbybacken invid K1 &r ett viktigt omrade for vandrande och
lekande fiskarter.

Landskapsregeringens bemétande:

| forstudien &r fokus pa att beskriva 6vergripande naturvarden. Dock ar det bra att redan nu
fa kunskap om lokala varden for att kunna ta hansyn till dessa i kommande skeden. Detta
kommer att beaktas i det fortsatta arbetet i programskedet.

4. Finstroms kommun

Kommunen stéller sig positiv till en sakerhetsbattrande atgard genom forskjuten korsning
med grupperingsfalt vid K8. Vid slutgiltig utformning av K8 bdr man noggrant vaga
samhallsnytta mot de naturvarden som identifieras. Genom forstudieforslaget kvarstér
fortfarande siktproblem norrut vilket paverkar sakerheten.

Landskapsregeringens bemétande:

Noteras, men foranleder ingen justering i férstudien.

Atgardsforslag 6.3.2 punkt 12, skapa ett enhetligt GC néat: Ingressen anger att detta ar
genomforbart inom 5 ar fran beslut, men beslut finns redan taget genom "Riktgivande
principer for gang- och cykelbanebyggande”, deletapper bor darmed sedan lange vara
planerade eller atminstone beslutade for att planeras.
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Landskapsregeringens bemétande:

Alands landskapsregerings framtagna dokument "Riktgivande principer for gang- och
cykelbanebyggande” som varit styrande sedan 2011 &r inte ett sddant beslut om atgard
som avses i avsnitt 6.3 Foreslagna atgarder och genomférande. Det riktgivande dokumentet
klargdr enbart i vilken prioriteringsordning gang- och cykelbanor i landskapets vagnat bor
anlaggas. Med beslut om atgard i forstudien avses huvudsakligen en faststalld vagplan eller
annat likvardigt juridiskt dokument.

Fortydligande i Forstudien, avsnitt 6.3 Féreslagna atgarder och genomférande; Foreslas att

begreppet "beslut om atgard” fortydligas i Forstudien.

| trafikméatningen i forstudien har en relativt 1g cykelfrekvens uppmatts. Matningen
ifragasatts inte, men forutsattningen for cykelpendling mellan Godby-Mariehamn saknar
forutsattningar utan trygga GC-leder. Om trygga GC-leder skulle finnas skulle troligen
frekvensen vara betydligt hogre. 15km cykelpendling ar ndgot, sarskilt med den
modernare el-cykelns framfart, som i framtiden bor bli attraktivare och samtidigt gynna
saval folkhalsan saval som miljon och darmed ga i linje med barkraftsmalen.

Man kan dven anmarka pa att denna stracka tycks, sett till behovet, varit oforklarligt lagt
prioriterad d& denna strécka &r en nyckel for hela norra Alands latta pendlingstrafik vilket
aterknyter till effektmal 3 och 5 i stycke 4.1.1. Om en direktbusslinje mellan Godby-
Mariehamn etableras kan man dven kunna rakna med nagot 6kad cykel-matartrafik till
Godby fran kransomraden. | férstudien finns ingen berékningsgrund for den
samhéllsekonomiska nyttan for ett utbyggt GC-néat, men sett till landskapets tidigare
utbyggnader och dess arsnyttjandegrad bor axeln Godby-Mariehamn ha bland de basta
forutsattningarna pé Aland.

Landskapsregeringens bemétande:

Fokus i trafikmatningen har inte varit att méata gang- och cykeltrafiken, utan den
fordonsburna trafiken. Det innebdr att trafikmatningen inte varit anpassad for cykeltrafik
och underlaget till denna del inte &r helt tillforlitligt. Att trafikméatningar av cykel bedéms
vara osakra framgar av avsnitt 3.3.1 Trafikfloden.

Landskapsregeringen omfattar skrivningen om forutsattningar for nyttjande av gadng- och
cykelbanan pa strackan och foreslar ett fortydligande i forstudien. Arbetet med att bygga ut
gang-och cykelvagnétet langs landskapets huvudvagar pagar parallellt, likasd utvecklingen
av landskapets kollektivtrafik. | nasta skede, programskedet, kommer cykeltrafik som berors
av projektet och dess atgardsval att utredas vidare.
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Tillagg i Forstudien, avsnitt 5.2.4 G&ng- och cykeltrafik:

Det férhallandevis korta avstandet mellan Godby och Mariehamn &r lampligt och attraktivt
for cykelpendling, vilket gynnar bade miljon och folkhalsan. Detta beror till stor del pa den
tekniska utvecklingen som medfort att cykel med elassistans, motoriserade cyklar, latta
elfordon och andra fordon som far framféras pa cykelbana blir allt vanligare.

5. Kulturbyran

Kulturbyran omfattar slutsatsen om att en arkeologisk inventering av utredningsomradet
maéste genomforas. FOr kulturmiljons del behovs en faltinventering med fokus pa
bedomning av projektets paverkan pd omgivande kulturmiljo. Detaljerade beskrivningar
av vardefulla kulturmiljGer &r inte nddvandiga, i den man de inte ar starkt hotade av
atgardsforslagen i projektplanen. De tidigare utpekade vardefulla kulturmiljpomradena ar
foraldrade och schematiskt avgransade och bor inte anvandas som underlag.

Vidare konstaterar kulturbyran att utredningen saknar information om eventuell
bebyggelse och kulturmiljé som skyddats i detalj- eller generalplan, enligt LL (1988:56)
om skydd av kulturhistoriskt vardefull bebyggelse eller enligt Kyrkolagen (1054/1993).
Aven avsaknad av skyddade objekt borde noteras.

Landskapsregeringens bemétande:

En inventering ar planerad att utféras i det kommande programskedet. Innan inventeringen
paborjas kommer Kulturbyran att kontaktas.
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9 Rekommendation for fortsatt arbete

9.1 Forslag pa utredning i kommande skede

| programskedet prévas mojliga atgarder. Atgarder som beddms som rimliga utifrn
maluppfylinad och kostnad bearbetas. Prioriterade atgarder tas med i ett langsiktigt program for
forbattring av Nya Godbyvagen.

| programskedet foreslas foljande behov av utredningar for att kunna bedéma rimliga atgarder
samt paketera dessa i projekt.

e Planfragor
0 Madjligheter att satta upp viltstdangsel med frivillig 6verenskommelse med
markagare
o Andring i lagar och regelverk for ATK och 80 km/tim som hastighetsbegransning
e Geoteknisk undersékning.
o Sakerstall bergnivan dar korsningsombyggnad foreslas
0 Anpassning av principforslag
e Ledningssamordning
o0 Klarlagg ledningar i korsningar K3, K6, K7 och K8 som kan komma att berdras av
korsningsombyggnad
e Véagkonstruktion
o Forslag pa avgransning av vagplanen
o Utred lamplig beldaggningstyp
o Forslag pa metod for raffling
o Forslag pa breddning fran 10 m till 14 m for att mojliggora 2+1
o Forslag pa rackesbyten/komplettering
e Véagplanering
o Principforslag pa korsningsombyggnader
0 Principforslag métesfri vag 100 km/tim (2+1-vag)
e Naturmiljoé
0 Eventuella kompletterande naturvéardesinventering kopplat till féreslagna
atgarder.
Anpassning av atgardsforslag for att minimera paverkan
Bedom effekter pa fridlysta arter och naturvardesobjekt
Framtagande av plan for hantering av invasiva arter ifall atgarder utfors i
anslutning till sidana
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o  Kulturmiljo
o Arkeologisk utredning och undersokning for att kartlagga bade potentialen for
nya forekomster av fornlamningar samt arkeologisk férundersokning vid Fl 24.2
intill K8
o Anpassning av principforslag for att minimera paverkan
0 Kunskapsunderlag bedémning kulturhistoriskt varde Kulturmiljéer
0 Kulturarvsanalys i kommande végplaneprocess
e Samhéllsekonomi
o Beraknad kostnad fordelad arsvis under planerings- och byggtiden
0 Bed®m samhéllsekonomiska kostnader och beréknad nytta, t. ex med verktyget
EVA
0 Riskbeddémning
e Awvattning
o Utred kapacitet for trummor med stérre upptagningsomraden (K6)
e Konstruktion
0 Beddmning av aterstdende livslangd
0 Konsekvenser vid genomforande av motesfri vag 2+1

BILAGOR

Rapport Trafikutredning
Rapport Naturmiljo

Rapport Kulturmiljoé
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