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Sammanfattning

Denna trafikutredning avser landsvag nr 2, Nya Godbyvéagen, fran Dalkarby i
Jomala kommun till Godby i Finstrdms kommun. Strackan ar ca 11 kilometer
ldng och utgér den viktigaste ldnken mellan Alands tva tatorter Mariehamn och
Godby.

Trafikutredningen utgor en bilaga till forstudien Nya Godbyvagen. Forstudien ska
klarlagga forutsattningar och mal infor det fortsatta arbetet och utgér underlag
for beslut om projektet ska drivas vidare eller inte.

Syftet med trafikutredningen ar att redovisa gallande forutsattningar och
problem, sdkerstalla att vagen ar anpassad for bade dagens och framtidens
trafikfloden samt foresla potentiella atgarder for att forbattra trafiksakerheten pa
strackan.

Utredningen utgar fran den trafikutredning som stalldes samman 2019 och som
fokuserar pa atta storre korsningsomraden. Dessa bendamns i det féljande med
korsningsnummer enligt nedan:

K1. Norra Svibyvadgen/Klockargatan
K2. Sodersundavagen/St. Olofsvdg
K3. Karrbélevagen

K4. Godbyvégen (Ingbybacken)

K5. Andersbdlevagen

Ké. Bjorsbykorsningen

K7.Sédra Amnaskorsningen

K8. Norra Amnéskorsningen

Nya Godbyvagen byggdes under 1980-talet for att avlasta Godbyvagen och har
resulterat i battre tillganglighet, sannolikt hogre trafiksakerhet och mindre risk
for negativ paverkan pa narliggande vattentékter. Det boljande landskapet och
jordarter med god barighet ger goda férutsattningar for vagens utformning.

Buss- och cykeltrafik kan hanvisas till Godbyvdagen som passerar ndra bebyggelse
och I6per parallellt med Nya Godbyvagen. Vagsektionen pa Nya Godbyvagen,
10,5 meter, innebar att tre fordon kan passera i bredd vilket underlattar passage
av langsamgaende fordon pa vagen.

Den 6kande trafiken stéller nya krav pa utformning. Det géller i forsta hand vid
korsningar som pé sikt behéver byggas om fér 6kad kapacitet. Aven antalet
korsningar samt direktutfarter fran fastigheter ska begransas nar trafiken 6kar.
Vdgutrustningen bor ses dver och anpassas till nya krav och ny teknik.



Trafikmangderna pa strackan uppgar till ungefar 6 500 — 8 000 fordon per dygn
enligt sen senaste matningen fran maj 2022. Trafiken ar som storst séderut
narmast Mariehamn och avtar norrut langs strackan. Matningarna som finns

visar att trafiken 6kat ungefar 2 % arligen de senaste tio aren. Matningarna visar
dven pa sdsongsmassiga variationer av trafikflodena vilket bor forklaras framst av
tillkommande turisttrafik under sommarhalvaret. Korsningarna K3, K4, K5 har laga
trafikfléden pa den anslutande trafiken.

Det finns ett par pagdende detaljplaneprojekt i anslutning till vdagen, framst inom
Jomala kommun. Bland annat finns det planer pa nya bostader vid Jomala by,
Bjorsby och Ingby. Omradet norr om korsning K5 &r ocksa planlagt. Utbyggnad
enligt planerna kan leda till viss 6kad trafik vid omraden som angrénsar till vagen
och som ar 1agt trafikerade idag.

Olycksstatistiken domineras av viltolyckor med radjur som dock séllan ger
personskador. Olyckor med personskada sker foretradesvis i korsningar. Pa
strackorna finns dock saval avkérnings- som motesolyckor. Viltolyckor ar nagot
mer koncentrerade pa strackan K3 - K4 - K5 dar ocksa olyckor med alg intraffat.

Sammantaget visar analysen att vagen har en god linjeféring men att i takt

med att trafiken 6kar ar det angeldget att bygga om korsningar for att fa battre
kapacitet och en 6kad trafiksakerhet. Pa langre sikt kan en 6kning av vagbredden
ge forutsattningar for att astadkomma en moétesfri vag med hogre hastighet.

Ett antal atgardsforslag som kan genomforas pa kort och pa lang sikt har
sammanstallts.
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1. Inledning

1.1 Bakgrund

Landsvig 2, Nya Godbyvigen, utgér en av Alands viktigaste vigar. Dess
strackning mellan Dalkarby och Godby &r cirka 10 kilometer lang och utgor den
viktigaste lanken mellan de tva tatorterna Mariehamn och Godby. Vdgstrackan
har knappt andrats sedan 80-talet da vagen planerades. Mycket har hant pa
Aland sedan 1980-talet, bland annat har befolkningen okat fran strax dver 20

000 invanare till 30 000 invanare, dvs. en 6kning om 50 %. Dartill sa har turismen
utvecklats och enligt statistik fran Alands landskapsregering har antalet inresande
dubblerats, fran 1 miljon inresande till 2 miljoner inresande per ar.

Figur 1. Orienteringskarta. Landsvag 2, Nya Godbyvagen, mellan Mariehamn och Godby.
Kalla Lantmateriverkets karttjanst.

Denna forandring, med en markant 6kad befolkning och en dubblerad turism,
staller hogre krav pa infrastrukturen. For att sdkerstélla att Nya Godbyvédgen
uppfyller dnskvard framkomlighet och trafiksakerhet med en begrénsad
paverkan pa omgivningen saval i nulaget som i framtiden, genomférs en
forstudie. Denna trafikutredning utgér underlag till forstudien, trafikutredningen
ar en uppdatering och komplettering av den utredning som WSP utférde 2019 pa
uppdrag av Alands landskapsregering.

1.1.1 Underlag
Strackan analyseras i fyra delstrackor. Uppdelningen ar gjord med hansyn till vilka
korsningsomraden som paverkar varandra samt kommungréanser.

Delstrackorna ar:

1. Mellan Norra Svibyvdgen och Sédersundavagen (K1 och K2). Jomala kommun
2. Karrbolevagen (K3). Jomala kommun

3. Mellan Ingbybacken och S6dra Amnaskorsningen (K4, K5, K6 och K7).

Jomala kommun

4. Norra Amnéskorsningen (K8). Finstréms kommun

Numreringen av korsningar ar hamtad fran den trafikutredning som gjordes 2019.
Etappindelningen ar hamtad fran det PM som Alands landskapsregering tog fram



Figur 2. Korsningar och delstrackor i etapper enligt PM 2021 (ALR 2021)

2021, med utgdngspunkt i ndmnda trafikutredning.

Efter 2019 har landskapsregeringen utvecklat en process for investeringsprojekt
dar trafikutredningen har en central roll. Féreliggande trafikutredning bygger pa
material fran trafiksakerhetsutredning, trafikanalys, viltutredning, bullerutredning,
dagvattenutredning och geoteknisk 6versikt.

Figur 3. Trafikutredningen bygger pa underliggande PM.



1.2 Syfte (effektmal)

Det huvudsakliga syftet ar att ge underlag for beslut om projektet ska drivas
vidare eller inte, samt att klarldagga forutsattningar och mal infor det fortsatta
arbetet. En forstudie utfors vanligtvis som det forsta steget i vagplanerings- och
vagprojekteringsprocessen.

Med effektmal avses de mal som foreslagna atgarder i forstudien ska bidra till.
Effektmalen for projektet Nya Godbyvagen strackan Dalkarby-Godby ar:

1.Tillgodose landskapets behov av transportinfrastruktur pa lang sikt genom

att minska begrasningar i trafiknatet for att pa sa satt bibehalla och forbattra
forutsattningarna for tillvaxt och utveckling for hela Aland. Malet mats genom att
folja upp trafikmangder och andel kdbildning.

2. Hoja trafiksdkerheten pa vagforbindelsen for alla trafikanter genom att planera
projektet utgdende fran god standard for trafiksakerheten enligt VGU2020.
Malet mats genom att félja upp hur standarden for trafiksakerheten tillampats i
planeringsskedet.

3. Att transportlederna uppratthaller jambordig tillganglighet och férutsattningar
till jaimbordig samhallsservice for kommunerna. Malet f6ljs upp genom
aterkoppling med berérda kommuner och féréandrade restider.

4. Minska fysiska begrasningar med skadliga effekter pa vattenkvalitén langs
vagstrackan. Malet mats genom att folja upp att vattnets genomstromnings—area
under broar och vagbankar inte minskar i samband med projektet.

5. Projekteringen har som malsattning att verka for att hitta minst tre
optimeringsinsatser som minskar projektets negativa klimatpaverkan.
Optimeringen av konstruktioner och vagar planeras att uppnas genom att minska
materialdatgdng och genom medvetna materialval. Malsattningen mats i antalet
optimeringsinsatser med gynnsam klimatpaverkan for projektet.

Matning av effektmalen sker genom att félja upp:

. Restider

. Antal trafikolyckor

. A viltolyckor

. Stracka ny gang- och cykelvag/led

. Andelen som nyttjar kollektivtrafiken

1.3 Projektmal

Med projektmal avses mal som arbetet med forstudien ska tillgodose. Arbetet
ska omfatta nodvandiga inventeringar och utredningar som i senare skeden
ligger till grund for fortsatt planering inom projektets paverkansomrade under
det aktuella skedet. Malet uppnds genom att kartldgga befintlig situation, utreda
brister i befintligt trafiksystem, identifiera framtida behov samt begransningar
och mojligheter for att tillgodose detta.



1.4 Metod

| enlighet med projektmalen har den befintliga situationen kartlagts och brister
noterats. Det har skett genom att studera tidigare utredningar och inventeringar,
genomforande av trafikrdkningar samt analyser av trafiksdkerhet, trafikkapacitet
och buller. Vidare har PM som beskriver och analyserar vdgens avvattning och
olyckor med klévdjur tagits fram.

Inventering av befintlig vagutformning och férslag pa atgarder har utgatt fran
Trafikverkets skrivelse, Vagar och gators utformning, VGU.

Besdk har gjorts pa platsen tillsammans med vagansvariga. Samtal har forts
med kommunféretrddare ansvariga for planering samt ocksa med ansvarig for
olycksdata pa forsakringsbolaget Alands Omsesidiga Férsakringsbolag (Omsen).

Analyserna har resulterat i forslag pa atgarder. | denna trafikutredning varderas
forslagen med utgdngspunkt fran deras inverkan pa effektmalen och bedémd
kostnadseffektivitet. Fokus ar pa atgarder i atta korsningar.

En avvdgning gors ocksa mellan olika effektmal. En trafiksékerhetshéjande dtgard
kan till exempel vara att minska antalet korsningar men det maste da vdagas mot
att tillgangligheten minskar for vissa platser.

| forstudien gors den slutliga avvdagningen mellan nytta, kostnader och
konsekvenser for hallbarhet. Dar anges forslag hur landskapsregeringen kan driva
arbetet vidare givet de begransningar och maojligheter som finns.



2. Nya Godbyvagen, utformning
och brister

| detta kapitel beskrivs den vagstracka som har ingatt i analysen. Forst ges en
beskrivning av vagstrackan, dess utformning, trafikfléden, olycksstatistik, gang-
och cykelnat samt kollektivtrafik. Darefter beskrivs de problem och brister som
finns langs med strackan idag. Jamforelser gors mot det regelverk som tillampas
av Trafikverket i Sverige, VGU. En kort historisk och anpassning i landskapet
redovisas aven, vilken ar baserad pa aldre kartmaterial och intervju.

2.1 Godbyvagen

Godbyvégen binder samman Alands tva titorter, Mariehamn och Godby. P&
strackan finns flera byar i ett boljande jord- och skogsbrukslandskap. Kartor fran
1800-talet visar byarna Dalkarby, Méckelby, Ingby, Gélby och Amnés.

Av historiska dgokartor fran 1800-talet framgar att vdgarnas huvudsakliga
uppgift var att underlatta for byborna att bruka marken. Allteftersom samhallet
utvecklades blev det viktigare att binda samman byarna med ett vagnat som
mojliggjorde kontakter med omvarlden. Postvagar etablerades pa 1600-talet.
Godbyvagen vaxte fram som en viktig vag mellan Mariehamn och de norddstra
delarna av Aland.

| Figur 4 visas en karta dver Amnas med vagar och dgogranser. Det &r svart att
relatera till dagens bebyggelse och landskap som d@ndrats genom landhgjning
och manniskans paverkan. | den vastra delen av kartan ses den vdg som idag
troligen ar Godbyvdgen. Den dldre vdagen pa kartan var dimensionerad for hast
och vagn och behovde forbattras nar transporterna motoriserades.

Figur 4. Karta éver Amnas fran 1848. Amnasviken har idag en annan
strandlinje pa grund av landhojningen.



Godby har i &rhundraden varit centralort for norra Aland men utvecklats fran en
by till en storre tatort. Den tidigare landsvagen som syns i Figur 4, ingdr nu som
en central gata i tatorten, von Knorringvagen.

Figur 5. Godby 1942. Langst ner i bilden syns Godby trask.

Under 1950- och 1960- talet skedde successiva forbattringar av Godbyvéagen
med utrdtningar och battre anslutningar av storre vagar. | Figur 6 nedan
visas hur landsvag 40 mot Eckerd anslutits mot Godbyvdgen i Golby. De nya
vagdragningarna var mer effektiva och anpassade till motortrafik.

Figur 6. Godbyvagen har successivt forbattrats. 1982-1989 byggdes nya Godbyvagen
som syns pa den vanstra bilden. | bilden ses korsningarna K6 och K7.
Till vanster ar 2022, till hoger ar 1942, Kalla Lantmateriverket.
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Godbyvagen strackning foljer de gamla postvdgarna och kdnnetecknas av att
den anpassats i det smaskaliga jordbrukslandskapet och gérna forlagts i gransen
mellan dker och skog. Syftet har varit att binda samman bebyggelsen i byarna pa
strackan med en hogre vagstandard.

2.2 Nya Godbyvagen

En helt ny strackning borjade diskuteras pa sextio- och sjuttiotalet i takt med att
trafiken 6kade och néringslivet behdvde snabbare transporter. En tidig fraga var
om vagen skulle ga 6ster eller vaster om Dalkarbyhdjden. Viktiga fradgor i beslutet
var Mariehamns utveckling och paverkan pa skogsbruket. Lokaliseringen dster
om hdjden har haft stor betydelse for hur bebyggelsen i Mariehamns norra delar
och Jomalas sddra delar har utvecklats. Kdnnetecknande ar etableringen av
externhandel som bidrar till stundtals hoga trafikfloden och lag framkomlighet.

Nar Nya Godbyvagen byggdes dimensionerades den for 90-standard och dérmed
storre kurvradier. Utbyggnaden skedde etappvis sa att det gick att 6ppna delar av
strackan. Utbyggnaden pagick under hela 80-talet.

En utmaning vara att komma o6verens med markagare eftersom Nya Godbyvagen
skar igenom tidigare dgogranser. En foljd var att det genomfordes markbyten
med stdd av lantmateriforrattningar.

En annan fraga var hur tatt man skulle placera och utforma korsningar och hur de
skulle utformas. Fragan var viktig for trafiksakerheten men ocksa for den totala
byggkostnaden. Planskildheter diskuterades bland annat vid M6ckelby och vid
Ingby men genomfordes inte, framst av kostnadsskal.

2.3 Strackan
Strdackan Dalkarby - Godby ar ca 11 km lang och innehaller 8 stérre korsningar. |
listan nedan visas korsningarnas namn och placering.

Norra Svibyvagen/Klockargatan (K1)
Soédersundavagen/St. Olofsvdg (K2)
Karrbolevagen (K3)

Godbyvagen (Ingbybacken) (K4)
Andersbolevagen (K5)
Bjorsbykorsningen (K6)

Sédra Amnaskorsningen (K7)

Norra Amnéaskorsningen (K8)

© NV~ WN =

| det foljande ges en dversiktlig bild av vdgstrackan. Trafikutredningen fokuserar
pa atgarder som ska forbattra trafiksdkerhet och framkomlighet i enlighet med
effektmalen. Utredningsomradet stracker sig fran Dalkarby i soder till Godby i
norr.



2.3.1 Geometrisk utformning

Landsvag 2 mellan Dalkarby och Godby &r en tvéfaltsvag utan
motesseparering. Vagen ar 10 meter bred och har en 9,5 meter bred
beldggning. Vdgrenen, 1,25 m &r avskild med en kantlinje. Vagbredden
overstiger VGU:s krav men motiveras har av att hastigheten ar hog
samtidigt som det ar vanligt férekommande med langsamgaende
jordbruksmaskiner. Antalet mopedbilar 6kar ocksa.

Pa den studerade vdgstrackan, Dalkarby till Godby finns det atta
korsningar. Fyra av dessa dr dar den Nya Godbyvagen korsar
Godbyvagen och 6vriga ar dar Nya Godbyvagen korsar vagar som
har anslutningar till Godbyvagen. Det finns ocksa ett par mindre
anslutningar.

Skyltad hastighet 90 km/tim galler langs hela strackan utom vid
korsningen med Sédersundavdgen, Bjorsbykorsningen och vid Norra
Amneskorsningen dir den skyltade hastigheten dr 70 km/tim.

Linjeféringen ar anpassad till hastigheten och till landskapet. Till skillnad
fran Godbyvagen sa dr vagstrackningen lokaliserad utanfér gransen for
vattenskydd. En teoretisk berdkning av stoppstracka visar att kraven pa
tillrécklig sikt uppfylls enligt VGU.

Figur 7. Hastighetsgrans langs med
strackan
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2.3.2 Broar

Mellan korsning 7 och korsning 8 passeras Brosundet pa bro. Brosundet utgor
utlopp for Langsjon och Kaldersfjarden. Bro nr 36 byggdes 1985 och ar en fritt
upplagd plattbro. Konstruktionslangden adr 19 meter.

Inspektioner redovisar skador bland annat kopplat till pakorningar och
urspolning av material under palplatta.

Figur 8. Bro 36 vid
Kaldersfjarden

Ytterligare en bro pa strackan, bro nr 40 6ver Méckelbybacken, tillkom 2008.
Konstruktionslangden ar 4 meter.

Vid korsningarna 2, 3, och 8 finns gdng- och cykeltunnlar (bro nr 51, nr 58, nr

45 som korsar under Nya Godbyvégen). Bro nr 51 byggdes 1993 och &r en
fortillverkad fritt upplagd plattbro. Tunneln ar 4,8 meter bred och 17 meter lang.
Fria hojden dr anpassad for att medge att jordbruksmaskiner utfér snéréjning och
andra driftatgarder.

Bro nr 58 &r en storre vagtrumma i plat. Bro nr 45 byggdes i samband med att Nya
Godbyvéagen anlades. Tunneln dr 4 meter bred och 10,5 meter lang med likande
utformning som bro nr 51. Inspektioner visar brister i vagrackenas infastningar pa
flera broar.

Figur 9. GC-tunnel 51.
Sodersundavagen.



2.3.3 Vagens tekniska uppbyggnad

Geoteknik

Vagen ar byggd pa mark med god stabilitet, Overvdagande moranmaterial. Djup
till berg ar vanligtvis inom intervallet 1-10 meter. Vid nagra korsningar beldagna
nara jordbruksmark tangerar man omraden med lerlager. Det géller vaster om
korsning 1 dar Svibyvagen passerar omrade med lera. Pa strdckan sdder om
Bjorsbykorsningen (K6) finns ett 300 meter Iangt avsnitt grundlagt pa lera.

Enligt platsbesok vid den geotekniska utredningen kunde det observeras att
marken fran korsning 7 bestar av en finkornig moran ovanpa ytndra berg i ca
900m, darefter finns det troligen ett litet lerstrak som ar ungefar 100m langt och
sedan fortsatter den finkorniga moranen i ca 1Tkm till korsning 8.

Palning har utforts vid grundldaggning av bron vid Kaldersfjarden.

Vid korsning 8 visar jordartskartan ett 5 meter brett lerstrak som korsar vagen.
Om jorddjupen stammer sa medfor inte leran nagra geotekniska problem men
sannolikt sa ar jorddjupen storre precis vid korsningen och skulle kunna medféra
geotekniska atgarder.

Figur 10. Den geotekniska utredningen baseras i huvudsak pa GTK:s
jordarts- och jorddjupskarta

Sammantaget konstateras att Nya Godbyvagen kunnat lokaliseras till omraden
med mycket goda férhallanden fér vagbyggnad.

Belaggning

For val av beldaggning gors en avvdagning av matbara egenskaper;
notningsresistens, deformationsresistens, jamnhet, friktion, ytavvattningsférmaga
och ljusreflektion. Anvand beldggningstyp ar ABS 16 (skelettasfalt). Denna typ av
beldggning kdnnetecknas av att en stor mangd grovt stenmaterial blandas med
ett fint stenmaterial, dock ej sand, samt filler. | likhet med flertalet vagar pa Aland
sa anvands ett stenmaterial i beldaggningen fran den roda granit, rapakivigranit,
som finns pa Aland.

Den hoga halten av grovt stenmaterial gor att halrummet i stenmaterialet &r sa
stort att bitumenhalten maste 6kas. Med 6kad bitumenhalt finns risk for blédning
och samre friktion pa sommaren. Det kan kompenseras med en styvare bitumen.
Beldggningstypen ger en slitstark beldggning men ocksa ganska hoga ljudnivaer.
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2.3.4 Vagutrustning

Vagutrustning ar sddana vaganordningar som ar avsedda for skydd, belysning,
trafikstyrning eller information och definieras i VGU. Till véagutrustning rdaknas inte
utsmyckning, reklam, vaderskydd eller 6vervakningskameror. Den vdagutrustning
som ar aktuell fér Nya Godbyvégen &r vagracken, vagrackesandar och
krockddampare, vagmarken, kantstolpar, belysningsanordningar, trafiksignaler,
bullerskyddsskarmar, vagmarkeringar, stangsel och fotgangarracken.

Vagracken forekommer vid sldnter, bankar och broar. Syftet ar att minska
skadeféljden for fordon som dker av vagen eller skydda ndgot vid sidan av vdgen.
Rackesandar ar forankrade enligt den standard som géllde nar vdagen byggdes.
Dagens krav for motsvarande vagsektion och dimensionerande hastighet
forutsatter utvinkling av rackesavslutningen.

Figur 11. Principskiss for rackesavslutning. Kalla VGU

Landsvag 2 ar forsedd med kantstolpar. Det har inte ingatt i uppdraget

att kontrollera ifall kantstolparna uppfyller dagens krav. Kraven omfattar
dimensioner, krav pa reflektor samt hur den ska vara fargad. Reflektor ska vara vit
utom reflektor placerad direkt fore och efter anslutning/korsning, busshallplats,
parkeringsplats och rastplats dar reflektor ska vara gul. En 6versiktlig bedémning
ar att kraven uppfylls.

Vagen ar forsedd med heldragen sparrlinje innan korsning for att forhindra
omkdrning i korsningar. VGU kraver att tvafaltsvdagar med vagbanebredd = 7,0 m
ska forses med rafflor i vagmitt.

Det finns inga viltstingsel 1angs vigen. VGU kréver att tvafiltsvig vid ADT > 4000
och skyltad hastighet > 80 km/tim ska vara forsedd med stangselsystem.

Belysning finns vid de storre korsningarna men saknas vid K3, Ingbybacken, K5,
Andersbélevagen och K7, Sédra Amneskorsningen.



2.4 Avvattning

Pa den undersokta strackan gar Nya Godbyvagen genom ett varierat landskap

- bitvis flack, bitvis kuperad - bitvis akermark, bitvis naturmark. Vagen ligger
dock for det mesta pa asryggar eller i skogskanten, en bit upp fran dalgdngarnas
lagpunkter. Aven de geotekniska férhallandena varierar och darmed
mojligheterna till infiltration.

Vdgen avvattnas genom slénter och diken i tva huvudriktningar — séder och oster.
P4 delstrickan fran K1 till strax norr om K3 avrinner vattnet séderut mot Alands
sodra hav. Osterut avvattnas olika delstrackor av vigen till olika delar av samma
vattensystem. Recipienterna Jomala vik, Kaldersfiarden och Amnasviken har délig
status.

Langa strackor ligger vagen pa hojdryggar med endast liten tillrinning fran
omkringliggande mark till vdgdikena. Avledning vidare ner mot recipient sker
i dikessystem i dkerlandskapet. Huruvida dessa ingadr i dikeslag har inte ingatt i
uppdraget att utreda.

Strax soder om K6 samt mellan K6 och K7 finns trummor dar storre dikessystem
som avvattnar dkermarken passerar vagen.

Figur 12. Avrinningsomraden, storre diken samt tre ytvattenforekomster som utgor recipienter.
Rod farg markerar dalig status bild till vanster. Vattenskyddsomraden i Nya Godbyvagens narhet
bild till hoger.
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| ndra anslutning till vdgen finns tva dricksvattentakter — Dalkarby trask och
Markusbolefjarden-Langsjon. Kring dessa finns skyddsomraden. Fér bada
skyddsomrddena galler att Godbyvdgen, som &r omledningsvadg for Nya Godbyvéagen
gar igenom skyddsomradet. Atgirder som under anlidggningstiden kar risken for
att behdva leda om trafik via Godbyvdgen okar saledes ocksa risken for paverkan pa
dricksvattentakterna.

Inga karakteristiska floden har berdknats inom detta projekt. Mestadels ligger vagen hogt
och endast trummor med sma avrinningsomraden korsar den vilket gor att risken for
mycket stora floden ar liten. Vid storre avrinningsomraden fran natur-/jordbruksmark finns
daremot en risk att avrinningen, vid foérhallanden som gor att marken vattenmattats, 6kar
kraftigt vilket kan ge stor paverkan pa trummor som da blir begrédnsande. Nagra trummor
med storre avrinningsomrade har identifierats, till exempel vid Bjorsbykorsningen (K6)
och bor utredas vidare.

GC-tunnlarna avvattnas via ledningar som leds till [agpunkt.

2.5 Ledningar i vaigomradet

De stora ledningsstraken ar till storsta del utbyggda langs Godbyvagen medan Nya
Godbyvagen mest berors av korsande ledning, framst pa de platser dér Godbyvagen
korsas. | figuren nedan visas en 6versikt dar detta framgar tydligt. Ombyggnationer kan
darfor pa manga platser 1angs vagen ske utan risk for paverkan pa ledningar.

De korsningar dar det kan bli aktuellt med flyttning av ledningar ar K3, K6, K7 och K8.

Figur 13. Oversikt ledningar langs Godbyvagen och Nya Godbyvagen. Till vanster sédra delen av
undersokt stracka. Till hdger norra delen.



2.6 Trafiksakerhetskameror

Trafiksdkerhetskameror registrerar hastigheter och tar foton av fordon och férare
som kor olagligt. Det finns inga trafiksakerhetskameror pa strackan. Enligt den
nuvarande lagstiftningen ar det inte mojligt att anvanda trafiksakerhetskameror
i det dlandska vagnatet. Om trafiksakerhetskameror ska anvandas kravs en
lagandring.

2.7 Sammanfattande analys av vagutformning

Nya Godbyvagen byggdes for att avlasta Godbyvédgen och har resulterat i battre
tillganglighet, hogre trafiksékerhet och mindre risk for negativ paverkan pa
narliggande vattentakter.

Landskapets topografi och markens barighet samt tillgang till vdigmaterial av
god kvalitet ger goda forutsattningar for vdigbyggnad. Nya Godbyvdgen ar
vél anpassad i landskapet och har en linjeféring som uppfyller kraven vid den
dimensionerande hastigheten.

Buss- och cykeltrafik kan hanvisas till Godbyvdgen som passerar ndra bebyggelse.

Fortsatt finns behov av att kora langsamgdende fordon pa vagen. Det motiverar
sektionen 10,5 meter som innebadr att tre fordon kan passera i bredd.

Den 6kande trafiken stéller nya krav pa utformning. Det galler i forsta hand vid
korsningarna. Aven antalet korsningar samt direktutfarter fran fastigheter bor
begransas nar trafiken okar. Vagutrustningen bor ses éver och anpassas till nya
krav och ny teknik.
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3. Nuvarande och framtida
trafik

Dagens fordonsfloden ar hamtade fran genomforda trafikmatningar i omradet.
Detaljerade méatningar har genomférts i omradet under maj och juli 2022. |
omradet finns dven ett antal matpunkter som har matts under flertalet ar som har
anvants som underlag.

3.1 Gang- och cykeltrafik

Separat gang- och cykelvag finns langs delar av strackan. Mellan Mariehamn
och K3 finns gang- och cykelvdg langs Godbyvédgen, 6ster om Nya Godbyvagen.
Mellan K3 och K4 [6per gang- och cykelvdgen ldngs Nya Godbyvagen, pa dess
vastra sida.

Fran K8 och norrut mot Godby ligger gédng- och cykelvdagen aterigen langs
Godbyvdgen, vaster om Nya Godbyvégen. Pa tre stéllen finns planskilda passager,
i form av gang- och cykeltunnlar under Nya Godbyvagen. Dessa finns vid K2, K3
och K8. Det finns inga passager i plan for oskyddade trafikanter.

For cykeltrafiken sa ar det pavisat att cyklister korsar Nya Godbyvédgen vid K1
och K7 genom korsningspunkten, Vid K2, K3 och K8 finns tunnlar att nyttja
och saledes paverkar och paverkas inte cykeltrafiken av motorfordonstrafiken.
Trafikmatningars resultat tyder pa att cyklister inte korsar Nya Godbyvdgen vid
Keé.

3.2 Kollektivtrafik

Strackan trafikeras av busslinje 2, 3 och 4 som gdr mellan Mariehamn och Godby
samt de lokala busslinjerna 6 och 7A som gar inom Finstrom respektive Jomala
kommun.

Det finns inga busshallplatser pa Nya Godbyvéagen, utan dessa ligger vid
Godbyvagen samt pa andra angransande vagar. Busslinjernas dragning och
busshallplatsernas lokalisering framgar av figur 14. Endast busshallplatser som
ligger langs landsvagar & markerade. Det finns dven busshallplatser Iangs andra
vdgar, till exempel Jomalaby vdg, som forsorjer Jomalby och Bjorsby.

Det finns busstrafik pa anslutande vagar i korsningarna K1, K2, K4, K6, K7 och
K8, det vill sdga alla storre korsningspunkter utom K3 och K5. Det ar viktigt att ta
hansyn till kollektivtrafiken vid eventuella atgarder.



Figur 14. Nya Godbyvagens trafikfordelning éver vardagsdygnen enligt trafikmatningar
utfoérda maj 2022.

3.3 Trafikmatningar

Trafikmatningar har genomforts under en vecka i maj och en vecka i juli

ar 2022 vid 23 punkter Iangs Nya Godbyvdgen och dess anslutande vdgar.
Kompletterande trafikméatningar har hamtats fran Alands landskapsregerings
kartportal for ar 2020 samt 2021 (ALR).

Samtliga 23 trafikméatningar som utforts langs med Nya Godbyvédgen och
anslutande vagar, har utforts i direkt anslutning till de 8 korsningspunkter
som studeras i denna utredning. Vid korsningspunkterna har trafikmatningar
genomforts dels pa Nya Godbyvagen, dels pa de anslutande vagar som
tillsammans skapar korsningspunkten.
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Langs Nya Godbyvagen finns det fem matpunkter dér det har gjorts regelbundna
matningar en ldngre tid tillbaka. Trafikméangderna i dessa punkter varierar fran ar
till ar vilket forklaras av att matningarna inte skett vid samma veckor varje ar, samt
att flodena har forandrats 6ver tid. Dessa métningar visar att trafikflodet 1angs
med Nya Godbyvéagen har 6kat 6ver tid. Matserierna langs Nya Godbyvagen visar
att trafiken har 6kat med ca 1-2 % per ar under de senaste 10 aren, undantaget
Sparhallen dar trafiken 6kat med hela 9 % arligen.

Trafikokningen vid Sparhallen beror troligen pa att omradet har exploaterats
kraftigt de senaste dren.

Figur 15. Hur trafiken har varierat dver tid i fem matpunkter Iangs med Nya Godbyvagen.



Vardagstrafiken pa Nya Godbyvéagen fordelar sig enligt grafen nedan enligt
trafikmatningarna utférda i maj ar 2022. Trafikmangderna férhaller sig relativt
lika 6ver matpunkterna langs med Nya Godbyvagen vilket tyder pa att det ar en
genomstromning av trafik langs med strackningen och relativt fa avsvangande i
forhallande till det genomgaende flodet.

Vardagstrafik
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Figur 16. Nya Godbyvagens trafikfordelning 6ver vardagsdygnen enligt trafikmatningar
utforda maj 2022.

Till skillnad fran vardagstrafiken sa ar helgtrafiken spridd over ett storre spann
mellan 10:00 till 20:00 och den totala trafikmédngden ar ndgot lagre jamfort
med vardagstrafiken. Dygnstrafiken under helgen ar i snitt 30 % ldgre an
vardagstrafikens volym.
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Figur 17. Nya Godbyvagens trafikfordelning éver helgdygn enligt trafikmatningar utférda
maj 2022.
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Nar trafikflodena delas upp per fardriktning visar det sig tydligt att majoriteten
av trafiken ar i sddergaende riktning mot Mariehamn pa morgonen, och sedan
tillbaka norrut pa eftermiddag och kvall vilket tyder pa pendlingstrafik till
Mariehamn. Nar helgtrafiken for Nya Godbyvagen delas upp per riktning sa
finns det inte en lika tydlig diskrepans mellan norr- och sédergaende trafik.
Trafikférdelningen & mer homogen 6ver riktningsférdelningen for savél 16rdag
som sdndag 6ver samtliga matpunkter I1angs med Nya Godbyvéagen.
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Figur 18. Nya Godbyvagens riktningsfordelade trafik en genomsnittlig vardag maj 2022,
fordon per timma. Matning vid Ke6.

3.4 Framtida biltrafik

Historiskt sett har trafikvolymerna langs med Nya Godbyvagen i snitt Okat
med 1-2 % per ar vilket tidigare pavisats fran trafikmatningar. Denna arliga
6kning har en stark korrelation till Alands befolkningsutveckling. Den arliga
befolkningsutvecklingen har sedan ar 2000 varit strax under 1 %. For Jomala
kommun har befolkningsutvecklingen for samma period varit strax éver 2,5 %
och for Finstrom kommun knappa 0,5 % i arlig befolkningsutveckling.

Finstroms kommun arbetar for en befolkningstillvaxt om 1 % per ar i Godby och
detta &r samma niva som ASUB och finska statistikcentralen prognostiserar.
Utifran de utbyggnadsplaner som Finstrém och Jomala kommun redovisat

med avseende pa detaljplaner och delgeneralplaner de ndrmsta 5 aren, sa har

en trafikalstring berdknats utifran planerad bebyggelse. Den trafikalstring som
berdaknats for de ndrmsta 5 dren motsvarar en arlig 6kning om 2 % vilket bekraftar
de prognostiserade nivaerna.



3.5 Trafikolyckor

Den vanligaste typen av trafikolycka pa Nya Godbyvégen ar viltolycka,
oftast pakorning av radjur. Viltolyckorna langs Nya Godbyvdgen vallar sallan
personskada. Andra typer av trafikolyckor langs strackan ar utkdrning,
upphinnandeolyckor, korsningsolyckor och omkdérnings-/motesolyckor.

Statistik 6ver trafikolyckor kommer fran tva killor: Alands polismyndighet och
Omsen. Fran polismyndigheten har statistik frén perioden 2011-2021 anvénts i
utredningen, och fran Omsen har statistik fran perioden januari 2016-juni 2022
anvants.

Av de olyckor som rapporterats in av polis, ar utkdrning den vanligaste
olyckstypen, se figur 19, vanster. Darefter kommer upphinnandeolyckor, nar
fordon i samma korriktning kolliderar. De polisrapporterade olyckorna éar alla
sadana som lett till personskada (29 olyckor).

Tittar vi pa statistiken fran Omsen s& &r viltolyckor den vanligaste olyckstypen,
se figur 19, hdger. Av de olyckor som rapporterats av Omsen ledde 29 till
personskada, av totalt omkring 250 olyckor.

Figur 19. Till vanster trafikolyckor som rapporterats av polismyndigheten under perioden 2011-2021, férdelat pa olyckstyp. Olyckor
med personskada. Till hoger trafikolyckor som rapporterats av forsakringsbolaget Omsen, under perioden januari 2016-juni 2022
fordelat pa olyckstyp. Olyckor med och utan personskada.
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Figur 20. Trafikolyckor med persons-
kada som rapporterats av polismyn-
digheten under perioden 2011-2021.

Figur 21. Trafikolyckor med persons-
kada som rapporterats av forsakrings-
bolaget Omsen, under perioden
januari 2016-juni 2022.



Fyra av de storre korsningspunkterna langs strackan, K2, K6, K7 och K8,
ar fyrvagskorsningar. Enligt VGU bor det inte finnas fyrvdgskorsningar
alls péd vagar med skyltad hastighet 90 km/tim, och det rekommenderas
endast vid sma trafikfloden pa vdgar med skyltad hastighet 70 km/

tim. Forskjutna trevagskorsningar eller cirkulationsplatser ar att foredra,
ur trafiksdkerhetsperspektiv. Det ar av hog prioritet att atgarda de fyra
fyrvagskorsningar som finns langs strackan.

Det ar inte bara i korsningspunkterna, utan aven langs stracka, som det finns
trafiksdkerhetsbekymmer. | samband med lutningar och backkron finns problem
med omkdrningsolyckor. Tunga fordon som inte kan accelerera lika fort som
latta fordon efter korsning och i uppforsbacke, samt langsamtgaende fordon
som mopedbilar och jordbruksmaskiner i kombination med begransad sikt ar
riskfaktorer for omkorningsolyckor.

3.6 Buller

Léngs vagen finns 79 bostadsfastigheter som pdaverkas av buller fran trafiken. |
nuldget riskerar atgardsgranser att overskridas for 17 av de 79 fastigheterna. Till
foljd av trafikdkningen i prognosar 2042 okar antalet till 37. En viss osdkerhet
finns i resultaten, da ingen inventering av uteplatser har gjorts och eventuella
forandringar i vagnatet fram till 2042 inte har beaktats. Detta innebar att mer
detaljerade bullerutredningar kan behdvas inom framtida projekt.

3.7 Viltolyckor

P& Aland sker arligen cirka 200 - 500 viltolyckor med klévdjur. Dessa &r manga

till antalet varje ar men leder vanligtvis inte till dodsfall eller svéra skador.
Ekonomiskt ar det ett vaxande problem genom att skadorna pa elektronik,
krockkuddar med mera blir omfattande. Variationerna ar fran ar varierar och
beror bland annat pa hur framgangsrik avskjutningen &r. Avskjutningen pa Aland
varierar mellan 2 000 - 5 000 radjur per ar.

Mest angeldget dr det att minska algolyckorna eftersom dessa ger allvarligast

konsekvenser. Senast rapporterade aret 2021, skedde fem olyckor med alg pa
Aland vilket motsvarar ett genomsnittligt &r.

Figur 22. Anmalda kollisioner med radjur, alg och vitsvanshjort.
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4. Problembeskrivning

| detta kapitel beskrivs de problem som har identifierats langs med strackan
och i de olika korsningspunkterna. Problembeskrivningen &r baserad pa
nuldgesanalysen, platsbesok samt den workshop som tidigare genomforts.

Vagen har bristande trafiksakerhet framst vid de storre korsningspunkterna. Vid
flera av korsningarna saknas separata vanstersvangskorfalt och dérmed finns risk
for allvarliga pakorningsolyckor, denna risk forstarks av att sikten ar dalig pa vissa
strackor.

Det ar dven svart for trafiken pa sekundarvdgarna att ta sig ut pa Nya
Godbyvagen vid flera stéllen. En del av trafiken till och frdn sekundarvagarna

ar jordbruksmaskiner och lastbilar som har extra svart att ta sig ut och kan
orsaka kobildning pa Nya Godbyvégen. Vid ett flertal korsningar ligger vagen

i lutning vilket innebar att tung trafik som svanger ut pd Nya Godbyvagen

maste accelerera i uppforslut, vilket riskerar resultera i upphinnandeolyckor.
Framkomligheten och trafiksdkerheten fér gang- och cykeltrafiken har forbéattrats
genom anldggande av gang- och cykelled fran Mariehamn till Andersbélevagen.
Hur gang- och cykelleden kan utvecklas pa den bestaende strackan till Godby

ar inte klarlagt. Med framtida trafikvolymer kommer kapaciteten i befintliga
korsningar in att racka till och det finns en 6verhdangande risk for kébildning pa
sekundarvagarna och till viss del pa Nya Godbyvagen.



4. Korsning 1 - Norra Svibyvagen/Klockargatan
Problembeskrivning

Korsningen vid Norra Svibyvagen/Klockargatan ar utformad som tva forskjutna
trevdgskorsningar med vanstersvangskorfalt i bada riktningar langs Nya Godbyvégen.
Sekundarvagsanslutningarna ar forsedda med refuger och stopplikt. Skyltad hastighet 90
km/tim galler forbi korsningen.

Fran Norra Svibyvdgen ansluter sekundarvagen i en uppforsbacke mot Nya Godbyvagen.
En relativt hog andel av trafiken fran Norra Svibyvagen bestar av tung trafik vilket i
kombination med lutning skapar problem for trafiken att ta sig ut pd Nya Godbyvagen.
Problemen ar extra patagliga under vintertid da det latt blir halt i backen upp mot
primarvagen.

Flodesanalys

Ett relativt stort flode mellan Norra Svibyvagen och Klockargatan utgor en risk da dessa
fordon genar 6ver markeringarna i korsningen snarare an att folja dessa
Kapacitetsberdkningar for korsningen har utférts med tva kapacitetsberdkningar da
korsningen ar uppdelad i tva trevagskorsningar.

For den sddra trevagskorsningen finns risk for kdbildning for formiddagstrafiken ar 2042
vid arlig befolkningsékning pa 2% pa Norra Svidbyvagen. Nivaerna vid en sadan kobildning
anses laga och anses saledes vara godtagbara.

Norra Svibyviagen/Klockargatan

1. Svar vanstersvang i maxtimmarna. Skapar kébildning pa Norra Svibyvagen.
2. Hoégersvangande saktar in och genomgaende trafik paverkas.

3. Anslutningen lutar. Svart for tung trafik att accelerera.

4. Fordon som ska korsa vagen kor langsamt pa Nya Godbyvagen.

5. Kébildning pa Norra Svibyvagen pa grund av anstrangd trafiksituation.
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Figur 23. Problembeskrivning K1 sddra.
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For ar 2052 ar beraknade trafikfloden lika med dess berdknade kapacitet. Vad
galler eftermiddagstrafiken for den sédra trevagskorsningen berdknas det finnas
kapacitetsproblem redan i dagsldget, men som med nuvarande trafikfldden anses
godtagbara.

Med en befolkningsutveckling réknat pa Bas-niva eller Tillvaxt-niva ar det tydligt
att kapaciteten redan i dagsldget tangerar dess bristningsgréns. Ar 2052 beriknas
ko uppsta for vanstersvdang norrut medan hogersvang sdderut inte drabbas av
kapacitetsproblem. Detta bedéms inte drabba Nya Godbyvagen, men fordon
som fardas pa Norra Svibyvagen och ska svanga ut pa Nya Godbyvagen kommer
ha svarigheter att ta sig ut da vagen har ett sa pass starkt flode norrut.

For den norra trevagskorsningen pavisar formiddagstrafiken i de analyser

som genomforts att kapaciteten ar fullgod dven ar 2052 vid 2% arlig
befolkningsutveckling, detta framst da trafikvolymerna pa Klockargatan &r sa
pass laga. For eftermiddagstrafiken berdknas en viss belastning pa Klockargatan
och Nya Godbyvédgen, for Nya Godbyvagen innebéar det dock ingen ké.

Buller

Mellan K1 och K2, finns 14 bostadsfastigheter som berdors av trafikbuller fran
Nya Godbyvagen. For dessa fastigheter bor uteplatser inventeras och fasad-/
fastighetsnara atgdrder utredas. Ingen bullerskyddsatgard intill vagen foreslas.

Norra Svibyviagen/Klockargatan

1. Svar vanstersvang i maxtimmarna. Skapar kébildning pa Klockargatan.
2. Hégersvangande saktar in och genomgaende trafik paverkas.
3. Fordon som ska korsa vagen kér langsamt pa Nya Godbyvagen.
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Figur 24. Problembeskrivning K1 norra.



4.2 Korsning 2 - Sédersundavagen/St. Olofsvag
Problembeskrivning

Korsningen vid Sodersundavédgen/St Olofsvdg ar utformad som en
fyrvagskorsning med refuger och vanstersvangskorfalt i bada riktningar pa

Nya Godbyvagen. Sekundarvédgsanslutningarna ar forsedda med refuger och
stopplikt. Hastigheten ar sankt till 70 km/h men en stor andel av trafiken passerar
fortare dan sa i punkten.

Sédersundavigen/st. Olofsvig

1. L&nga véntetider fér korsande trafik.

2. Svart att svdnga vanster och fa upp farten. Stor paverkan fér lastbilar
da Nya Godbyvagen lutar uppat i norrgédende riktning.

3. Kébildning pa grund av anstréngd trafiksituation.

Figur 25. Problembeskrivning.

Trafiken mellan sekundérvdgarna samt trafiken som svanger vanster fran
sekundarvagarna har svart att ta sig ut pa grund av det hoga flodet pa Nya
Godbyvagen vilket leder till Ianga kotider och farliga chansningar.

Norr om korsningen langs Nya Godbyvagen lutar vagen svagt uppat vilket
forstarker problemet att komma ut pa Nya Godbyvagen for den tunga trafiken
som kommer fran Sédersundavagen, dar det ligger flera grustakter samt en storre
mejerianldggning. En stor andel av den tunga trafiken svdanger vanster ut fran
Sodersundavagen och kan darmed orsaka kder pa Sédersundavédgen. De har
ocksa svart att komma upp i den hastighet som rdder pa Nya Godbyvagen nér de
har svangt ut. Problemen for den tunga trafiken forstarks under vinterhalvaret,
sarskilt om anslutningsvdgarna inte ar sandade ordentligt.

Flodesanalys

Kapacitetsberdakningar pavisar en viss anstrangning i korsningen under
formiddagens maxtimme. Sédergdende trafik pa Nya Godbyvagen riskerar att
paverkas i dess fard rakt genom korsningen av fordon som ska utféra hogersvang
mot Sédersundavagen vid 2% arlig befolkningsutveckling &r 2052. Aven ar 2042
vid saval 1% som 2% befolkningsutveckling finns en risk for paverkan.

For eftermiddagstrafiken ar 2052 vid 1 % arlig befolkningsutveckling berdaknas
belastningsgraden for saval Sédersundavdagen som S:t Olofsvagen till ungefar
samma grad, och kdlangden for de bada anslutande vdagarna uppskattas till 1 -3
fordon i stillastdende ko. Vid berdkning med 2% befolkningsutveckling 6verstigs
kapaciteten markant vid for S6dersundavagen och S:t Olofsvdgen. Vid dessa
nivaer hinner inte kéerna tommas innan mer trafik bygger pa kélangden.
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Buller

Vid K2 finns 13 bostadsfastigheter som berdrs av vagtrafikbuller. De tva ndrmast
korsningen bor studeras ndrmare, for att se uteplatsernas placering och utreda
behov av fastighetsnira atgarder. Ovriga fastigheter bor skyddas genom att
forlanga befintlig bullervall séderut, ner till K2, hojd 3 m. Pa delar av bullervallen
bor dessutom en bullerskyddsskdarm anldaggas vars hojd &r 1,5 m ovan vég.
Aven med denna atgérd, finns det risk att riktvarden vid uteplats éverskrids.
Uteplatsernas placering bor darfor studeras narmare.

4.3 Korsning 3 - Karrboélevagen

Problembeskrivning

Korsningen vid Karrbdlevdagen ar en trevagskorsning utan vanstersvangskorfalt
fran Nya Godbyvagen. Vid anslutningen frdn Karrbdlevagen saknas refug,
stopplikt galler. | anslutning till korsningen finns en planskild gang- och
cykelpassage. Skyltad hastighet 90 km/tim galler forbi korsningen.

Flodesanalys

Korsningen ligger strax soder om krénet av den sk. Ingbybacken. Krénet
skymmer delvis sikten norrut fran Karrbolevdagen och medfor att trafikanter
som fardas séderut pa Nya Godbyvagen haller ratt hoga hastigheter. Den daliga
sikten i kombination med hdga hastigheter leder till farliga svangar till och fran
Karrbolevagen. Detta leder till farliga inbromsningar och farliga omkorningar da
bakomvarande fordon forséker kora om till héger vid korsningen.

fz

Karrbé/e\/égen

N

Karrbéleviagen

1. Hog hastighet och dalig sikt i korsningen

2. Svart att svanga vanster i korsningen. Farliga inbromsningar och
farliga omkérningar i ssmband med vanstersvangar.

3. Lutningen pa vagen gér det svart for tunga fordon att accelerera
4. Risk for bullerproblematik

Figur 26. Problembeskrivning K3.



Buller

Kring korsning K3 bor en bullerskyddsvall anldggas pa vagens Ostra sida som
ar 2-3 meter hog ovan vdg, soder om gang- och cykeltunneln. Placering av
uteplatser bor studeras narmare for samtliga fastigheter kring K3.

4.4 Korsning 4 - Godbyvagen (Ingbybacken)
Problembeskrivning

Ingbybacken ar en trevagskorsning utan vanstersvangskorfalt frdn Nya
Godbyvagen. Anslutningsvagen saknar refug och skyltad hastighet 90 km/tim
galler forbi korsningen. Korsningen saknar belysning.

Trafik som fardas norrut Iangs med Nya Godbyvéagen har medlut nedfor
Ingbybacken vilket inte sédllan medfér hoga hastigheter vid korsningen. Sikten

ar vid korsningen dartill dalig och i kombination med de héga hastigheterna pa
Nya Godbyvagen kan vanstersvangarna till och fran Nya Godbyvagen bli farliga.
Anslutningen till och fran Ingbybacken ar lagt trafikerad men den kan komma att
bli mer trafikerad i framtiden da det finns planer pa nya bostader mellan K4 och
K5, vaster om Nya Godbyvagen.

Godbyvéagen (Ingbybacken)

1. H6g hastighet och dalig sikt i korsningen 2
2. Svart att svanga vanster i korsningen. Farliga inbromsningar och farliga

omkoérningar i samband med vanstersvangar.

3. Lutningen pa vagen gor det svart for tunga fordon att accelerera och

leder till farliga omkérningar

/

Figur 27. Problembeskrivning K4.

Flodesanalys

Kapacitets- och belastningsberdkningar for K4 pavisar knappt ndgon brist, dock
finns det risk for upp till 3 fordon i ké pa Godbyvagen. De fatal fordon som
genomfor en vanstersvang for att ta sig soderut pa Nya Godbyvégen ar de fordon
som skapar kobildningen, och vid analyser utan det trafikflodet sa beraknas ingen
kobildning uppsta.

Buller
Vid K4 har ingen bullerproblematik pavisats.

4.5 Korsning 5 - Andersbodlevagen
Vid K5 har ingen problematik avseende dagvatten, trafikkapacitet, trafiksakerhet
eller buller pavisats. Korsningen har dock ett mycket lagt nyttjande.
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4.6 Korsning 6 - Bjorsbykorsningen
Problembeskrivning

Korsningen vid Bjorsby ar en fyrvdagskorsning utan separata svangkorfalt fran
Nya Godbyvdgen. Sekundarvdgsanslutningarna ar férsedda med refuger och
stopplikt. Den skyltade hastigheten &r nedsatt till 70 km/tim forbi korsningen.

Véanstersvang fran Nya Godbyvagen ar svart att genomféra och skapar farliga
inbromsningar samt omkdérningar till hoger da det saknas vanstersvangskorfalt.
Korsningen férenar LV 40 Emkarbyvigen med Nya Godbyvigen och sédra Aland
varvid den storsta delen svangande trafik gar mellan sédra och vastra benet vid
korsningen.

Vaster om korsningen ligger en industri som alstrar en viss mangd tung trafik.
Den tunga trafiken kan ha extra svart att hitta luckor att svdnga vénster fran
Godbyvagen samt att anpassa hastigheten efter svang ut pa Nya Godbyvégen.

Flodesanalys

Kapacitetsberakningar pavisar ingen problematik for formiddagstrafiken forran
ar 2052 vid 2 % arlig befolkningsutveckling. For Bjorsby Bygata innebar det en
medelkoldangd om upp till 4 fordon fér Godbyvéagen en medelkdlangd om 2
fordon. For Nya Godbyvagen berdknas ingen paverkan.

For eftermiddagstrafiken berdknas belastningen pa Bjorsby Bygata och
Godbyvagen till lagre nivaer an pa formiddagen, detta beror pa férandrade
trafikvolymer. Pa formiddagen svdanger en del av trafiken sdderut fran
Godbyvagen mot Mariehamn. Pa eftermiddagen ar flodet omvant dar fordon
som kommer sdderifran svanger vaster in mot Godbyvdgen. P4 Nya Godbyvagen
blir dock belastningsnivaerna hogre for den trafik som kommer séderifran, detta
beror framst pa den vanstersvangande trafiken som da stoppar upp fordon
bakom. Vid samma berdkning, men med ett separat vanstersvangsfalt forsvinner
problematiken pa Nya Godbyvagen.

Buller

Kring K6 bor uteplatsernas placering samt bostadernas fasader undersokas for
att utreda eventuellt behov av fastighetsnara atgarder. Ingen bullerskyddsatgard
intill vagen foreslas.

Bjorsbykorsningen

1. Vanstersvangande trafik blockerar fér genomgaende trafik.

2. Svart att svanga vanster ut pa Lv. 2.

3. Hogersvangande blockerar for genomgaende trafik. Omkérningsforbud pa
strackan, men vid hégervangande fordon som blockerar sa gérs omkérningar.
4. Svart for oskyddade trafikanter att korsa vagen

Figur 28. Problembeskrivning.



4.7 Korsning 7 - Sédra Amnéaskorsningen
Problembeskrivning

Korsningen vid Sédra Amnas ar en fyrvagskorsning utan separata svangkorfalt
fran Nya Godbyvéagen. Sekundarvédgsanslutningarna ar forsedda med refuger och
stopp- plikt. Skyltad hastighet 90 km/tim galler forbi korsningen.

Det rader ofta hdg hastighet forbi korsningen, vilket delvis kan bero pa att
utformningen av trafikmiljon inte indikerar trafikanterna pa Nya Godbyvéagen
att de narmare sig ett korsningsomrade. Den hdga hastigheten medfér att det
ar svart att beddma avstandet pa trafiken pa Nya Godbyvagen. Korsningen
forenar LV 40 Emkarbyviagen med Godby och norra Aland och det &r vanligt
med vanstersvangande trafik fran vastra Godbyvagen ut pa Nya Godbyvagen.
Busslinje 3 och 4 korsar Nya Godbyvagen vid korsningen.

Flodesanalys

For formiddagstrafiken pavisar kapacitetsberakningar ingen problematik oavsett
ar eller befolkningsutvecklingsgrad

For eftermiddagstrafiken vid dr 2052 vid 2% arlig befolkningsutveckling kan det
uppsta kder om 2 — 4 bilar i kd pa Godbyvagen. Det beror da framst pa de fordon
som kommer fran vaster och vill utféra en vanstersvang for att ta sig norrut.

Buller

Kring K7 bor en bullerskyddsskarm vars hojd @r 1,5 meter ovan vég, anldggas
norr om korsningen, pa vdgens vastra sida. Dessutom bor uteplatser och fasader
studeras ndrmare.

Sodra Amnaskorsningen

1. Délig sikt

2.Svart att korsa Lv. 2, sarskilt fér tung trafik och oskyddade trafikanter.
Detta pa grund av hég hastighet pa Lv. 2

3. Svart att svédnga vanster ut pa Lv. 2

- Korsningen har generellt dalig sikt.

ase” Godbyvage®

0%

Figur 29. Problembeskrivning.
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4.8 Korsning 8 - Norra Amnéaskorsningen
Problembeskrivning

Korsningen vid Norra Amnis &r en fyrvigskorsning utan separata svangkorfalt
fran Nya Godbyvdgen. Sekundarvagsanslutningarna ar férsedda med refuger och
stopp- likt. Den skyltade hastigheten ar nedsatt till 70 km/tim forbi korsningen.
Hastighetssankningen upplevs inte efterfoljas i nagon storre utstrackning.

Sikten vid korsningen dr skymd av trad och annan vaxtlighet intill vdagkant och
vdgen gar i kurva norr om korsningen vilket gor att sikten norrut ar begransad.
Manga vanstersvangar gors fran sodra tillfarten pd Nya Godbyvagen mot Godby
vilket leder till farliga inbromsningar d& det saknas separat svingkorfalt. Aven
vanstersvangar fran den sédergdende trafiken p& Nya Godbyvdgen mot Amnis
kan leda till farliga inbromsningar och/eller upphinnandeolyckor. Ytterligare en
bidragande orsak till den rériga trafikmiljon i korsningen ar sekundarvagarnas
anslutningsvinklar och stora anslutningspunkter till Nya Godbyvagen.

For formiddagstrafiken pavisar kapacitetsberdkningar ingen problematik oavsett
ar eller befolkningsutvecklingsgrad.

Flodesanalys

For eftermiddagstrafiken &r 2052 med en befolkningsutveckling om 2% bedéms
ingen paverkan ske pa Nya Godbyvéagen, dock kan upp till 3 bilar bli stdendes i kd
pa Godbyvdgen nordost om korsningen, och 2 bilar stdendes i k6 pa Godbyvagen
sydvdst om korsningspunkten.

Buller

Kring K8 bor en bullerskyddsskarm, 1,5 m hog ovan vdg, anldggas séder om
korsningen, pa vagens sydodstra sida. Dessutom bor uteplatser och fasader
studeras narmare.

Norra Amniskorsningen

1. SVart att svanga vénster ut i korsningen pa grund av mycket genomgéende trafik.
2. Farliga vanstersvangar fran Nya Godbyvagen mot Godby och Amnéas

- Korsningen har generellt dalig sikt.

Figur 30. Problembeskrivning.



4.9 Sammanfattning

Korsningspunkterna K1 - K8 har olika problempunkter av olika grad. For att kunna
illustrera prioriteringsordningen mellan de olika korsningspunkterna sa har de
graderats utifran Trafiksdkerhet och Trafikkapacitet i figur 31 enligt en fyrgradig
skala, Lag - Medel - HOg - Mycket hog.

K2 &r den korsning som ur den sammanvagda bedémningen bor prioriteras
hogst for atgarder dar dess trafiksakerhetsbrist bedéms som Mycket hég och
dess kapacitetsbrist som Hog. Darefter kommer K6 som har en relativt hog
prioritering utifran de tva perspektiven dar saval brister inom trafiksdkerhet och
kapacitet bedomts som Hog.

K1 ar hogst prioriterad utifran kapacitetsperspektiv med en bedémning om
Mycket hog kapacitetsbrist, men Lag utifran trafiksdkerhet. K7 har samma
sammanvdgda resultat som K1 déar dess brister inom kapacitet beddms som
Medel och trafiksakerhetsbrist som Hog.

Trafikkapacitet

Trafiksakerhet

Figur 31. lllustration av korsningspunkternas atgardsbehov utifran Trafiksakerhet och Kapacitet.
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5. Utformningsprinciper

Detta kapitel beskriver utformningsprinciper och vanliga atgarder som anvands
for att forbattra trafiksdakerheten och framkomligheten pa vagar. Litteraturen som
har studerats ar framst fran Trafikverket samt Sveriges kommuner och Landsting
och beskriver ddrmed svenska forhallanden.

5.1 Korsningsutformning
Foljande principiella korsningstyper finns, enligt Trafikverkets indelning.

Korsningstyp A-C ar vanligast forekommande pa mindre vdagar med relativt sma
trafikfléden och betydligt billigare att bygga @n korsningstyp D-F som framst ar

aktuella nar trafikflédena ar stora.

Korsningstyp A

Korsningstyp B
refug sekundarvag

Korsningstyp C
vanstersvangfalt

A

/

Korsningstyp D
cirkulationsplats

trafiksignal

Korsningstyp E

Korsningstyp F
planskild, enklare an trafikplats

\
A
@)
\{

_

S

Figur 32. Korsningstyper. Kalla: Trafikverket 2018a.

Mindre korsningstyper

Korsningstyp B innebar att sekundarvagarna forses med refug vilket gor
korsningen mer synlig och underlattar passage for eventuella fotgangare
(Trafikverket 2018b). Generellt paverkar refug inte antal olyckor eller antal
skadade om det byggs i trevagskorsningar medan det kan ha viss effekt i

fyrvagskorsningar.

Fyrvagskorsningar ar mycket skade- och olycksdrabbade (Trafikverket 2018a) och
undviks darfor sa langt det ar mojligt, om det inte ar valdigt sma trafikfloden pa

sekundarvdagarna.

Ett alternativ till fyrvdgskorsningar pd landsvdg ar att bygga tva forskjutna
trevagskorsningar istallet. Detta ar positivt for trafiksakerheten i och med att en
sadan utformning halverar antalet konfliktpunkter (SKL 2009).




Pa landsbygd rekommenderas generellt en vanster-hoger-forskjutning

enligt figur 33, for att undvika vanstersvang fran primarvdg. Avstandet

mellan korsningarna bor minst vara 50 meter for att medge full vanstersvang
utan att storre fordon behodver gena. Om vénstersvangskorfalt behovs pa
primarvagen rekommenderas 100 meter som minsta avstand. En ersdttning av
fyrvagskorsningar med forskjutna trevagskorsningar kan minska antalet olyckor
med 0-40 % (Trafikverket 2018a). SKL (2009) anger att olycksreduktionen kan bli
20-40 % om andelen korsandeolyckor varit stor i utgangslaget.

Figur 33. Forskjutna trevagskorsningar med minsta rekommmenderade avstand. Trafikverket,

2015a.

Vénstersvangar pa landsvég vid plankorsningar ar riskfyllda och eventuella
olyckor blir ofta allvarliga da hastigheterna ofta ar hdga. For att minska risken for
pakdrningsolyckor dr en vanlig dtgard att bygga separata vanstersvangskorfalt
(motsvarande att bygga om korsningstyp A eller B till Ci figur 32). Ett

annat alternativ dr att bygga en s.k. “spansk svdang” som innebdr att den
vanstersvangande trafiken leds av till h6ger och sedan kor rakt dver korsningen
(figur 34). En spansk svang tar helt bort risken for pakérning bakifran men
samtidigt maste svangande fordon korsa tva trafikfloden jamfort med endast ett
trafikfléde vid vanliga vanstersvangskorfalt.

Figur 34. Spansk vanstersvang. Kalla: Korkortonline.se.
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Cirkulationsplatser

Om trafikflodet pa sekundarvdgarna ar valdigt hogt kan det vara aktuellt

att behalla fyrvdagskorsningar men att bygga om dem till cirkulationsplatser,
signalreglerade korsningar eller planskilda korsningar. Cirkulationsplatser
har flera fordelar, bland annat &r de kapacitetsstarka och har mycket positiva
trafiksakerhetseffekter jamfort med fyrvagskorsningar. Den senaste svenska
studien tyder pa ca 75 % reduktion av antalet bilolyckor (Trafikverket 2018).

Den positiva trafiksdkerhetseffekten kommer av att utformningen tvingar fordon
att sénka hastigheten och vid eventuella krockar &r krockvinkeln ofta mindre
allvarlig @n vid tre- eller fyrvagskorsningar. Cirkulationsplatser kan vara bade
sma och stora beroende pa om de placeras i stads- eller landsbygdsmiljo, hogsta
tilldtna hastighet pa anslutningsvdagarna bor inte 6verstiga 80 km/tim. En viktig
forutsattning for att en cirkulationsplats ska vara kapacitetsstark ar att flodet ar
relativt jamnt fordelat mellan primar- och sekundarvag.

Om primarflodet ar betydligt storre an sekundarflédet kan en cirkulationsplats
innebara forlangda restider for trafiken i primarflodet, samtidigt som
sekundarflodet far svart att komma ut. Tidigare har Trafikverket (2004) rekom-
menderat cirkulationsplatser da andelen trafik pa sekundarvagen éverstiger ca
25-30 % av trafiken pa primarvagen. Med fordel studeras cirkulationsplatser i
CAPCAL for att kunna bedéma hur vinsterna i minskade olyckskostnader forhaller
sig till restidskostnaderna.

Signalreglerade korsningar

Att signalreglera kan vara ett effektivt satt att forbattra saval framkomligheten
som trafiksdkerheten i korsningar, om det gors pa ratt stélle (Trafikverket 2018b).
Signalreglering @r endast aktuellt i korsningar med skyltad hastighet 70 km/tim
eller lagre och korsningarna ska alltid vara belysta (SKL 2009). Signalreglering
minskar framférallt korsandeolyckor medan upphinnandeolyckor 6kar.

Den storsta nackdelen med signalreglering ar att misstag fran bilister kan leda
till mycket allvarliga konsekvenser. Olycksreduceringen med signal &r storre i
fyrvagskorsningar dn i trevagskorsningar och uppgar till cirka 30 respektive 15 %
(Trafikverket 2018b).

Vad det galler framkomligheten kan férdrojningen pa primarvagen 6ka samtidigt
som den minskar pa sekundarvagarna (SKL 2009). Modern teknik med trafikstyrda
signaler kan dock balansera trafikstrommarna pa ett bra satt och med LHOVRA-
teknik kan framkomligheten i korsningen 6ka med 20 % enligt vissa studier.

Planskildhet

Att bygga en planskild korsning 6kar framkomligheten for sekundarvagarna
utan pdverkan pa primarvagen, det ar darfor en l16sning som ger mycket positiva
effekter for trafiksakerheten och framkomligheten. Att bygga planskilt &r dock en
kostsam [6sning och tar mycket yta i ansprak.



5.2 Viltatgarder

Vanliga atgarder for att hindra viltolyckor ar viltstangsel, siktforbattrande dtgarder
samt sdnkning av hastigheter. Det gar ocksa att arbeta med atgarder i landskapet
for att andra korsningsbehoven men sadana atgarder ligger utanfor vaghallarens
radighet. Siktrojning har storst effekt pa viltolyckor som sker i dagsljus och har
uppskattats reducera olyckorna med en femtedel.

Viltstangsel ar en effektiv atgard mot viltolyckor och beddms enligt Trafikverket
reducera olyckorna med cirka 80 %. En bra utformad och rétt uppsatt stangsling
i kombination med gott underhall &r en av de mest effektiva atgdrderna for att
hindra djur frdn att komma in pd vagar speciellt om stangslingen kombineras
med passager for vilt (IENE, 2022). Fér god funktion ska stangslingen finnas pa
bada sidor om védgen, vara tat samt leda djuren till passager. Stangsling av en
vagstrdcka ger generellt en bra olycksreducering lokalt for radjur men dven for

alg.

Dar vdagar ansluter ar det viktigt att stangslingen utformas sa tat som majligt for
vilt utifran de krav trafiken pa den anslutande vagen har pa framkomlighet. Forsta
steget ar alltid att titta pa mojligheten att stanga anslutningen, samforlagga den
med andra anslutande vagar eller ansluta vagen via en storre anslutande vag.
Farist ar lampligt att anldgga ifall trafiken inte dr omfattande.

En planskild passage 6ver eller under vdagen underlattas om det finns terrangstod
men ar en kostsam atgard. Portar for alg bor minst vara 4 meter héga och 12
meter breda. Ett alternativ med passage i plan och viltvarningssystem ar avsevart
billigare att genomféra men kraver underhall och drift.

Med viltvarningssystem menas ett system med detektorer intill vdgomradet. Nar
detektorerna upptacker vilt inom det avgransade omradet for passagen sa tands
varningsskyltar upp vid vagstrackan som forvarnar trafikanter om att viltet kan
korsa vagen, sa att trafikanterna hinner sdnka sin hastighet och passera sdkert.

Figur 35. Exempel pa en ekodukt dar
djuren passerar dver vagbanan. Kalla:
Trafikverket, 2012.

Figur 36. Exempel pa en faunaan-
passad vagbro. Kalla: Trafikverket 2012.
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6. Forslag pa atgarder

| detta kapitel beskrivs foreslagna atgarder for strackan och for de olika
korsningarna. For varje korsning redovisas ett flertal dtgarder och dess for- och
nackdelar har beskrivits.

Olika typer av atgarder har analyserats for de olika korsningarna. Vissa

atgarder behover implementeras i kombination med andra och vissa atgarder
ar fristdende. Ingen rekommendation kring vilka atgarder som kan vara
lampliga gors i denna rapport utan beskrivningarna syftar till att ge en objektiv
beskrivning av olika atgardsforslag.

Vid framtagande av atgardsforslagen har fokus varit att hitta forslag som ger en
saker trafikmiljo och en bra framkomlighet idag och tillréckligt god kapacitet for
att hantera framtida trafikutveckling pa 20-40 ar sikt.

6.1 Generella atgarder
| detta kapitel beskrivs generella atgarder for hela strackan.

Fysiska atgarder fér att minska singelolyckor pa landsvag

Rafflade vagkanter ar till for att uppmarksamma forare som ar pa vag ut over
kantlinjen och kan saledes minska antalet singelolyckor som skett pa grund av
trotthet. Utdver att vacka uppmarksamhet kan de dven nyttjas visuellt for att halla
sig pa vagbanan om sikten ar dalig.

Automatisk trafiksakerhetskontroll (ATK)

Automatisk trafiksakerhetskontroll (ATK) innebar att en vdgstracka forses med
kameror i syfte att fa ner hastigheterna pa strackor med manga
hastighetsovertradelser. Kamerorna ska placeras vél synliga och med tillhérande
vagmadrken som informerar om att det finns kameror, syftet ar att fa ner
hastigheten och inte att félla fortkorare.

Trafikverket rekommenderar (2015a) ATK som en lamplig atgard pa vagar med
dimensionerande hastighet 80 km/tim och trafikmangder (ADT) om minst 4000
fordon per dygn, dér utformningsstandarden &r sa hog att vagen inbjuder till
hogre hastigheter an den skyltade. | Trafikverkets effektkatalog (2018b) anges att
ATK minskar antalet doda med cirka 25-30 % och antal svart skadade med cirka
20 % pa strackor dar dessa infors.

Automatiska trafiksikerhetskontroller (ATK) finns idag inte pa Aland.



6.2 Viltatgarder langs stracka

For att minska antalet viltolyckor, kan hela eller delar av vagstrackan forses med
viltstangsel. | viltolycksstatistiken utmarker sig tva platser langs strackan, vid K2
och mellan K4 och K5, dér ménga radjur blir pakorda. Det ar dven har som olyckor
med alg framst férekommer langs strackan.

Figur 37. Viltolyckor langs med Nya Godbyvagen.

Viltolycksférebyggande atgarder hér bor ha stor effekt pa totala antalet
viltolyckor dven om hélften av pakérningarna sker pa andra delar av strackan
Dalkarby-Godby. Stangsling av vdgen forordas framst pa strackan mellan K2 och
K5 med stangselavslut i dppen terrang dar sikten ar god.

For att ytterligare minska risken for viltolyckor, kan aven strackan norr om
Bjorsby forses med viltstangsel. Att bara stangsla korta bitar av vagen déar
olycksfrekvensen dr hogre ger liten effekt nar det géller att reducera viltolyckor
eftersom radjuren vandrar dit det finns dppningar om de endast behover vandra
en kortare bit.
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Figur 38. Stangsavslut i sdder strax norr om Mariehamn. Svarta
punkter visar pakorningar.

Med dessa tva stangslade strackor, blir det en langre 6ppning och darmed en
passage for vilt, vid K6 Bjorsbykorsningen. En passage for vilt kan ocksa anldaggas
vid Ingbybacken, dar manga djur passerar i dagslaget. En sadan passage skulle
kunna utformas som en planskildhet eller som en passage i plan med sankt
hastighet och ATK. Den atgarden ar dyrare men skulle kunna vara aktuell ifall
dlgen forcerar stangslet i stallet for att passera vid den 6ppna marken vid Bjorsby.
Vid korsningar dras stangslingen in cirka 20 — 30 meter ldngs anslutande vagar.

Figur 39. Stangselavslut norr om Andersbodle. Alternativa avslut beroende om det
fortsatt skyltas 70 km/h eller 90 km/h. Svarta punkter visar pakérningar.



6.3 Atgarder vid befintliga korsningar

| detta kapitel beskrivs foreslagna atgarder for de atta korsningspunkterna.
Numreringen som anvands for att beskriva atgarderna ar endast till for att enklare
kunna referera till dem och speglar ingen rangordning av atgarderna.

Korsning 1 - Norra Svibyvagen/Klockargatan

1. Gdng- och cykeltunnel

En gang- och cykeltunnel kan skapas mellan Norra Svibyvdgen och Klockargatan
for att erbjuda en saker passage for gang- och cykeltrafiken. Tunnelns placering

i den norra eller s6dra vagkanten av Norra Svibyvagen boér samordnas med
planerna pa fortsatt gdng- och cykelvdg langs Norra Svibyvdgen.

2. Koppling till K2

Kapaciteten i K1 har bedomts som Iag, och med tillkommande trafikvolymer
kommer den sddra delen av korsningen inte ldngre kunna hantera trafiken. En
ny vag bor anldggas mellan K1 och K2 for att kunna avlasta K1 och leda upp mer
trafik till K2 som &ar béattre lampad att hantera stora trafikvolymer.

Korsning 2 - Sédersundaviagen/sSt. Olofsvag

1. Bygg om korsningen till cirkulationsplats

Genom att bygga om dagens korsning till en cirkulationsplats skulle den bli mer
kapacitetsstark och trafiksaker. Trafiken fradn S6dersundvagen skulle fa det lattare
att ta sig ut pa Nya Godbyvagen och med tanke pa den framtida bebyggelsen i
omradet kommer troligtvis den tvargaende trafiken att oka.

Kapacitetsberdkningar visar att cirkulationsplatsen bor utformas med dubbla
korfalt langs Nya Godbyvagen. | kombination med den féreslagna kopplingen till
K1 bedoms kapaciteten fortfarande som god under forsattning att cirkulationen
utformas med dubbla filer pa Nya Godbyvéagen.

Figur 40. Foreslagna atgarder K2.

45



46

2. Sakerstall trygghet och attraktivitet i GC-tunnel

Nar korsningar byggs om till cirkulationsplats, finns en risk att fler gdende

och cyklister passerar i plan. Vid K2 finns en planskild passage, en gang- och
cykeltunnel, som oskyddade trafikanter bor vélja. For att minska risken att de i
stallet passerar i plan, ar det viktigt att sakerstalla att tunneln fungerar bra och ar
attraktiv. Det maste vara smidigt och tryggt att anvdanda den. Dess anslutningar,
belysning och utformning av tunnelns mynningar bor ses over.

3. Bullerdampande och viltférebyggande atgard

Forlangd bullerskyddsvall (3 m hog) och komplettering med bullerskyddsskarm
(1,5 m hog) vid Jomala kyrka for en forbattrad ljudmiljo vid bostader.
Bullerskydd samordnas med fordel med viltstangsel

Korsning 3 - Karrbdlevagen

1. Vanstersvangskorfalt

Ett vanstersvangskorfalt bedéms vara viktigt for att hindra upphinnandeolyckor
vid korsningen. Ett separat vdnstersvangskorfalt kraver troligen att vdgen breddas
i den Ostra vagkanten pa Nya Godbyvédgen och att GC-tunneln i anslutning till
korsningen forlangs.

2. Bullerdampande och viltférebyggande atgard
Bullerskyddsvall (2-3 m hog) for en forbattrad ljudmiljé som med fordel
samordnas med viltstangsel.

Karrbélevagen
1. Forse korsningen med ett separat vanstersvangskorfalt. Detta kraver att vagen
breddas i den 6stra vagkanten.

Figur 41. Foéreslagna atgarder K3.



Korsning 4 - Godbyvagen (Ingbybacken)

1. Vanstersvangskorfalt

Ett separat vanstersvangskorfalt kraver troligen att vagen breddas i den vastra
vagkanten pa Nya Godbyvéagen.

2. Belysning
Forse korsningen med belysning for att forbattra sikten vid morker.

3. Forbud mot vanstersvang

Forbjud vanstersvang fran Godbyvagen mot Nya Godbyvagen och dven i motsatt
riktning genom skyltning. Detta tar bort de trafikfarliga vanstersvdangarna
samtidigt som det inte bedoms paverka sarskilt manga trafikanter med férlangda
resvdgar. Berdknade sviangandelar tyder pa ett mycket lagt flode som svénger
vanster fran Godbyvéagen till Nya Godbyvagen.

4. Stang korsningen

Ett alternativ ar att ta stanga korsningsanslutningen. Trafiken mellan Ingbybacken
och Nya Godbyvagen beddms vara relativt liten och om korsningen togs bort
skulle relativt fa paverkas negativt med forlangda restider. Omledningstrafiken
skulle ga via korsning 6 vid Bjorsby eller korsning 2 vid St Olofs vag/
Soédersundavdgen. Dock kan korsningen forvantas bli mer trafikerad i framtiden
till féljd av planerad bebyggelse vid Ingby.

5. Planskildhet

Det basta, ur trafiksynpunkt, hade varit att skapa en gemensam planskildhet for
K4 och K5. Den bor goras sa bred att dven vilt kan anvdanda tunneln. Da kan den
lokala trafiken och vilt passera under Nya Godbyvagen. Exakt placering behover
studeras narmare.

Godbyviagen (Ingbybacken)

1. Férse korsningen med ett separat vanstersvangskorfalt.
2. Belysning

3. Forbud mot vanstersvang

4. Stang korsningen

5. Planskildhet

Figur 42. Foreslagna atgarder K4.
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Korsning 5 - Andersbélevagen
1. Belysning
Forse korsningen med belysning for att forbattra sikten vid morker.

2. Forbud mot vanstersvang

Forbjud vanstersvang fran Andersbolevagen mot Nya Godbyvagen och dveni
motsatt riktning genom skyltning. Detta tar bort de trafikfarliga vanstersvangarna
samtidigt som det inte bedoms paverka sarskilt manga trafikanter med férlangda
resvagar.

3. Stang korsningen

Ett alternativ ar att stdnga korsningsanslutningen. Trafiken langs
Andersbolevdagen beddms vara sa liten att Godbyvagen och Bjorsbykorsningen
inte skulle paverkas i nagon storre utstrackning.

4. Planskildhet
Det basta, ur trafiksynpunkt, hade varit att skapa en gemensam planskildhet for
K4 och K5. Den bor goras sa bred att dven vilt kan anvanda tunneln. Da kan den
lokala trafiken och vilt passera under Nya Godbyvagen. Exakt placering behover
studeras narmare.

Andersbéleviagen

1. Forse korsningen med belysning for att forbattra sikten vid morker.

2. Férbud mot vanstersvang

3. Ett alternativ ar att ta bort korsningsanslutningen helt. Trafiken langs Anders-
boélevagen bedéms vara sa liten att Godbyvagen och Bjorsbykorsningen inte skulle
paverkas i nagon storre utstrackning.

4. Planskildhet

Figur 43. Foreslagna atgarder K5.



Korsning 6 - Bjérsbykorsningen

1. Forskjutna trevagskorsningar med vanstersvangsfalt

Forse korsningen med separata vanstersvangskorfalt i bada riktningarna
for att gora korsningen mer kapacitetsstark samt trafiksakrare da risken

for upphinnandeolyckor minskas. | ett forsta steg rekommenderas att
vanstersvangskorfaltet separeras med malning, om det fortfarande bedoms
finnas trafiksdkerhetsbrister kan det vara aktuellt med en kanstensrefug

pa Nya Godbyvdgen. Nya Godbyvdgen behodver breddas for att rymma tva
vanstersvangskorfalt vid korsningen.

2. Bygg om korsningen till cirkulationsplats

Genom att bygga om dagens korsning till en cirkulationsplats skulle den bli mer
kapacitetsstark och trafiksdaker och trafiken fran Bjorsby Bygata och Godbyvédgen
skulle fa det lattare att ta sig ut pd Nya Godbyvagen. Kapacitetsberdkningar visar
att en cirkulationsplats skulle skapa tillracklig kapacitet och framkomlighet for
framtida trafikvolymer. Cirkulationsplatsen bor utformas med dubbla korfalt pa
Nya Godbyvéagen.

3. Gang- och cykeltunnel alternativt éverfart i plan

En gang- och cykeltunnel kan byggas i anslutning till korsningen for sakra passa-
ger under Nya Godbyvédgen for oskyddade trafikanter. Dock skulle en tunnel
troligen krdava omfattande grundforstarkningsatgarder da det finns en stor
lermaktighet norr om korsningen, detta ar troligtvis en ganska kostsam atgard av
den anledningen.

Ett alternativ ar att bygga en gang- och cykeloverfart i plan vilket skulle
vara en billigare |0sning. Detta beddms dock endast vara en lamplig 16sning
om korsningen byggs om till en cirkulationsplats sa att hastigheten pa Nya
Godbyvagen sanks.

Figur 44. Foreslagna atgarder K6.
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Korsning 7 - Sédra Amnéaskorsningen
1. Belysning
Forse korsningen med belysning for att forbattra sikten vid morker.

2. Gang- och cykeltunnel
Bygg en gang- och cykeltunnel i anslutning till korsningen for sékra passager
under Nya Godbyvéagen for oskyddade trafikanter.

3. Planskildhet

Planskilj K7 fran Nya Godbyvagen for att skapa en mer trafiksdker passage for
gang- och cykeltrafik. Trafiken som fardas pa Nya Godbyvagen och nyttjar K7 i
fard mot vag 40 och Emkarbyvédgen kan svdnga in redan vid K8 alternativt K6.
Framkomligheten fér kollektivtrafiken ékar, dock 6kar trafikvolymen vid Amnés
nagot.

4. Bullerdampande och viltférebyggande atgard

Bullerskyddsskarm (1,5 m hog) for en forbattrad ljudmiljo, forsiktighet kravs vid
genomfdrande da det &r nara till skyddat vatten.

Figur 45. Foreslagna atgarder K7.



Korsning 8 - Norra Amnéskorsningen

1. Bygg om korsningen till forskjutna trevagskorsningar med van-
stersvangskorfalt

Ersatt befintlig fyrvagskorsning med tva forskjutna trevagskorsningar och forse
korsningen med separata vanstersvangskorfalt i bagge riktningar. Detta kan
astadkommas genom att flytta antingen den véstra eller 6stra vaganslutningen
minst 50 meter norrut och ta skogsmarken norr om korsningen i ansprak. Denna
[6sning skulle 6ka trafiksakerheten da antalet konfliktpunkter skulle minska.

2. Bullerdampande och viltférebyggande atgard

Bullerskyddsskarm (1,5 m hog) anldggs vid korsningens sydvastra horn och
samordnas med fordel med viltstangsel

Figur 46. Foreslagen atgard K8.
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6.4 Atgérder som paverkar flera korsningar

Ny vag mellan K1 och K2

For att minska trafikmdngden i K1, bor en ny vdg anlaggas mellan Norra
Svibyvédgen och Sédersundavéagen. Detta ger trafikanter vasterifran battre
mojligheter att ta sig ut pa Nya Godbyvdgen under rusningstid, férutsatt att
K2 byggs om till en sdakrare och mer kapacitetsstark korsning, enligt féreslagen
atgard i avsnitt 6.2.

Atgarden skulle balansera trafikvolymerna mellan K1 och K2 d3 en del av trafiken
som i dagsldget nyttjar K1 kan forflyttas till K2, och de fordon som behdver nyttja
K1 for att exempelvis ta sig fran vast till st om Nya Godbyvédgen kan fortsatta
fardas via K1.

Detta ar en atgard som dven ar positiv ur perspektivet vattenskydd, da det ger

en ny mojlig omledningsvdg, i stallet for Godbyvagen som i den sddra delen gar
precis intill vattentakten Prasttrasket.

K2

Ny koppling mellan K1 och K2

Ki

Figur 47. Foreslagen atgard med den nya kopplingen mellan K1 och K2.



Tunnel mellan K4 och K5

Forslag pa atgard ar att forlagga Godbyvagen i tunnel under Nya Godbyvagen.
For norrgaende trafik som annars hade anslutet till Nya Godbyvagen vid K4 eller
K5 innebar det knappt ndgon paverkan da de ansluter till Nya Godbyvagen i hojd
med K6. Fardvag dit ar fortsatt i norrgadende riktning och pa sa vis inte upplevs
som nagon omvag. For sddergdende trafik innebar det att de svénger in vid K6
om de ska till Prastgdrdenby norr, eller fortsatter sin fard pa Nya Godbyvagen till
K2 om de ska till Prastgardenby séder.

For att denna atgard ska vara mojlig stangs K4 och K5 och Godbyvagen kopplas
ihop med en tunnel under Nya Godbyvagen. Tunneln breddas med fordel for att
lata vilt passera genom samma koppling.

En av de stora férdelarna med denna atgard ar att framkomligheten forbattras
vilket ger restidsvinster. Trafiksakerheten 6kar marginellt vid K4 och K5 vad
galler olyckor som involverar omkorningar och vilt. Detta eftersom risken

for upphinnandeolyckor i samband med svangande fordon férsvinner samt
omkdrningsolyckor minskar ndr langsamtgdende fordon, exempelvis traftorer,
nytttjar tunnel mellan K4 och K5. Aven viltolyckor minskar da vilt anvander
tunneln som passage istdllet for att korsa Nya Godbyvdgen.

Nackdelarna med denna atgard ar boende vid K4 och K5 som far en omvag.
Atgarden innebir dven 6kad trafikvolym genom Préstgardenby vilket ar de
fordon som tidigare nyttjat K4 for att nd Nya Godbyvéagen och sedan fardas
soderut. Samtidigt okar atgarden framkomligheten fér buss markant och
darmed mojlighet att battre koppla an till Prastgardenby. Vidare innebar
topografiska forhallanden att det finns risk for vatten i tunneln och darmed ar
dagvattenhantering fran Ingbybacken viktigt att beakta.

K5

Ny koppling mellan K4 och K5

Figur 48. Foreslagen atgard med den
nya kopplingen mellan K4 och K5.
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Ny korsningspunkt mellan K6 och K7

Ett alternativ ar att stanga K6 och K7 och skapa en ny korsning mellan

dem. Denna atgéard skapar en mycket gen vég till vag 40 och vidare till LV

1. Detta innebar stor kapacitetsforbattring generellt, samt minskar antalet
hastighetsdampande effekter som korsningar annars skapar. Forslagsvis stangs
K6 av helt medan K7 anldaggs som en planskild korsning.

Vinster med denna atgard ar att det blir en genare koppling till landsvéag 40 och
vidare till LV1 samt att framkomligheten 6kar tack vare farre korsningspunkter.
Aven trafiksdkerheten forbattras med farre konfliktpunkter vilket ocksd bidrar till
Okad trafiksakerhet for gang och cykel. Planskildhet vid K7 gynnar kollektivtrafik,
gang och cykel da det skapar en sdker passage tvars Nya Godbyvagen.

Kollektivtrafiken passerar Nya Godbyvagen fritt genom planskildheten vid K7
och kopplar sedan an vid den nya korsningspunkten mellan K6 och K7. For att
sakerstalla en tillracklig kapacitet och inte riskera kobildning pa Nya Godbyvagen
bor korsningen utformas med en cirkulation, dar vdgen ansluter med 2 filer in
fran sdval norr som soder.

Atgarden skapar en negativ paverkan for ett fatal bostider belidgna strax

soder om den féreslagna nya korsningspunkten som da far langre till ndrmsta
héllplats. Om K7 inte anldggs i planskildhet och istéllet stangs av missgynnas
kollektivtrafiken da det innebaér att ett flertal bostader vaster om K7 inte kan nas.

Figur 49. Foreslagen atgard
med den nya kopplingen
mellan K6 och K7.



2+1 Motesfri vag

Problem kopplade till omk&rning finns framst vid Ingbybacken, mellan K3 och K5,
och pa strackan forbi Jomala Kyrkobyn, mellan K2 och K3. Pa dessa strackor kan
omkorningsfalt/stigningsfalt anlaggas. Detta kan ge positiva effekter for bade
trafiksakerhet och framkomlighet, d& det mojliggor sakra omkoérningar.

Ett alternativ ar att infora moétesfri vag i form av en sa kallad 2+1-vég. En sddan vdg
har omvaxlande ett och tva korfalt, och ar forsedd med mittracke som omdjliggor
omkorningar pa strackor med endast ett korfalt. Att bygga om Nya Godbyvégen
till 2+1-vdg innebdr stora insatser, och antalet korsningar behdver da minskas

2+1 motesfri vag ar en lamplig dtgard for att forbattra framkomlighet och 6ka
trafiksdkerheten langs strackan.

For genomférande av denna atgard bor K4 och K5 stangs da dess nyttjande ar lagt
och antalet korsningar bor vara fa. Vidare ar ett krav enligt VGU (Trafikverket) att 2+1
motesfria végar ska ha viltstangsel for att minska risken for viltolyckor. Genom att
bygga om Nya Godbyvagen till motesfri 2+1 vdg kan hastighetsregleringen andras till
100 km/h och séledes 6ka framkomligheten mellan Godby och Mariehamn.

Denna atgard innebar fordelar i form av restidsvinster, trafiksdkerhet och om K7
planskiljs dven 6kad framkomlighet fér gdng och cykel. Atgarden kan minska
trafiksdkerheten vid hoga trafikfloden eftersom atgarden innebar 6kade hastigheter.

Hogre hastigheter kan daven ge upphov till 6kade bullernivaer vilket har negativ
inverkan pa narliggande omréaden. Atgarden minskar tillgangligheten till vagar
som ansluter till korsningar leds om vilket innebar omvagar for trafikanter. Nar
anslutningsvagar fosvinnner kan det dven bli svarare att hantera omledningar och
raddningsinsatser vid trafikolyckor vilket dven galler for viltolyckor.
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7. Genomférande pa kort och lang sikt

Olika strategier kan valjas ndr man planerar for att genomfora atgarder. Viktiga parametrar ar
atgardens kostnad, effekt, tid fér genomforande och radighet.
Exempel pa strategier ar:

. Atgarder med stor och pavisbar nytta genomfors forst

. Atgarder med hog samhallsekonomisk effektivitet genomfors tidigt

. Atgarder genomfors samordnat med redan planerade atgarder, t.ex. underhéllsatgarder
. Atgirder med egen radighet och kort planeringshorisont genomférs forst

. Atgarderna fordelas rattvist mellan de tvd kommunerna

Genomforandet behdver ocksa anpassas till de tillgangliga budgetramarna.
Det gar att argumentera for alla dessa strategier. Mycket talar ocksa for att det inte dr en enda
strategi som ar mest lampad utan alla perspektiv behdver hdllas 6ppna.

Atgarder foreslas pa flera delstrickor och i flera korsningar. Atgarderna berér manga méanniskor,
saval boende som de trafikanter som anvander végen.



7.1 Atgarder pa kort sikt (1-5 ar)
Atgiarderna forutsatter att vaghallaren har radighet 6ver marken. Radighet erhalls framst
genom végplan, men kan dven ske genom frivillig 6verenskommelse med markagaren.
Aven atgarder som inte kraver byggande inryms har, till exempel dndringar i administrativa

bestammelser eller paverkanskampanjer.

Rafflade vagrenar och Hela strackan
mittlinje

Hastighetsbegransning 80 Hela strackan
km/tim

Automatisk Hela strackan
trafiksakerhetskontroll

Separat hogersvangsfalt K1

mot Mariehamn fran
Norra Svibyvagen

Ombyggnation av K2 till K2
cirkulationsplats

Mindre atgard i K3, K3
vanstersvangfalt foresprakas.

Se over placering av skyltar K3-K5
for viltvarning

Belysning vid K7 K7

Ombyggnation av korsning K8
till tva forskjutna trevagsk-
orsningar med

vanstersvangfalt

Forbattrad trafiksakerhet. Minskad
risk for avakningar.

Forbattrad trafiksakerhet.

Forbattrad trafiksakerhet

Okad kapacitet, sankt belastning

Forbattrad trafiksakerhet. Sakerstaller
framkomlighet pa anslutande vag,
landsvag 260

Forbattrad trafiksdkerhet och minskad
risk for upphinnandeolyckor

Farre viltolyckor

Forbattrad trafiksakerhet. Minskad
risk for olyckor under eftermiddag/
kvall

Forbattrad trafiksakerhet. Det leder
aven till forbattrad framkomlighet pa
Nya Godbyvagen.

Det kan bli mojligt att hoja hastighets-
begransningen till 90 km/tim

Kan genomforas i etapper

Standardgrans for Iaundsvég i
Finland men 70 pa Aland

Kraver lagandring

Mojliggor att Norra Svibyvagen
kopplas till K2

Befintliga ledningar och
GC-tunnel paverkar utformning

Hansyn till ledningar och da-
liga grund-forhallanden samt
agogranser. Samplaneras med
kommunens utbyggnadsplaner
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7.2 Atgarder pa lang sikt (6ver 5 ar fran beslut om

atgard)

Atgérder som redovisas pa lang sikt dr dtgarder som antingen &r kostsamma, dar

behovet inte uppstar forran pa langre sikt, eller atgarder som paverkas av andra
faktorer som kan forlanga processen sa som fastighetsintrang eller politiska

beslut.

Gang- och cykeltunnel soder om
korsning 1. Detta forutsatter att
GC-nat byggs ut.

Viltstangsel pa bada sidor,
korsning 2 till korsning 6

Skapa ett sammanhangande
GC-nat (har beskrivits ovan, det
galler GC-vag langs Godbyvagen
vid K3 samt mellan K6 och K7 +
2 nya GC-tunnlar)

Forbjud vanstersvang fran
Godbyvagen

Stanga K4 och knyta samman
Godbyvagen plus

viltpassage i en port under Lv2
pa bank

Stanga K5

GC-tunnel vid K6.

Ombyggnation av K6 till tva
forskjutna trevagskorsningar
alternativt cirkulation.

K1

K2-K6

K3-K7

K4

K4

K5

K6

K6

Gynna gang- och cykeltrafik.
Forbattrad sakerhet och trygghet for
gaende och cyklister

Minska viltolyckor

Gynna gang- och cykeltrafik.
Forbattrad sakerhet och trygghet for
gaende och cyklister

Tar bort risken att trafik soderut kor
om langsamgaende fordon fran
Godbyvagen.

Minska viltolyckor, mindre brant
backe, hojd trafiksdkerhet

Forbattrad trafiksakerhet. Beror fa
fastigheter.

Gynnar gang- och cykeltrafik. Okad
sakerhet och trygghet for oskyddade
trafikanter.

Férbéttrad._traﬁksé kerhet och
kapacitet. Okad framkomlighet till LV
40 samt BV 240.

Kommunen har med det i
cykelplan

Kraver markintrang och 6ver-
enskommelser med markagare

Kombineras garna med andra
atgarder. Kan byggas ut i
etapper.

Kommunerna ansvariga for
finansiering.

Alternativt en spansk svang
enligt VGU samt stigningsfalt i
uppfdrsbacken

Konstruktion minst 17 m ganger
11 m.
Forhallandevis dyr atgard.

Detaljplanerad yta finns mellan
Nya Godbyvagen och Godbyva-
gen som inte forverkligats.

Hansyn och aktsamhet behover
tas till befintliga ledningar.



GC-vag mellan K6 och K7 langs
Godbyvagen.

GC-tunnel vid K7

Ombyggnation av K7, att bygga
bort anslutningen och lata LV
250 passera planskilt

Stanga den nordvastra
anslutningen i korsning K8

Motesfri vag 2+1. om-
byggnation av strackan
K2-K6, stangning av K4
och K5.

Métesfri 2+1 vag. Om-
byggnation av strackan
K6-K8, eventuell flyttning
av K6. Se atgard 17-20.

K6-K7

K7

K7

K8

K2-K6

K6-K8

Gynna gang- och cykeltrafik.
Forbattrad sakerhet och trygghet for
gaende och cyklister

Gynnar gang- och cykeltrafik. Okad
sakerhet och trygghet for oskyddade
trafikanter.

Forbattrad trafiksakerhet. Forbattrad
framkomlighet pa LV2, genom att
separera lokal trafik fran
genomfartstrafik.

Forbattrad trafiksakerhet.
Omvag for boende i Godby och
kan skapa problem i korsning-
en norr om K8

Forbattrad trafiksakerhet.

Minskad risk for omkornings-
olyckor. Det kan bli magjligt att
hoja hastighetsbegransningen

till 100 km/h
Forbattrad trafiksakerhet.

Minskad risk for omkornings-
olyckor. Det kan bli mgjligt att
hdja hastighetsbegransningen
till 100 km/h

Kan krava fastighetsintrang.

Korsningen ligger pa en topp
och forhallnaden for tunnel bér
vara gynnsamma.

Risk for okad trafik genom
Amnas. Okad framkomlighet for
cykel och buss.

Flera risker med denna atgard
som maste utredas noga.

Kraver fastighetsintrang
och breddning av vagen

Kraver fastighetsintrang
och breddning av vagen
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