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1. Inledning

1.1 Vad ar en barnkonsekvensanalys?

Vid en konsekvensbeddmning for barnets rattigheter, barnkonsekvensanalys (BKA), utreds vilken
inverkan ett beslut har pa barns, ungas och barnfamiljers vilfird och tillgodoseendet av deras
rattigheter i enlighet med FN:s konventions om barnets rattigheter (barnkonventionen).

Varje gang en lag eller en bestammelse antas bor beslutet styras av hansyn till principen om barnets
basta som ska prioriteras (barnkonventionens artikel 3.1). Tillampningen av principen om barnets
béasta forutsatter att nar ett eller flera barn kommer att paverkas av ett beslut, maste beslutsprocessen
innehalla en analys av eventuella positiva eller negativa konsekvenser for barnet eller barnen i fraga.'
Eventuella konflikter mellan det basta for ett enskilt barn och det basta for en grupp barn eller barn i
allmanhet maste I6sas fran fall till fall genom att alla parters intressen omsorgsfullt vdgs mot varandra
och en [dmplig kompromiss nds. Samma sak galler om andra personers réttigheter star i konflikt med
barnets basta. Enligt barnrattskommittén ska barnets basta vaga tungt — det ar inte bara ett intresse
bland andra, utan det ar ett intresse som maste ges sarskild vikt.?

Att hora barn och ungas egna asikter ar en central del i bedomningen av barnets basta. Hur barn och
ungas egna roster har beaktats i beslutsfattandet ska beskrivas tydligt i barnkonsekvensanalys.

Enligt FN:s barnrattskommitté ar minimikravet for barnkonsekvensanalys att barnkonventionen och
dess fakultativa protokoll anvédnds som ram. Det ar sarskilt viktigt att beddmningarna vilar pa
barnkonventionens grundlaggande principer. Dessa grundlaggande principer ar icke-diskriminering
(artikel 2), prioritering av barnets basta (artikel 3.1), barnets ratt till liv, dverlevnad och utveckling

(artikel 6) och barnets ratt att horas och att fa sina asikter respekterade (artikel 12).

Barnkonsekvensanalysen bor leda till rekommendationer om andringar, alternativ samt férbattringar
och goras tillganglig for allmanheten.® Det &r viktigt att beddomningen dppet lyfter fram bade positiva
och negativa konsekvenser. Beddmningen kraver en grundlig granskning av hur de positiva
konsekvenserna kan forstarkas och hur de negativa konsekvenserna kan undanrgjas eller dtminstone
begransas. De indirekta konsekvenserna ska identifieras utover de direkta konsekvenserna.# Barn och
unga utgor ingen homogen grupp och darfor ska barnkonsekvensanalysen ta hansyn till olika
barngrupper samt deras situation och beskriva hur situationen for utsatta barn och unga kan
forbattras.

' Barnrattskommitténs allmdnna kommentar nr 14 om Barnets ratt att i férsta hand f3 beaktat vad som bedéms
vara barnets basta, 2013, CRC/C/GC/14 punkt 6 c.

2 CRC/C/GC/14 punkt 39

3 CRC/C/GC/14 punkt 99

4 Esa livonen & Kirsi Pollari, 2022. Battre beslut genom bedémning av konsekvenserna fér barn — Bedémning av

konsekvenserna foér barn, barnbudgetering samt barn och unga som informationsproducenter inom

valfardsomradet. Statsradets kanslis publikationer 2022:7.


https://www.barnombudsmannen.se/globalassets/dokument/barnkonventionen/allmanna-kommentarer/allman-kommentar-nr-14.pdf
https://www.barnombudsmannen.se/globalassets/dokument/barnkonventionen/allmanna-kommentarer/allman-kommentar-nr-14.pdf
https://www.barnombudsmannen.se/globalassets/dokument/barnkonventionen/allmanna-kommentarer/allman-kommentar-nr-14.pdf
https://julkaisut.valtioneuvosto.fi/bitstream/handle/10024/163981/VNK_2022_7.pdf?sequence=1&isAllowed=y
https://julkaisut.valtioneuvosto.fi/bitstream/handle/10024/163981/VNK_2022_7.pdf?sequence=1&isAllowed=y
https://julkaisut.valtioneuvosto.fi/bitstream/handle/10024/163981/VNK_2022_7.pdf?sequence=1&isAllowed=y

Syftet med férhandsbeddmningen, barnkonsekvensanalysen, ar att ge mer information som underlag
for beslutsfattande. Barnkonsekvensanalys ar inget sjalvandamal, utan en metod for att fa den
information som behovs. Enligt barnrattskommittén maste beslutsmotiveringen visa att uttrycklig
hansyn har tagits till barnets basta. Hur man har tagit hansyn till vad som har ansetts vara for barnets
bésta, vilka kriterier detta grundas pa samt hur barnets intressen har vdagts mot andra
hansynstaganden ska forklaras.

Forutom forhandsbeddmningen ar en efterhandsbeddmning, som utreds vilka konsekvenser beslutet
eller verksamheten har haft, ocksa viktig. Genom en efterhandsbedémning &r det majligt att verifiera
att effekten av de I6sningar som bygger pa férhandsbedémningen i stort sett &r den ratta och
tillracklig. Efterhandsbeddmningen gor det ocksa mgjligt att géra nédvandiga korrigeringar.

1.2 Barnkonventionen och viagtrafiken

FN:s konvention om barnets rattigheter (barnkonventionen) ar en konvention om manskliga
rattigheter som géller som lag i Finland och pa Aland. Barnkonventionen ar en helhet av rattigheter

som ar odelbara och samverkar.

Vagtrafiklagen berattar hur man ska bete sig pa vagen beroende pa vilken trafikantgrupp man tillhor:
Om man gar, cyklar, kér moped, kor bil eller ror sig pa ett annat satt. Det finns en rad artiklar och

principer i barnkonventionen som &r relevanta i fragan om vagtrafik. FN:s barnrattskommittés

allménna kommentarer anvands som stdd vid tolkning av artiklarna i barnkonventionen.

Enligt barnkonventionen ar alla under 18 ar barn (artikel 1). Barns rattigheter ska garanteras alla barn
och barn far inte diskrimineras till exempel pa grund av barnets eller foréldrarnas egenskaper (artikel
2). Forbudet mot diskriminering ar inte enbart en passiv skyldighet som férbjuder alla former av
diskriminering, utan kraver aktiva atgarder for att komma till ratta med ojamlikheten.®

Barnkonventionens artikel 3.1 férutsatter att i alla dtgarder som ror barn ska i forsta hand beaktas vad
som beddms vara barnets basta. Barnets basta utgar fran den aktuella situationen, barnets behov och
ett sa fullstdndigt genomférande av alla réattigheter i barnkonventionen som majligt. FN:s
barnrattskommitté har sarskilt betonat att trafikrelaterade atgarder ar sddana som paverkar barn
indirekt och att principen om barnets basta maste beaktas vid planering och beslut géllande

transporter.”

Enligt barnrattskommittén ska beddémningen av barnets basta ske med respekt fér barnets ratt att fritt
uttrycka sina asikter, och barnets asikter maste tillmatas betydelse i alla fragor som rér barnet (artikel
12).8 Barn och unga ska héras pa ett satt som ar meningsfullt for dem och informationen som samlats

> CRC/C/GC/14 punkt 6 ¢

6 CRC/C/GC/14 punkt 41

" Barnrattskommitténs allmanna kommentar nr 7 om Genomférandet av barnets rattigheter under tidig barndom,
2005, CRC/C/GC/7 punkt 13; och CRC/C/GC/14 punkt 19.

8 CRC/C/GC/14 punkt 43



https://www.barnombudsmannen.se/barnkonventionen/allmanna-kommentarer/
https://www.barnombudsmannen.se/barnkonventionen/allmanna-kommentarer/
https://www.barnombudsmannen.se/globalassets/dokument/barnkonventionen/allmanna-kommentarer/allman-kommentar-nr-14.pdf
https://www.barnombudsmannen.se/globalassets/dokument/barnkonventionen/allmanna-kommentarer/allman-kommentar-nr-14.pdf
https://www.barnombudsmannen.se/globalassets/dokument/barnkonventionen/allmanna-kommentarer/allman-kommentar-nr-7.pdf
https://www.barnombudsmannen.se/globalassets/dokument/barnkonventionen/allmanna-kommentarer/allman-kommentar-nr-14.pdf
https://www.barnombudsmannen.se/globalassets/dokument/barnkonventionen/allmanna-kommentarer/allman-kommentar-nr-14.pdf

in frdn barn och unga sjélva ska anvandas. Barns delaktighet i fragor som rér dem &r en rattighet men

mojliggor ocksa battre beslut genom att skapa ett tillrackligt kunskapsunderlag.

Barnkonventionens artikel 24 erkdnner barnets rétt till basta mgjliga halsa. Rétten till basta mojliga
halsa kravs ocksa att lampliga atgarder vidtas for att sékerstélla att alla grupper i samhallet, sarskilt
foraldrar och barn, far information om och har tillgang till undervisning om férebyggande av olycksfall
och far stod vid anvéndning av sadana grundlaggande kunskaper (artikel 24.2 punkt e). Barn behover
information och undervisning om alla aspekter av hélsa, bl.a. forebyggande av olyckor och skador for
att kunna gora informerade val angaende sin livsstil. Informationsmaterial om halsa bor utformas i
samarbete med barn och vara fysiskt tillganglig, begriplig och anpassad till barns alder och
utbildningsniva.®

Enligt barnrattskommittén: For att minska férekomsten av skador hos barn kravs strategier och
atgarder for att reducera antalet olyckor. | sddana strategier och atgarder bor det bl.a. inga att
lagstifta och sdkerstélla att lagarna efterlevs, att anpassa produkter och miljéer, frdmjande av
skyddsanordningar, utbildning, utveckling av fardigheter och beteendeférandring och lokalt
férankrade projekt. Insatser for att minska antalet trafikolyckor bér omfatta lagstiftning om
anvandning av bilbalte och andra sékerhetsanordningar, tillgang till sékra transporter fér barn, samt
att tillborlig hansyn tas till barn vid vagplanering och trafikstyrning.™

Nar det galler ungdomars ratt till hdlsa noterar kommittén att oavsiktliga skador, eller skador som
tillfogas genom vald, &r en ledande orsak till dodsfall och funktionsnedséattningar bland ungdomar. De
flesta oavsiktliga skador orsakas av trafikolyckor, drunkning, brannskador, fall och forgiftning. For att
minska risken bor konventionsstater ta fram strategier dver sektorsgranserna dar det ingar lagar som
kréver anvandning av skyddsutrustning, policyer angdende kdrning i berusat tillstand och utfardande
av korkort, program for utbildning, utveckling av fardigheter och férandring av beteende,
anpassningar av miljén, samt vard och rehabilitering for personer som drabbas av skador.™

Mojligheten att rora sig tryggt i samhallet &r en forutsattning for att barn ska fa anvénda flera av sina
rattigheter enligt barnkonventionen, som ratten att ga i skolan, ratten till fritidsaktiviteter och ratten
till sociala relationer. Artikel 31 erkdnner barnets rétt till vila och fritid, till lek och rekreation anpassad
till barnets alder samt rétt att fritt delta i det kulturella och konstnérliga livet. Barnrattskommittén
noterar att for att skapa forutsattningar for forverkligandet av artikel 31 borde barn ha tillgang till en
miljo som ar tillrackligt fri fran trafik och andra fysiska faror for att barnen ska kunna réra sig fritt och
tryggt i sina ndrmaste omgivningar. Barn behover ocksa atgarder som framjar saker, sjalvstandig
rorlighet i takt med att deras férmagor utvecklas.’ | Gverensstammelse med skyldigheterna enligt
artikel 31 maste offentlig planering prioritera att skapa miljoer som framjar barnets valbefinnande. For
att fa till stand dessa barnvanliga stads- och landsbygdsmiljoer ar ocksa trafikatgarder viktiga,

9 Barnrattskommitténs allmanna kommentar nr 15 om Barnets ratt till basta uppnéeliga halsa, 2013,
CRC/C/GC/15 punkter 58-59

10 CRC/C/GC/15 punkt 63

" FN:s kommitté for barnets réattigheter Allman kommentar nr 20 om genomférandet av barnets rattigheter
under ungdomsaren, 2016, CRC/C/GC/20, punkt 65.

12 Barnrattskommitténs allmianna kommentar nr 17 om Barnets ritt till vila, fritid, lek och rekreation samt till det
kulturella och konstnarliga livet, 2013, CRC/C/GC/17, punkt 32 och 34.



https://www.barnombudsmannen.se/globalassets/dokument/barnkonventionen/allmanna-kommentarer/allman-kommentar-nr-15.pdf
https://www.barnombudsmannen.se/globalassets/dokument/barnkonventionen/allmanna-kommentarer/allman-kommentar-nr-15.pdf
https://www.barnombudsmannen.se/globalassets/dokument/barnkonventionen/allmanna-kommentarer/allman-kommentar-nr-20.pdf
https://www.barnombudsmannen.se/globalassets/dokument/barnkonventionen/allmanna-kommentarer/allman-kommentar-nr-17.pdf

inklusive hastighetsbegransningar, utslappsnivaer, évergangsstéllen vid skolor, trafikljus samt

lugnande atgarder for att sakerstélla barns ratt att leka tryggt inom sina egna lokalsamhallen.™

Alla rattigheter i barnkonventionen ska galla for alla barn utan diskriminering (artikel 2) och darfor
méste ocksa alla barns jamlika mojligheter att réra sig tryggt pé Aland sikerstéllas och aktivt framjas.
Barns mojlighet att transportera sig ar beroende pa manga faktorer, t.ex. familjens ekonomi, barnets
och vuxnas funktionsférmaga, ifall vuxna i familjen har kérkort och tillgang till bil. Darfér hor bl.a. barn
som lever i familjer med ekonomisk utsatthet och barn med funktionsnedsattning till de grupper som
sarskilt riskerar att inte fa sina rattigheter i trafiken.

Artikel 7 i FN:s konvention om réttigheter for personer med funktionsnedsattning (funktionsratts-
konventionen) stadgar att alla atgarder ska vidtas som sakerstaller att barn med funktionsnedséttning
fullt atnjuter alla manskliga réattigheter pa samma villkor som andra barn och att i alla beslut som rér
barn med funktionsnedséattning ska barnets basta komma i framsta rummet. Att kunna transportera
sig ar en forutsattning for att kunna leva sjalvstandigt och ha jamlika méjligheter.

1.3 Planering och omfattning

Eftersom arbetet med denna barnkonsekvensanalys paboérjades under den tid da lagforslaget var ute
pa remiss har det varit viktigt att vara transparent for de barn, unga och vardnadshavare som har
deltagit om att det redan fanns ett fardigt lagforslag. Det har gjort att de féreslagna paragrafer som
sarskilt rér barn har blivit analysens tyngdpunkter. De delar av lagstiftningen som identifierades att
sarskilt paverka barn var krav pa cykelhjdlm, anvandningen av cykel, moped och latta elfordon,
rekommendationen att gdende som anvander en gemensam gang- och cykelbana helst ska ga langst
till vanster i fardriktningen, forslaget att ta bort undantagen som tillater barn som ar aldre an 3 ar men
kortare an 135 cm att tillfélligt aka i fordon utan bilbarnstol eller bélteskudde.

Hoéranden av barn, ungdomar och vardnadshavare har genomférts via skolorna, dels genom digitala
enkater, dels genom material som larare och handledare kunde anvanda for att diskutera och
dokumentera barns asikter i daghem och skolor. Totalt har ca 550 barn och unga deltagit i
arbetet.” Sammanstallning om barns, ungas och familjers asikter finns i bilaga 1.

| féljande kapitel sammanstalls barns, ungas och familjers asikter kring de paragrafer som sarskilt ror
barn. Synpunkter som inkom till landskapsregeringen under den tid lagforslaget var pa remiss
redovisas dar de beddms vara relevanta for barnkonsekvensanalysen. Relevant statistik och forskning
redogdrs nar sadan har funnits tillganglig. En kort beskrivning hur bestammelserna regleras i Sverige
och Finland finns med for att tydliggora hur regelverket ser ut i vara narregioner.

13 CRC/C/GC/17, punkt 58 f.
4 Nagra barn kan ha deltagit i arbetet genom flera olika metoder, t.ex. gruppdiskussioner och enkétsvar.
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2. Trafikolyckor vilka involverar barn

Enligt ASUB:s statistik “Inblandade personer i trafikolyckor pa Aland efter ar, kén, ldersgrupp och
Information” ar 2021 var det 33 barn (0-17 ar, 15 flickor och 18 pojkar) som var inblandade i
trafikolyckor, varav 25 oskadda och 8 skadade. For ar 2021 finns inga rapporterade uppgifter om barn
som skadats allvarligt eller avlidit i en trafikolycka. Enligt ASUB:s statistik mellan ar 2013 och 2021 har
sju barn (0-17 ar) blivit allvarligt skadade och ett barn (0-17 ar) omkommit i trafiken pa Aland.”™

Enligt en mer detaljerad redovisning som landskapsregeringen begérde in fran ASUB under processen
kan det noteras att: Under aren 2016-2020 intraffade 308 trafikolyckor dar barn och unga (0-20 ar)
har varit inblandade. | olyckorna var 391 personer i dldern 0-20 ar inblandade, av dessa personer
skadades 83 personer. De vanligaste olyckorna dar barn och unga blev skadade var med moped eller
bil: mopedolyckorna vanligast i dldersgruppen 15-17 ar och bilolyckorna vanligast i dldersgruppen
18-20 ar.

1> Data kommer frén statistikcentralens publicerade uppgifter éver de trafikolyckor som kommit Polisen till
kdnnedom. Informationen om allvarligt skadade personer &r nytt for ar 2014, och finns saledes inte tillganglig for
ar 2013. Jamforelse med exempelvis Alands Omsesidiga férsakringsbolags statistik indikerar att ett mindre antal
trafikolyckor rapporteras till Polisen. | Alands Omsesidiga férsakringsbolags statistik finns inga uppgifter om kén
och alder.


https://pxweb.asub.ax/PXWeb/pxweb/sv/Statistik/Statistik__TR/TR009.px/table/tableViewLayout1/

Antal skadade barn och unga inblandade i olyckor pa Aland 2016-2020
efter aldersgrupp och fordonstyp
Alder 0-6 7-14 15-17 18-20 Antal
Bil 1 2 4 23 30
Trafiktraktor 2 2
Jordbrukstraktor 1 1
Motorcykel 4 4
Moped 1 33 34
Cykel 1 1
Annat motoriserat fordon 1 10 11
(enligt ASUB handlar det
troligen om mopedbilar)

Totalsumma 1 4 52 26 83

| dldersgruppen 15-17 var 75 % av de skadade forare och 25 % passagerare. | aldersgruppen 18-20
var 81 % av de skadade forare och 19 % passagerare. | dldersgruppen 15-20 ar var de vanligaste
olyckstyper dar barn eller unga blev skadade bl.a. att kdra av vagen, omkdrning eller att kora omkull
pa vagbanan.

Enligt hélsa i skolan (2021) har 6 % av ungdomar i &k 8-9 under laséret drabbats av minst ett olycksfall
pa végen till eller fran skolan vilket kravt besok pa halsovardsmottagning. Pojkar verkar vara mer
utsatta for olycksfall pa skolvagen (9,3 %) an flickor (2,3 %). Enligt samma tabell for 2019 har
olycksfallen 6kat for pojkar 2,8 % (6,5 % ar 2019) medan flickornas olycksstatistik sjonk med 3,1 % (5,4
% a&r 2019). Ar 2021 har 5,6 % av ungdomar i yrkesgymnasiet under laséret drabbats av minst ett
olycksfall pa vagen till eller fran skolan, dar ar skillnaden mellan pojkar och flickor mindre an bland
hégstadieelever (5,4% respektive 6,1 %). Gallande ungdomar som gér i gymnasiet pa Aland finns inte
siffror fran 2021."7

Enlig Finlands Trafiksdkerhetsstrategi ar den vanligaste olycksrelaterade dddsorsaken bland barn och
unga i Finland att forolyckas i trafiken. Unga bilforare, liksom aldre forare, ar dverrepresenterade i
statistiken dver olyckor i vagtrafiken i Finland. Aren 2016-2020 var 18 % av de omkomna i vagtrafiken
15-24-3aringar. Allvarliga trafikolyckor bland ungdomar kannetecknas ofta av fortkérning och darav
féljande vagavakning. Ofta har man underlatit att anvdnda sdkerhetsanordningarna i bilen och dartill

6 ASUB, 2023

7 |nstitutet for halsa och vélfard (THL), 2021. Enkéten Halsa i skolan. Regional jdmférelse, ungdomar 2019 och

2021. Indikatorn: Olycksfall pa skolvdgen under lasaret, %. Datamaterialet uppdaterat 04.10.2021.
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ar alkohol eller andra berusningsmedel en bidragande orsak till olyckor. | vagtrafiken i Finland aren
2018-2020 dog i medeltal en 17-19 ar gammal personbilsforare per 10 000 korkort, medan
motsvarande siffra fér 35-74-aringar var cirka 0,2 doda per 10 000 korkort. Storsta delen av
ungdomarna foérsoker visserligen agera sakert i trafiken och undvika onddiga risker. Enligt olika studier
berédknas andelen unga hogriskforare vara 10-17 % av alla ungdomar. Unga man I6per en hogre risk
att do i trafiken som personbilsférare an de 6vriga aldersgrupperna.’

3. Barnkonsekvensanalys om bestammelser i

forslaget till den nya vagtrafiklagen

3.1. Gaende

3.1.1 Lagstiftning
Enligt lagforslaget (15 §)

Den som gar pa en gemensam gang- och cykelbana ska om méjligt ga langst till vanster i
fardriktningen.

Lagen nu pa Aland
Detta regleras inte pa Aland idag, det som finns idag &r att man ska g& péa véanster sida nar man &r
utanfor tatort.

Lagen i Finland

Detta regleras inte i Finland idag

Lagen i Sverige
Gaende som anvander vagrenen, kdrbanan eller en gemensam gang- och cykelbana ska om majligt
ga langst till vanster i fardriktningen.

3.1.2 Barns, ungas och familjers asikter

Tre grupper i lagstadiet 6nskade att en gemensam gang- och cykelbana skulle vara tydligt delad med
streck eller liknande. En grupp 6nskade skyltar sa att man ser vilken sida man ska rora sig pa. En grupp

lyfte fram att det ar viktigt att alla vet vilken sida man ska halla sig till.

Fragan om forslaget géllande gaendes fardriktning pa en gang- och cykelbana stalldes direkt bara till
ungdomar i gymnasiealder. Lite dver en tredjedel (35 %) trodde att forslaget paverkar eget agerande

mycket eller lite, 39 % att forslaget inte paverkar en sjalv och 27 % kunde inte svara. Av de ungdomar

18 Maija Rekola, Laura Kolinen, Eeva Asikainen, Lasse Heliste, Elina Immonen, Mari Starck, Maija Ahokas, Juuso
Suomento och Sofia Johansson, 2022. Trafiksdkerhetsstrategi 2022—2026. s.27, 74-75.
Kommunikationsministeriets publikationer 2022:8.
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som motiverade sina svar var halften positiva till lagférslaget och 17 % skrev att de redan féljer regeln.
Andra kommentarerna lyfte fram att det ar svart med en féréandring och att de inte tror att alla
kommer att folja regeln dven om det blir lag.

"Jag kommer byta sida som jag gér pd. Det verkar ganska logiskt eftersom man ska ga pd vdnster sida
pd bilvagar.”

"Jag gdr redan pd vinster sida men det blir mindre risk att folk blir pdcyklade om det blir lag.”

“Folk kommer missa att det ér en ny lag.”

Majoriteten av vardnadshavarna verkar positivt instéllda till forslaget om att gdende pa en gemensam
gang- och cykelbana ska om mgjligt ga langst till vanster. Nagra lyfter fram att det kan bli férvirrande
for de som ar vana vid att ga pa hoger sidan. Det lyftes ocksa fram att forslaget var svart att forsta, att
det vore viktigt att reglerna skulle vara samma i alla eller minst i de ndrmaste landerna for att undvika
foérvirring och att regeln troligen kommer vara svarare fér vuxna an fér barnen.

3.1.3 Synpunkter fran sakkunniga och remissvaren

Landskapets trafiksakerhetskonsult som bl.a. undervisar om trafiksékerhet i dlandska skolor lyfter fram
att redan idag undervisas barnen pa Aland att g& pa vanster sida pd en gang- och cykelbana eftersom
det ar sakrare att mota trafiken/cyklister én att ha den/dem bakom ryggen. Idag ska man redan ga pa
vanster sida ndr man gar pa en landsvég.

| remissvaren har en privatperson framfort att denne foredrar att samtliga pa gang- och cykelvagarna
fardas pa samma sida i samma riktning. Detta motiveras med att det da blir lattare for cyklisten att

vanta ut métande innan denne kan kéra om en gaende.

3.1.4 Slutsatser

Beddmning av bestdammelsens konsekvenser for barns och ungas vélbefinnande och for
tillgodoseendet av barnens och ungdomarnas rattigheter pa kort respektive lang sikt (med beaktande
av utsatta barngrupper).

Positivt Negativt
Forslaget stdds av majoriteten av ungdomar En synpunkt frdn ungdomar och vardnadshavare
som svarade pa enkdten och var positiva till var att det skulle bli férvirrande att g& pa vanster

forslaget (barns ratt att fa sina asikter beaktade

; ) X ) sida om man ar van att ga pa hoger sida.
enligt artikel 12 i barnkonventionen).

] ) Forslaget kan forsvara cyklisters omkorning forbi
Forslaget kan leda till 6kad tydlighet och

trygghet for gaende nar alla foljer samma regel.
Manga ungdomar berattar att de foljer redan
den regeln idag.

gaende.

Forslaget forenklar reglerna som galler gadende
pé Aland, eftersom del blir samma regel pa
gang- och cykelbanor som man har pa bilvagar.
Det gor det enklare for barn att kdnna till och
félja reglerna.
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Landskapsregeringen motiverar bestimmelsen med att de nya latta elfordonen och elcyklar har
medfort att det finns ett behov av att reglera trafiken pd gemensamma gang- och cykelbanor.
Principen att gaende ska ga pa vanster sida, alltsa mot trafiken, galler redan for gadende pa landsvag.
Principen motiveras med att det ar mer trafiksakert for den gdende att métas av fordonen &n att bl
upphunna av dem. Samma motivering galler pa en gemensam gang- och cykelbana i métet mellan
gaende och cyklister.

3.1.5 Rekommendationer

Hur kan de positiva konsekvenserna starkas och hur kan de negativa konsekvenserna undanréjas
eller atminstone minskas/begransas?
¢ Rekommendation: For att tydliggdra vad som galler och for att forverkliga rétten till

information och undervisning om férebyggande av olyckor och skador for alla grupper i
samhallet, sarskilt foraldrar och barn (artikel 24.2e), rekommenderas att landskapsregeringen
vid implementeringen av den nya lagen tar fram tydligt informations- och undervisnings-
material samt sakerstaller tillrackliga resurser for trafikundervisning for barn. Enligt
barnrattskommittén bor informationsmaterial om hélsa utformas i samarbete med barn och
vara fysiskt tillgangligt, begripligt och anpassat till barns alder och utbildningsniva.?

3.2 Cykelhjalm

3.2.1 Lagstiftning
Enligt lagforslaget (67 §):

Forare och passagerare som fardas med en cykel ska anvanda cykelhjalm.

Forslaget gdiller dven de som kor litta elfordon som t.ex. elsparkcykel och mopel.
Enligt forslaget leder det inte till ndgon pafélid om du inte anvinder cykelhjalm.

Landskapsregeringen har efter remisstiden, utgaende fran inkomna synpunkter, infort en reglering i
lagforslaget vilken innebar att straffmyndiga forare ska se till att passagerare under 15 ar anvander
skyddshjalm av godkand typ. Férare som bryter mot denna bestdmmelse kan enligt 92 § i lagforslaget
fa en avgqift for trafikforseelse om 140 euro.

Lagen nu pa Aland
Detta regleras inte pa Aland idag.

Lagen i Finland

Foraren ska se till att barn under 15 &r anvénder skyddshjalm. Cyklister och cykelpassagerare ska
under korning i allmanhet anvanda vederborlig skyddshjalm.

Det leder inte till ndgon pdfélid om cykelhjdlm inte anvéinds.

Lagen i Sverige

¥ CRC/C/GC/15 punkter 58—59
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Den som ar under 15 ar och fardas med en tvahjulig cykel ska anvanda cykelhjalm eller annat Iampligt
huvudskydd. Cykelforaren ska se till att passagerare anvander cykelhjalm eller annat lampligt
huvudskydd.

Enligt bilaga 1 till riksdklagarens féreskrifter (1999:178) om ordningsbot for vissa brott har beloppet fér
underldtenhet att se till att passagerare under 15 dr anvénder cykelhjélm faststéllts till 500 kr.?°

3.2.2 Statistik

Enligt Halsa i skolan (2021) anvander under en fjardedel (23 %) av ungdomar i &k 8-9 pa Aland hjalm
vid cykling (23 % i Finland). Sarskilt 1agt verkar anvandning av hjalm vara bland flickor som bor i
Mariehamn (8 % anvénder hjalm, jamfért med 29 % av pojkar i Mariehamn).

Anvandning av hjalm minskar ndr ungdomar blir dldre. Bara 11 % av ungdomar i gymnasiet anvander

hjalm (hela Finland 19 %) och 16 % av ungdomar i yrkesgymnasiet (hela Finland 13 %).2

Enligt Trafikskyddets statistik for ar 2021 anvande 50 % cykelhjalm nar de cyklade i Finland och pa
Aland. Siffran har ékat stadigt under hela 2000-talet. Annu fér tjugo &r sedan anvénde endast 21
procent av cyklisterna hjalm.?? | Finland har skrivningen om cykelhjalm funnits i vagtrafiklagen sedan
2003.

Cykelhjalmsrakning utférs arligen pa Aland for Trafikskyddets rékning. Rékningen sker arligen under
veckorna 22 och 23, samtidigt som Finland. Vid den senaste cykelhjamrikningen pa Aland anvinde
totalt 43 % av de som cyklade cykelhjalm under 2021.

| Sverige omfattas barn under 15 ar sedan januari 2005 av en cykelhjalmslag. Den observerade
cykelhjalmsanvéndningen ar 2019 for barn upp till 10 ar i bostadsomraden var drygt 80 % och for barn
6-15 ar som cyklar till och fran skolan var den 65 %.2* Bland skadade elsparkcyklister har 13 % uppgett
att de anvant hjalm. Enligt NTF slutar madnga barn anvanda cykelhjalm innan de fyller 15. Bland &ldre
grundskoleelever som gar i hdgstadiet var hjadlmanvandningen 37 % ar 2019, att jamféra med 29 % ar
2018

Enligt NTF:s siffror fran Sverige ar hjalmanvandning vanligare bland hogstadieungdomar i Sverige an
vad den &r bland hégstadieungdomar pé& Aland eller Finland enligt Halsa i skolan. Dock framkommer
det inte om NTF:s siffror baserar sig pa en enkatundersokning (sjalvskattning) eller pa observationer sa
det gar inte att siga att siffrorna fran Sverige &r direkt jamférbara med de fran Aland och Finland.

20 Bijlaga 1, Brott mot trafikférordningen (1998:1276), 6 kap - Bestammelser for trafik med cykel och moped, 5.3, 4

as

21 |nstitutet fér hilsa och vélfard (THL), 2021. Enkéten Halsa i skolan. Regional jamforelse, ungdomar 2019 och
2021. Indikatorn: Anvander hjalm vid cykling, %. Datamaterialet uppdaterat 04.10.2021.

22 Trafikskyddet, 2022. Halften av cyklisterna anvander hjalm. 16.06.2022. (Last 27.2.2023)

23 NTF, 2023. NTF Anser: Cyklister. (Last 27.2.2023)

24 NTF, 2023. NTF Anser: Unga som trafikanter. (Last 27.2.2023)
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Siffrorna frén Halsa i skolan géllande hégstadieelevers hjalmanvéandning i Finland och pé Aland &r
liknande, dven om Finland har sedan ar 2003 haft en skrivning i lagen att den som cyklar ska anvénda
cykelhjalm, men att det inte leder till ndgon pafdljd om cykelhjalm inte anvands.

Fran de har siffrorna kan det forsiktigt tolkas att lagkrav utan paféljder inte nédvéandigtvis okar
anvandning av cykelhjalm bland hégstadieungdomar. Statistiken fran Sverige kan betyda att lagkrav

med paféljder mojligtvis kan 6ka anvandning av cykelhjaim.

3.2.3 Forskning

Enligt Trafikskyddet Finland ar omkullkdrningar, vurpor och krockar mycket vanligare @n vad
statistiken visar. De flesta cykelolyckor &r enstaka omkullkérningar déar var tionde olycka &r allvarlig. De
vanligaste skadorna géller ofta armar och ben, men huvudskadorna ar mycket allvarligare. Smarre
huvudskador kan vara allvarliga, smartsamma och laka langsamt.

Skyddet som en hjalm ger beror pa olyckssituationen och hjalmen kan inte alltid férhindra dodsfall
eller personskador. Anvandning av cykelhjdlm forhindrar inte heller olyckor men vid en olyckshandelse

skyddar hjalmen mot huvud- och hjarnskador.

Skyddet som hjdlmen ger har undersokts i flera olika studier. Olivier & Creighton genomférde 2016 en
omfattande metaanalys av cykelhjalmens skyddande effekt. Denna metaanalys omfattade 40 studier
och 64 000 cykelolyckor. Anvandningen av cykelhjalm minskade sannolikheten for huvudskador med
51 %, allvarliga huvudskador med 69 %, ansiktsskador med 33 % och dédliga huvudskador med 65 %.
Den metaanalys som genomférdes av Haye 2018 omfattade 55 studier fran 1989 till 2017.
Anvandningen av cykelhjalm minskade huvudskador med 48 %, allvarliga huvudskador med 60 %,
traumatiska hjarnskador med 53 %, ansiktsskador med 23 % och antalet omkomna eller allvarligt
skadade cyklister med 34 %.

Enligt Institutet for olycksinformation omkom 41 cyklister, som inte anvande hjalm, i olyckor under
2017-2019. Hjdlmen skulle med stor sannolikhet ha kunnat radda en tredjedel av dem (14 stycken).
Vid beddmning av hjdlmens skyddande paverkan bér man ta hansyn till att detta material inte
omfattar de cyklister som har klarat sig tack vare hjalmen.?

Enligt Trafikverket Sverige utgor cyklister den storsta gruppen allvarligt skadade i vagtrafiken, om man
bortser fran fallolyckor bland de som gar. Cirka 80 % av de cyklister som skadas allvarligt och 30 % av

de som omkommer gor det vid en singelolycka.

Alla som cyklar kan raka ut for en olycka. Varje ar skadas cirka 2 000 cyklister allvarligt i trafiken och
varje ar omkommer 20-30 cyklister. De flesta cyklister som omkommer gor det i kollision med bilar. Av
de som skadas allvarligt ar vanligaste orsaken att man cyklar omkull. Det kan bero pa ishalka, 16st

grus, l6v, ojamn véag eller nagot fel pa cykeln.

2 Trafikskyddet, 2023. | Trafiken: Cykelhjalm. (Last 27.3.2023)
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Huvudskador ar den vanligaste skadan som orsakar dodsfall hos cyklister. Nastan halften av de mycket
allvarligt skadade cyklisterna har huvudskador. Cykelhjalmen minskar risken for huvudskador med
minst 50 %. Om alla anvande cykelhjalm skulle antalet omkomna kunna minska med cirka 25 %.2

3.2.4 Barns, ungas och familjers asikter

Barn inom barnomsorg lyfter tydligt fram att det &r viktigt att ha hjalm nar man cyklar. En grupp tyckte
att man aven ska ha armbagsskydd och knaskydd. | en grupp lyfte barnen fram att hjalm &ar ocksa
viktig nar man aker skateboard eller annat. | en grupp tyckte halva gruppen att det ska vara lag pa
cykelhjalm bade for barn och vuxna. Halva gruppen tyckte att det ska vara lag pa att barnen ska
anvanda cykelhjalm.

Av de som gar i lagstadiet anvander 70 % alltid hjalm nar de cyklar, 24 % oftast och 5 % ibland. De
flesta svarar att de anvander hjalm for att skydda huvudet och eftersom vuxna séger att man ska
anvanda den. De lyfter fram, for att 6ka hjdlmanvandningen bland barn, behdvs det mer information
om varfor hjalm ar sa viktig, hjalmar behover bli bekvamare och att det behdvs regler att alla ska ha
hjalm. Vuxna behover mer utbildning om varfér hjalm ar viktig, att fa boter om de inte har hjalm och
att det blir obligatoriskt for alla. De som inte tyckte om att det ska vara lagkrav pa cykelhjalm lyfte
fram att det ar dyrt att kpa hjalm och att de inte vill att nAgon bestammer dver en sjalv.

Av de som gar i hogstadiet anvander bara 21 % alltid hjalm, 22 % oftast, 21 % ibland och 34 % aldrig.
De som anvander hjalm vill skydda huvudet. Det som gor att man inte anvander hjalm i hégstadiet ar
bl.a. grupptryck, man orkar inte, gldmmer bort den, den éar ful, inte coolt, obekvam, den kdnns onddig
eller man har ingen hjalm. For att 6ka hjalmanvandningen bland unga beh&dver de mer information,
hjadlmarna ska bli snyggare, vuxna ska paminna barn och det ska bli olagligt att inte ha hjalm. 42 %
tror inte att lagen om cykelhjalm skulle paverka deras cyklande, 32 % vet inte och 27 % tror att det
skulle paverka mycket eller lite. Nagra skriver att om det blir lag sa kanske man har hjaim lite oftare
eller tanker mera pa det, en svarar att den kommer sluta cykla om man méste ha hjalm. Over hélften
(52 %) tror att flera ungdomar kanske kommer att anvanda hjalm om det blir lag. Manga tror att unga
inte bryr sig dven om det skulle bli lag, sérskilt om det inte blir ndgot straff, men flera skriver ocksa att
manga vill folja lagen.

Av ungdomar i gymnasiealdern anvénder bara 10 % alltid hjalm nar de cyklar, 9 % oftast, 23 % ibland
och 6ver halften (56 %) aldrig. De flesta svarar att de inte anvander hjalm eftersom man inte orkar ha
den med, det kdnns onddigt och ser fult ut att ha hjalm. 58 % tror inte att lagen om cykelhjalm skulle
paverka deras cyklande, 18% vet inte och 23 % tror att det skulle paverka mycket eller lite. Nagra
skriver att de ska sluta eller minska cyklandet i sa fall, en skriver att man borjar anvanda hjalm om det
blir vanligare. Nastan hélften (48 %) tror att flera ungdomar kanske kommer att anvanda hjalm om det
blir lag. Manga tror att unga inte kommer att andra beteendet om det inte blir nagra paféljder. Men
nagra lyfter ocksa fram att om det blir standard kommer fler att konfirmera till normen.

Enligt Barkrafts ungdomsrad kan lagen kanske gora att ndgra anvander hjalm mer, men det kan vara
att lagen funkar battre for barn i grundskolan. | gymnasiealdern kan unga ténka att om det inte finns

26 Trafikverket, 2022. Sékerhet pé cykel. Senast uppdaterad 5.4.2022. (L4st 27.3.2023)
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nagra pafoljder sa behdver man inte folja lagen. Det kan bli ett skamt att ha en lagskrivning utan

konsekvenser, eftersom ungas forsta reaktion ar ofta: “Vad blir det for konsekvens?”.

Handikappforbundets ungdomsrad var positiva angaende lagskrivningen om cykelhjalm: “Cykelhjalm
ger sakerhet och raddar liv." Den i gruppen som ibland anvander hjalm tror att man kanske skulle
anvanda hjalm oftare om det star i lagen.

Lyceums studeranderad kom till slutsatsen att de tycker det ar bra om det inte finns krav pa
cykelhjélmar. De lyfte fram att det skulle krédvas manga poliser och resurser for att kontrollera detta
om det skulle fa nagon effekt.

Lite fler an halften (51 %) av vardnadshavare som svarade pa enkaten tycker att forslaget att bade
forare och passagerare pa cyklar och latta elfordon (sasom elsparkcykel eller mopel) ska anvanda
cykelhjalm paverkar egen familj mycket eller lite positivt. Madnga uppskattar att det blir lattare att
motivera barn och unga att anvanda hjalm om det blir lag. 36 % tycker inte att det kommer att
paverka egen familj, de flesta skriver att de redan anvander hjalm idag. Nagra lyfter fram att for att
skapa forandring borde det ocksa inféras pafoljder. De som svarar att forslaget paverkar mycket eller
lite negativt lyfter fram t.ex. att de inte anser att det ska regleras genom lag. “Lagtexter som man inte
behover félja framjar en likgiltighet infor lagen som inte ar till fordel for samhallet. Jag 6nskar att
texten stryks fran lagen, mycket béttre att informera om férdelarna med hjalm och pa det sattet
paverka anvandningen av hjalm.”

3.2.5 Synpunkter fran remissvaren och fran andra sakkunniga

Alands Omsesidiga forsakringsbolag foresprakar att kravet pa att férare och passagerare pé cyklar ska
anvanda cykelhjalm bor kompletteras med mojlighet att utfarda trafikforseelseavgift.

Landskapets trafiksikerhetskonsult har observerat att cykelhjalmsanvandandet har 6kat pa Aland.
Cykelhjalmsrakning utfors arligen for Trafikskyddets rakning.

3.2.6 Slutsatser

Beddmning av bestdmmelsens konsekvenser fér barns och ungas vélbefinnande och for
tillgodoseendet av barnens och ungdomarnas rattigheter pa kort respektive lang sikt (med beaktande
av utsatta barngrupper).

Positivt Negativt

Forslaget ar forenlig med barnrattskommitténs Forslaget kan minska cyklandet enligt
rekommendation om att ta fram lagar som ungdomar, men i enkétsvar ar det inte madnga
kraver anvandning av skyddsutrustning for att som lyfter fram den risken. Oavsett ar cyklandet
minska risken for oavsiktliga skador som orsakas | ett bra, miljévanligt och halsoframjande satt for
av trafikolyckor bland ungdomar.?” Enligt barn och unga att réra sig, och darfor ar det
forskning minskar hjalmen sannolikheten for viktigt att cyklandet gors lattillgangligt och
huvud- och hjarnskador. attraktivt.

Forslagets mal stods av barns och ungas egna Forslaget kommer inte nddvandigtvis oka
asikter, 61 % av unga i hdgstadie- och anvandning av cykelhjalm bland ungdomar.

27 CRC/C/GC/20, punkt 65.
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gymnasiealdern vill att cykelhjalm finns med i Baserat pa siffrorna fran Halsa i skolan fran
lagen. Ungefar halften av unga i hégstadie- och | Aland och Finland kan ingen direkt slutsats dras
gymnasiealdern tror att inférandet av lagkravet | att lagkrav utan paféljder nddvandigtvis skulle
kan 6ka anvandningen av cykelhjalm bland barn | 6ka ungdomarnas hjalmanvandning.

och unga.
Forslaget kan medfora extra kostnader for
Forslaget stdds av flera vdrdnadshavarna och barnfamiljer som paverkar sarskilt familjer som
skolor som anser att det blir |attare att motivera | lever i ekonomisk utsatthet.

barn och unga att anvanda cykelhjalm om det

blir lagkrav. Det finns olika asikter géllande ifall det borde
leda till ndgon paféljd om man inte anvander
hjalm.

Forslaget gallande avgift for trafikforseelse for
de straffmyndiga férare som bryter mot
bestammelsen att se till att passagerare under
15 ar anvander skyddshjalm kan ses som hog i
relation till andra avgifter (t.ex. de som regleras i
88 §) och med tanke pa att det géller cyklar som
vem som helst kan kora cykel utan ndgot
korkort, vilket gor det svarare att sakerstalla att
alla cyklister vet vilka trafikregler som galler dem
pé Aland.

Landskapsregeringen beddémer att anvandningen av cykelhjalm ar ett enkelt satt att oka
trafiksakerheten for cyklister. Landskapsregeringen har efter remisstiden, utgaende fran inkomna
synpunkter, fort in en reglering i lagforslaget vilken innebér att straffmyndiga forare ska se till att
passagerare under 15 ar anvander cykelhjalm.

Cykelforare som bryter mot bestdammelsen kan fa en avgift for trafikforseelse av samma storlek som
forare av ett motordrivet fordon (140 euro). Landskapsregeringen motiverar paféljdens storlek med att
starka barnens rétt till en tryggare trafikmiljé. Barn ar skyddslsa och helt i handerna pa foraren. Att
inte forsakra sig om att de aker sakert ar mer klandervart an att inte satta hjalm pa sig sjalv.

3.2.7 Rekommendationer

Hur kan de positiva konsekvenserna starkas och hur kan de negativa konsekvenserna undanrdjas eller

atminstone minskas/begransas:

e Rekommendation: Overvig om férslaget gallande avgift for trafikforseelse for de
straffmyndiga forare som bryter mot bestammelsen att se till att passagerare under 15 ar
anvander cykelhjalm ar proportionerlig. Overvag aven vilka atgarder och resurser som krévs
for att alla cyklister (sarskilt minderariga) ska fa information om den nya skyldigheten och
pafoljden.

e Rekommendation: Férutom lagkrav pa skyddsutrustning rekommenderar kommittén att
program for utbildning, utveckling av fardigheter och férandring av beteende tas fram. Unga
sjalva foreslog att for att fa battre cykelkultur borde polisen komma till skolorna i tidig alder
och prata om varfor det ar bra att ha hjalm, hur man cyklar pa ett tryggt satt. Det
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rekommenderas att landskapsregeringen vid implementeringen av den nya lagen tar fram och
sakerstaller tillrackliga resurser for en kampanj som fokuserar pa de problem som barn och
unga sjalva identifierar i sina svar géllande anvandning av cykelhjalm, t.ex. att det kénns
onddigt, att man vet inte hur mycket skillnad hjalm gor och att det ser fult ut att ha hjalm.
Enligt barn behovs ocksad informationskampanjer som riktar sig till vuxna, eftersom de vuxna
maste bli battre forebilder for barn och unga.

e Rekommendation: Barn som lever i familjer med ekonomisk utsatthet tillhér en grupp som
riskerar att inte fa atnjuta alla sina rattigheter pga. ekonomin. Vid implementeringen av den
nya lagen rekommenderas att landskapsregeringen (och KST) sakerstéller att alla familjer, bl.a.
barnfamiljer som far utkomststod, ges ekonomiska mojligheter att skaffa cykelhjalm.

3.3 Barn som cyklar pa gangbanan

3.3.1 Lagstiftning
Enligt lagforslaget (20 §):

Barn under 12 ar far cykla pd gadngbanan, om detta inte medfér avsevard olagenhet for gangtrafiken.
Forslaget innebdr bl.a. att den som dr under 12 dr fdr framféra en mopel pa gdngbanan.

Enligt 88 § kan en cyklist eller forare (6ver 15 ar) av ndgot annat motorldst fordon som uppséatligen
eller av oaktsamhet bryter mot trafikregler som galler forare av fordon paforas en avgift for

trafikforseelse pa 40 euro.

Lagen nu pa Aland:
Detta géller p& Aland redan idag.

Lagen i Finland
Detta galler i Finland redan idag.

Lagen i Sverige
Vid fard med cykel far barn till och med det ar de fyller dtta &r anvédnda gdngbana om cykelbana
saknas.

3.3.2 Barns, ungas och familjers asikter

En sak som upplevdes som otryggt i trafiken bland de olika dldersgrupperna var att ga eller cykla pa
bilvagen (folk kor ibland véldigt fort eller néra nar de kér om). Manga ville ha flera gang- och
cykelbanor och att gang- och cykelbanan delas upp, t.ex. med heldraget streck. Flera lyfte sarskilt fram
att latta elfordon upplevs som farliga bland gaende.

Grupper i grundskolan fick ocksa diskutera om det &r en bra regel att barn under 12 ar far cykla pa
gangbanan men aldre barn maste cykla pa cykelbanan eller om den inte finns maste man cykla vid
sidan av korbanan. Flera grupper svarade ja, eftersom det ar bra for att de som ar under 12 ar kan ha
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svart att veta hur langt fran bilarna de ska cykla. Da blir gdngbanan en bra plats fér dem som vill ga.
Men flera grupper lyfte ocksa fram att alla borde fa cykla dven pa gangbana om det inte finns
cykelbana. Det kandes farligt att cykla bland bilarna och nar man &r 12 ar sa ar man inte s gammal att
ta ansvar. Tva grupper lyfte ocksa fram att de 6nskar att vuxna ska folja regeln och inte cykla pa
gangbanan.

Enligt handikappforbundets ungdomsrad ar det en helt bra regel men inte den basta. Det basta vore
att alla skulle kunna cykla pa ett tryggt stélle och inte bredvid kérbanan. Daremot om alla skulle fa
cykla pa gangbanan oavsett aldern, sa tyckte gruppen att det skulle kdnnas lite otryggare for de som
gar, speciellt om de som cyklar tittar pa mobilen samtidigt.

3.3.3 Synpunkter fran remissvaren och fran andra sakkunniga

Férsakringsbolaget Alands Omsesidiga férespréakar en 12-ars &ldersgrans for att framféra latta
elfordon.

Radda Barnen lyfter fram att barns mognad for att klara sig i trafiken paverkas inte pa samma satt av
att de uppnatt en viss alder och undrar om det finnas en mgjlighet att justera skrivningen sa att den
géller for de barn dver 12 ar som inte kan klara sig i den farliga trafikmiljon.

Landskapets trafiksdkerhetskonsult konstaterar att en cykel idag ar inte en cykel som den var for 15 ar
sedan. De nya cyklarna gar tyst och fort vilket paverkar de 6vriga trafikanterna som befinner sig pa en
gangbana. Manga vuxna nonchalerar att de inte far cykla pa en gangbana, vilket kan bero pa

okunskap. Manga som cyklar tror att de raknas som fotgangare och saknar kunskap om vad cyklister

har for rattigheter och skyldigheter.

3.3.4 Slutsatser

Beddmning av bestdammelsens konsekvenser for barns och ungas vélbefinnande och for
tillgodoseendet av barnens och ungdomarnas rattigheter pa kort respektive lang sikt (med beaktande
av utsatta barngrupper).

Positivt Negativt

Forslagets syfte ar att skydda barnen fran den Forslaget kritiserades av barn och unga och
farliga trafikmiljon innan de har uppnatt tillrdcklig | manga uttryckte att det kénns farligt att cykla
mognad for att klara sig i trafiken. Det 6kar bland bilarna och att ndr man ar 12 ar 4r man
tryggheten for barn under 12 ar nér de inte inte ndédvandigtvis s gammal att klara sig bland
behdver cykla bland bilarna. bilarna. Enligt barnkonventionen ar alla under 18

ar barn som har ratt till sérskilt skydd.
Forslaget fick stod fran barn som upplevde att
nar de over 12 ar inte far cykla pa gangbanan Forslaget betyder ocksa att barn under 12 ar far
blir den en bra plats for dem som vill ga. kora latta elfordon pa gangbanan. Forslaget
kritiserades av barn som upplevde att latta
elfordon ar farliga bland gaende.

Bestammelsen &r ingen nyhet utan galler pd Aland redan idag. Landskapsregeringen har inte funnit
nagra indikationer pa att det finns ett behov av att dndra de géllande bestammelserna. En liknande

bestammelse finns dven i Finland. | Sverige ar aldersgransen atta ar.
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3.3.5 Rekommendationer
Hur kan de positiva konsekvenserna starkas och hur kan de negativa konsekvenserna undanrdjas eller

atminstone minskas/begransas:

¢ Rekommendation: Utgdende fran barn och ungas énskemal borde méjligheten att utdka
ratten att cykla pa gdngbanan (om detta inte medfor avsevard oldgenhet for gangtrafiken) till
barn som har fyllt 12 ar 6vervagas. | fragan gallande barns ratt att cykla pa gangbanan star
det som &r bast for de som gar och de som cyklar i konflikt och i sddana situationer ska alla
parters intressen omsorgsfullt vdgs mot varandra for att na en lamplig kompromiss.?® Det ar
viktigt att notera ocksa att barn med funktionsnedsattning kan tillhéra gruppen barn som inte
har jamlika mojligheter att transportera sig tryggt i trafiken och darfor ska deras rattigheter i
trafiken aktivt framjas. | alla beslut som rér barn med funktionsnedséttning ska barnets basta
komma i framsta rummet.

e Rekommendation: Informationsmaterial tas fram vid implementeringen av den nya lagen
och tillrackliga resurser sakerstalls for utbildning for bade barn och vuxna om de regler som
galler cyklister pa gadngbanan samt vad barn under 12 ar behéver ténka pa for att inte
medfdra avsevard oldgenhet for gangtrafiken nar de cyklar, t.ex. att inte titta pa telefon nér
man cyklar och att man ska vara sarskilt forsiktig med gangtrafiken om man kér elfordon med

snabbare hastigheter.

3.4. Latta elfordon (elcykel, elsparkcykel, mopel)

3.4.1 Lagstiftning
Enligt lagforslaget (49 §)

Den som kor ett latt elfordon eller en motoriserad cykel ska betraktas som cyklist och félja de

trafikregler och trafikanordningar som galler cyklister.

Det innebdr bl.a. att dessa trafikanter, liksom cyklister, ska anvdnda hjélm.

Lagen nu pa Aland

Redan i dag ska de som kor latta elfordon folja samma trafikregler som cyklister.

Lagen i Finland

Vid kérning med latta elfordon och motoriserade cyklar ska de trafikregler och de trafikanordningar
som galler cyklister iakttas.

Ett sddant sjalvbalanserande latt elfordon som halls i balans ocksa nér fordonet star stilla eller saknar

forare far koras dven pa en gangbana. Da ska fordonets férare lamna gaende fri passage.

Lagen i Sverige:

28 CRC/C/GC/14 punkt 39
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| Sverige definieras fordonen som cykel, moped klass | eller leksaksfordon men i det stora hela ska de

félja samma trafikregler som cyklister.

3.4.2 Barns, ungas och familjers asikter

Av de i grundskoledldern som &ker hoverboards svarar 27 % att de alltid anvander hjalm och 45 % att
de aldrig anvander hjalm. Siffrorna ar liknande for elsparkcyklar: Av de som kor elsparkcykel eller blir
skjutsad anvander 27 % alltid och 43 % aldrig hjalm. Av de som kor en mopel/fatbike eller blir skjutsad
anvander bara 23 % alltid och 43 % aldrig hjalm. Nar det galler elsparkcyklar och hoverboards
onskade barnen b.la. att man ska ha hjalm, kéra pa cykelbanan och inte kora for fort. En grupp i
lagstadiet tyckte att ladcykeln ska kora pa vagen och inte pa gang- och cykelbanan.

| en frdga om latta elfordon lyfter ndgra ungdomar i gymnasiedldern fram att det borde finnas
strangare regler for latta elfordon an for vanliga cyklar, eftersom de gar snabbare. T.ex. hjalmkrav,
aldersgrans, korkort och att de inte ska kora bland gdende lyfts fram som dnskade regler.

3.4.3 Synpunkter fran remissvaren och fran andra sakkunniga

Forsakringsbolaget Alands Omsesidiga féresprakar en 12-ars &ldersgrans for att framféra latta
elfordon. De foresprakar aven att férare av elcyklar som ar utrustade med pedaler och som
klassificeras som mopeder ska anvdnda en godkdnd skyddshjalm, inte en cykelhjalm eftersom elcyklar
som klassas som mopeder har en sddan hdg effekt att risken for skada i samband med olyckor dkar

betydligt da det uppstar storre krockvald mot huvudet.

Alands Handikappférbund énskar att de nya, tysta och eldrivna fortskaffningsmedlen regleras utifrén
ett tillgdnglighetsperspektiv. For manga personer med funktionsnedsattning ar det viktigt att aven
eldrivna fordon har ett ljud. Nya, eldrivna fardmedel ar ofta valdigt tysta, vilket férsvarar for

synskadade, horselnedsatta och andra att reagera pa om ett fortskaffningsmedel narmar sig.

Landskapets trafiksdkerhetskonsult ar inne pa férsékringsbolagets linje eftersom elsparkscyklar kan
komma upp i fart sa ar det bra att en skyddshjalm av godkénd typ anvénds istallet for en cykelhjalm,
med tanke pé eventuella huvudskador. Att ha en aldersgrans ar inte heller helt otédnkbart eftersom ett
latt elfordon kan vara svarmandvrerat om man inte kan, trafikmognad och -férstaelse samt

konskevenstanket ar inte fullt utvecklat.

3.4.4 Slutsatser

Beddmning av bestdammelsens konsekvenser for barns och ungas vélbefinnande och for
tillgodoseendet av barnens och ungdomarnas rattigheter pa kort respektive lang sikt (med beaktande
av utsatta barngrupper).

Positivt
Forslaget att latta elfordon foljer samma regler
som cyklar kan underlatta att barn och andra

Negativt
Forslaget att |atta elfordon betraktas som cyklar
kritiserades av ndgra ungdomar som 6nskade

grupper kanner till vad som géller eftersom det
blir samma trafikregler for latta elfordon,
motoriserade cyklar och vanliga cyklar.

strdngare regler for latta elfordon an for vanliga
cyklar, eftersom de gar snabbare. T.ex.
hjalmkrav, aldersgrans, korkort och att de inte
ska kora bland gaende var 6nskade.
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Forslaget beaktar inte att barn, dven sma barn,
kan kora latta elfordon med hogre hastighet &n
vad de skulle kunna géra med vanliga cyklar.

Landskapsregeringen har évervagt att féresla en aldersgrans for latta elfordon ocksa pa Aland. Det
foreslas inte nu men ar en mojlig och logisk atgard att vidta senare om trafiksakerhetsproblem med
unga forare av latta elfordon okar ytterligare. Aven ett inférande av med paféljd sanktionerat krav pa
hjalm for forare kan dvervagas. Det kan ocksa Overvagas att inféra en pafoljd i form av
trafikforseelseavgift for den som ar aldre an 15 ar och som kor utan hjalm. Landskapsregeringen
bevakar utvecklingen. De 6nskemal som kommit pa hardare regler for latta elfordon vags in nér behov

av sadan reglering 6vervags framover.

3.4.5 Rekommendationer

Hur kan de positiva konsekvenserna starkas och hur kan de negativa konsekvenserna undanrdjas eller

atminstone minskas/begransas:

¢ Rekommendation: Baserat pa underlaget som samlats har borde aldersgranser och andra
regler dvervagas med tanke pa trygghet for de barn som kor latta elfordon och deras ratt att
bli skyddade fran skador. Aldersgransen kan dock férsamra barns majligheter att forflytta sig
vilket maste ocksa beaktas nar beslut om aldersgranser och andra regler 6vervags.

¢ Rekommendation: Férutom lagkrav pa skyddsutrustning rekommenderar
barnrattskommittén ocksa att program for utbildning, utveckling av fardigheter och
férandring av beteende tas fram for att minska risken fér oavsiktliga skador som orsakas av
olyckor. Enligt enkatsvar ar det valdigt manga barn och unga som kér eller blir skjutsade pa
|atta elfordon utan att anvanda hjalm. Det rekommenderas att landskapsregeringen vid
implementeringen av den nya lagen tar fram och sakerstéller tillrackliga resurser for en
kampanj som sarskilt fokuserar pa tryggt framférande av latta elfordon.

3.5 Barn som transporteras pa cykel eller ldtt elfordon

3.5.1 Lagstiftning
Enligt lagforslaget (82 §):

Landskapsregeringen har efter remisstiden fortydligat bestdammelsen bl.a. géllande aldersgranserna.

82 § Persontransporter med cykel Pa en cykel far inte flera personer fardas an vad fordonet &r
konstruerat for. Transport av passagerare ar tillaten endast om fordonet har en lamplig sits for
passageraren. Transporteras barn som ar kortare dn 135 centimeter ska ldmplig sits och effektivt
skydd mot hjulekrarna anvdndas. Vid transport av passagerare pa cykel ska cykeln ha tva separata
bromsanordningar. Endast den som har fyllt 15 ar far transportera passagerare. Passageraren far i
sadant fall vara hogst tio &r gammal. Endast den som har fyllt 18 ar far transportera flera dn en

passagerare.
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Férare som bryter mot denna bestdimmelse kan enligt 88 § i lagférslaget fd en avgift for trafikforseelse
om 40 euro.

Lagen nu pa Aland:

Med cykel eller latt elfordon far inte transporteras flera personer &n vad de &r konstruerade for. | fraga
om forare, passagerare och gods pa en cykel och latt elfordon far den sammanlagda massan inte
overstiga 250 kg.

Med tvahjulig cykel far den som har fyllt femton ar transportera ett hdgst tio a&r gammalt barn och den
som har fyllt aderton ar tva hogst sexariga barn. Transport av barn &r dock tillaten endast om cykeln
har en for barnet lampad sits och dndamalsenliga fotskydd. Vid transport av tva barn skall cykeln ha
tva separata bromsanordningar.

Detta har tidigare har angetts i en separat férordning som har varit tillimplig pd Aland genom en
blankettlag. Féréndringen dr att bestimmelserna fors in i den dldndska vigtrafiklagen och sdledes blir
mer ldttillgénglig for vanliga trafikanter.

Lagen i Finland
| Finland far man med en cykel eller ett latt elfordon inte transportera flera personer an vad fordonet
ar konstruerat for. Transport av passagerare ér tilldten endast om cykeln eller det latta elfordonet har
en for passageraren lamplig sits. Vid transport av en passagerare pa cykel ska cykeln ha tva separata
bromsanordningar.

Den nya végtrafiklagen i Finland tréadde i kraft den 1 juni 2020 och i och med den nya lagen ar
transporten av en passagerare med cykel eller ltt elfordon inte langre beroende av férarens eller
passagerarens alder.

Lagen i Sverige
Pa en cykel eller en moped far inte samtidigt fardas flera personer an cykeln eller mopeden ar byggd
for. Nar en cykel eller moped klass Il har lampliga saten och effektivt skydd mot hjulekrarna far dock
pa fordonet fardas ytterligare

1. ett barn under tio ar, om den som styr fordonet har fyllt femton ar, eller

2. tva barn under sex ar, om den som styr fordonet har fyllt arton ar.

Enligt NTF far man skjutsa varandra pé cykel om cykeln dr byggd for det, vilket den ju oftast inte dr. Om
det pa cykeln finns limpliga sdten och skydd for ekrarna fa man dnda skjutsa, om man dr éver 15 dr och

den som skjutsas dr under 10 ar.®

3.5.2 Barns, ungas och familjers asikter

Nagra ungdomar i gymnasiealdern lyfte fram att skjutsandet inte borde begransas pga. alder eftersom
det ar smidigt att kunna skjutsa kompisar.

29 NTF, 2023. Fragor och Svar: Far man skjutsa pa cykel? (Last 27.2.2023)
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Nagra vardnadshavare lyfte fram att de har observerat situationer dar barn eller vuxna transporterar
barn med elfordon och att det har sett farligt ut. Nagra lyfter fram att méjligheten att skjutsa barn
med elfordon minskar familjens behov av bilakning.

3.5.3 Synpunkter fran remissvaren och fran andra sakkunniga
Landskapets trafiksdkerhetskonsult har observerat att barn skjutsar barn. Som ung &r man odédlig
vilket gor att de inte tanker pa vad de gor. Forst vid 12 ars alder har barnet utvecklat sitt
vidvinkelseende och bérjar forstd konsekvenserna vid sitt handlande. Nar sma barn skjutsas ska det
givetvis anvandas hjalm och 6vrigt skydd eftersom de inte kan gora det sjalva. Den som skjutsar ska
aven forega med gott exempel genom att anvanda hjalm, “Barn gor inte som du sager utan gor som
du gor".

3.5.4 Slutsatser
Beddmning av bestammelsens konsekvenser fér barns och ungas valbefinnande och for
tillgodoseendet av barnens och ungdomarnas rattigheter pa kort respektive lang sikt (med beaktande

av utsatta barngrupper).

Positivt Negativt
Forslaget som kraver lamplig sits och Forslaget ar inte helt latt att forsta och i
skyddsanordningar foljer barnrattskommitténs enkatsvaren kom det fram att det finns bade
rekommendation att ta fram lagar som kréaver vuxna och barn som inte riktigt vet vad som
anvandning av skyddsutrustning for att minska géller idag gallande persontransporter med
risken for oavsiktliga skador som orsakas av cykel och elfordon.
trafikolyckor.
Forslagets aldersgranser begransar barns
mojligheter att transportera andra eller bli
transporterade pa cykel eller l4tt elfordon.

Landskapsregeringen anser att bestimmelsen &r ingen nyhet utan géller pa Aland redan idag.
Landskapsregeringen har inte funnit nagra indikationer pa att det finns ett behov av att dndra de
géllande bestammelserna.

Finlands nya vagtrafiklag tradde i kraft 2020 och i och med den finns det inte ldngre aldersgréanser
géllande persontransporter med cykel men ndgon analys om vilka konsekvenser @ndringen har fatt for
barn och ungas trafiksakerhet har inte hittats.

3.5.5 Rekommendationer
Hur kan de positiva konsekvenserna starkas och hur kan de negativa konsekvenserna undanrdéjas eller

atminstone minskas/begransas:

¢ Rekommendation: Behovet av aldersgranser géllande persontransporter med cykel dvervags
noggrant for att sdkerstélla att barns maojligheter att transportera sig inte begransas i onédan.

¢ Rekommendation: Det rekommenderas att landskapsregeringen vid implementeringen av
den nya lagen tar fram och sakerstaller tillrdckliga resurser for en kampanj som sarskilt
fokuserar pa regler gallande persontransporter med cykel och latta elfordon.
Informationskampanjen bor tydligt lyfta fram att de som &r 15-17 ar kan fa en avgift om de
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transporterar personer som ar aldre an 10 ar eller om de transporterar flera personer an vad
fordonet &r konstruerat for.

3.6. Barn som transporteras i bil

3.6.1 Lagstiftning
Enligt forslaget 69 §:

Vid transport av barn som &r kortare &n 135 centimeter ska bilbarnstol, balteskudde eller nagon annan
skyddsanordning for barn anvandas. Till cirka fyra ars alder fardas barn sékrast i en bakatvand
bilbarnstol.

Barn far inte transporteras i en bakatvand bilbarnstol pa en sittplats som skyddas av en framre
krockkudde, om inte krockkudden har kopplats ur.

Vid transport av barn, som ar kortare &n 135 centimeter, pa ett fordon som ar forsett med styre och
sadelformad sits ska en sits som lampar sig fér barn eller en skyddsanordning fér barn anvandas.

Barn som sitter pa en egen sittplats i en buss ska anvanda bussens bilbélte eller en skyddsanordning
for barn.

Transport av barn som &r kortare an 135 centimeter i ett annat fordon &n ett som anges i denna
paragraf ar tilldten endast om fordonet ar forsett med en sits och ett bilbalte som lampar sig for

barnet eller med en skyddsanordning for barn.

Landskapsregeringen rekommenderar att barn sitter i en bakdtvénd bilbarnstol sa linge som mdjligt
men har valt fyra dr i lagtext. Vidare foresldr landskapsregeringen att undantaget om ett barn som dr
dldre dn tre ar men kortare dn 135 cm tillfélligt far fdrdas i ett fordon utan bilbarnstol eller bélteskudde
ska tas bort. Vidare foreslds att den forare eller vardnadshavare som transporterar barn under 15 dar pa
ett inte trafiksdkert scitt ska pdfdras en avgift for trafikférseelse pG 140 euro (70 euro idag).

Enligt 70 § i lagforslaget om ett barn under 15 dr férdas i ett fordon med sin vdrdnadshavare, oftast
mamma eller pappa, sé ansvarar bdde vardnadshavaren och féraren for att barnet sitter fastspind pd
ratt sdtt.

Lagen nu pa Aland:

Idag tilldter lagen att barn under tre ar tillfalligt far fardas i en taxi utan barnstol men de ska anvanda
sakerhetsbalte och sitta i baksatet. Lagen tillater ocksa om barnet (Gver 3 ar) tillfalligt fardas i ett annat
fordon i vilket ndgon séarskild fasthallningsanordning inte medfors ska barnet istéllet anvanda bilbalte
nar det ar mgjligt och sitta pa ett annat séte an framsatet. Dock stéller skolskjutsférordningen krav pa
bakatvand bilbarnstol for barn under tre for daghemstransporter samt att alla barn som aker
skolskjuts ska anvanda bilbalte. Alla forare som kor skolskjuts ska anvénda bilbélte.

Lagen i Finland:

| Finland far barn under tre ar inte alls transporteras i ett fordon utan skyddsanordning. Barn som &r
aldre an tre ar men kortare an 135 centimeter far transporteras i en taxi pa annan plats an i framsatet
nar de anvéander bilbalte, om ingen skyddsanordning finns att tillga.
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Om ett barn under 15 ar fardas tillsammans med sin férmyndare eller vardnadshavare, ar det
férmyndaren eller vardnadsharen som ansvarar for att det vid transporten av barnet anvands en
andamalsenlig skyddsanordning. Om ett barn under 15 ar fardas utan sin formyndare eller
vardnadshavare ska foraren av fordonet, med undantag av bussforare, se till att skyddsanordning
anvands vid transporten av barnet.

Lagen i Sverige:

Barn som ar kortare @n 135 centimeter ska anvanda bilbarnstol, balteskudde eller annan sarskild
skyddsanordning for barn i stallet for eller tillsammans med bilbaltet. Ett barn som &r yngre an tre ar
far inte fardas i ett fordon dar det inte har méjlighet att anvanda en sarskild skyddsanordning for barn,
annat an vid tillfallig fard i taxi under korta stréckor.

3.6.2 Barns, ungas och familjers asikter

Barn inom barnomsorg tycker att det ar viktigt att sitta still i bil, att ha bilbalte och bilstol/kudde. | en
grupp beréttade alla barn att de anvander bilstol, men att det finns skillnader ifall vuxna i familjen
fragar barn om de har béltet pa. | grundskolan var bara 10 av de som svarade under 135 ¢cm och av
dem anvander 5 alltid och 4 oftast bilbarnstol eller balteskudde.

Nastan halften (48 %) av vardnadshavarna tror att forslaget inte kommer paverka egen familj. 17 %
tycker att forslaget paverkar mycket eller lite negativt och de lyfter fram att forslaget forsvarar
vardagen, mojligheten att hjédlpa varandra, akuta situationer eller mojlighet att aka taxi med barn.

"Det hér kommer forsvara vardagen otroligt mycket, i synnerhet fér ensamstdende, utan att éka
sdkerheten ndmnvdirt alls. det kan bli bekymmer om man tillfdlligt behéver ha ett extra barn i bilen.”

“Ibland uppstar akuta situationer da jag kan behéva hdmta anhdrigas smdbarn och inte har tillgdng till
bilstolar just da, da dr ju i alla fall bilbdilte béttre dn att barnen blir ensamma/kvar pd dagis efter
sténgning.”

"Det kommer ¢iven géra att barnfamiljer inte kommer kunna rékna med att fG dka med i taxibilar. Lt
sdga att man kommer med sen nattfdrja och taxin som finns pd plats har ingen kudde (eller for fd antal
kuddar), da blir barnet stdende och vinta tills ldmpligt fordon kommer, vilket ibland kan ta upp till en
timme. En tillfcillig l6sning skall verkligen vara tillféillig. Ags bilen av barnets vdrdnadshavare bér man
kunna bétfillas om bilen saknar bdlteskudde eftersom det tyder pa att l6sningen inte dr tillfdllig.”

"Om det hdnder ndgot och jag madste akut skicka min son med en taxi till sjukhuset vill jag kunna géra
det utan att taxichaufféren séger "nej du fdr ringa ambulans". Ibland kan ju en taxi vara snabbare och
smidigare.”

"Kan bli problematiskt om livet kniper och man behéver hjélp men ingen bilstol finns att tillga. Min
uppfattning dr att alla anvénder bilstol som férstdr riskerna med att férda sitt barn utan. Dédremot har
jag bevittnat att ménniskor med utldndsk hdrkomst inte anammat anvdndandet av bilstol i samma
utstréickning, det kunde forebyggas med hjélp av médra- och barnrddgivningen som dven kunde
férmedla kontakt med folkhdlsan som hyr ut stolar.”

"Det finns tillfdllen ndr man tillfilligt mdste transportera barn tex akut. Det dr séllan man har en extra
bilbdlteskudde i bilarna. Om lagen kriver det och man inte tar hand om situationen av den anledningen
att man bryter en lag, kan det éka risken for negativa effekter pa andra sdtt. Just tex om mormor mdste
hdmta ett sjukt barn. Om detta lagférslag dessutom leder till en massa onddiga barnskyddsutredningar
blir det rent kontraproduktivt.”
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Nagra lyfter fram att for att underlatta situationen borde alla taxibilar och daghem/fritidshem ha extra
balteskuddar, barnrddgivningen kunde férmedla kontakt med folkhalsan som hyr ut stolar. Nagra lyfte
ocksa fram att det ar viktigt att sakerstalla att alla, sarskilt inflyttade familjer, far information om lagen
och reglerna, eftersom alla kanske inte har samma regler géllande sékerhetsbalten och skydds-
anordningar.

3.6.3 Synpunkter fran remissvaren och fran andra sakkunniga

Landskapets trafiksdkerhetskonsult har observerat att skolskjutsférordningen, som géller transporter
hem-skola/barnomsorg v.v ar tuffare an vagtrafiklagen. Den nya lagen stéller hardare krav pa tillfalliga
skjutsningar da alla barn under 135 cm ska anvénda en skyddsanordning. Vidare konstateras att ett
barn ska sitta bakatvédnt sa lange som det dr mojligt (oavsett alder, vikt eller 1angd) eftersom barnets
huvud &r tyngre och ger risk fér whiplash om barnet vands framat for tidigt. Oftast satter man barnet
rattvant for tidigt da fordldrarna tycker att det &r obekvamt medan barnet i sig har inget problem.

Radda Barnen vdlkomnar lagforslaget som tydligt kraver anvandning av skyddsutrustning nar det
géller transport av barn. Samtidigt ser féreningen att lagforslaget kan férsamra barns mojlighet att ta
sig t.ex. hem, till skolan eller fritidsaktivitet i sddana situationer dar vardnadshavarna plétsligt far
férhinder och har inte mojlighet att skjutsa barnet. Radda Barnen foresprakar att det sdkerstélls att alla
familjer har ekonomisk mojlighet att transportera sina barn pa ett tryggt satt. Radda Barnen vill ocksa
att det tydligt ska framkomma vem som ansvarar for att barnet anvander skyddsanordning nar barn
fardas i en taxi tillsammans med sin vardnadshavare.

Enligt KST far barnfamiljer med utkomststdd inte per automatik utkomststod for cykelhjalm och
bilbarnstolar. Daremot kan familjerna soka det skilt och det behovsprévas. Utkomststod for
trafikforseelseavgift ges inte.

3.6.4 Slutsatser

Beddmning av bestammelsens konsekvenser fér barns och ungas vélbefinnande och for
tillgodoseendet av barnens och ungdomarnas rattigheter pa kort respektive lang sikt (med beaktande
av utsatta barngrupper).

Positivt Negativt

Forslaget ar forenlig med barnrattskommitténs
rekommendation att insatser for att minska
antalet trafikolyckor bér omfatta lagstiftning om
anvandning av bilbalte och andra sakerhets-
anordningar. Konsekvenser pa barns halsa vid
en trafikolycka kan vara mycket ldngvariga och
allvarliga sa varje olycksfall borde férebyggas sa
bra som mgjligt.

Forslaget kan forsvara familjernas vardag (i
synnerhet for ensamstaende), mojligheten att
hjdlpa varandra, akuta situationer eller méjlighet
att tillfalligt aka taxi med barn. | synnerhet néar
pafoljden fér den som transporterar barn i strid
med bestammelserna hojs samtidigt som det
paverkar det sarskilt de familjer som lever i
ekonomisk utsatthet.

Landskapsregeringen foreslar strdngare regler kring hur barn far transporteras, eftersom

landskapsregeringen beddmer att mojligheten att tillfalligt transportera barn utan sakerhetsanordning

inte langre stammer dverens med det allmanna rattsmedvetandet och sdkerhetsutvecklingen kring

barn i trafiken.
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3.6.5 Rekommendationer

Hur kan de positiva konsekvenserna starkas och hur kan de negativa konsekvenserna undanrdjas eller
atminstone minskas/begransas:

e Rekommendation: Barn som lever i familjer med ekonomisk utsatthet tillh6r en grupp som
riskerar att inte fa atnjuta alla sina rattigheter. Vid implementeringen av den nya lagen
rekommenderas att landskapsregeringen sakerstaller att alla barnfamiljer, bl.a. barnfamiljer
som far utkomststdd, far ekonomiskt stod vid behov for att skaffa de skyddsanordningar for
barn som kravs av lagen.

¢ Rekommendation: For att underlatta situationen for barnfamiljer borde det undersékas om
landskapsregeringen kan stodja daghem/fritidshem att ha en extra balteskudde/barnbilstol
som kan anvandas av barnets nara vuxna i olika akuta eller plotsliga situationer dar
vardnadshavare har férhinder och inte kan transportera barnet sjalv.>

¢ Rekommendation: Det rekommenderas att landskapsregeringen vid implementeringen av
den nya lagen tar fram information fér vuxna géllande reglerna och sakerstaller att
informationen nar alla smabarnsfamiljer och sarskilt alla inflyttade familjer, t.ex. via
barnradgivningen, daghem/skolor och via integrationsutbildning fér vuxna och Svenska for
inflyttade—kurser. Det finns skillnader mellan olika landers trafikregler och -lagar (inkl. Finland
och Sverige) och darfor ar det av vikt att sakerstalla att informationen om trafikreglerna nar
alla familjer som flyttar till Aland. Informationskampanjen borde innehélla information om var
familjen kan lana bilbarnstolar vid behov. Informationskampanjen kan bl.a. pdminna
vardnadshavare om att de behover kontakta taxibolagen pa férhand for att sékerstalla
tillgangen till skyddsanordningar nar de ska aka privat. Tydlig information gallande den nya
ansvarsférdelningen mellan forare och vardnadshavare for att barn under 15 ar sitter
fastspand pa ratt satt, nar barnet fardas tillsammans med vardnadshavaren ska ocksa inga.

3.7. Avgifter for trafikforseelse for moped/mopedbil

3.7.1 Lagstiftning

Enligt forslaget

67 § Anvindning av skyddshjdlm Nér du kor en moped med passagerare ska du se till att bade du och
din passagerare (som ar under 15 ar) anvander skyddshjalm av godkand typ. Nar du kor en mopedbil
ska bade du och passageraren anvanda bilbalte.

Om du eller din passagerare, som har fyllt 15 dr, inte anvdinder hjilm eller bilbéilte kan ni fG en avgift pa
100 euro (idag dr det 70 euro). Om din passagerare som dr under 15 Gr inte anvdnder hjdlm eller
bilbélte kan du fd en avgift pa 140 euro (idag dr det 70 euro).

30 Det bér noteras att enligt Landskapsregeringens rekommendation géllande skjutsning av barn utanfér
barnomsorgsverksamheten (9.8.2012) rekommenderas att personalen inom barnomsorg inte skjutsar barn i egen
bil utan att man anvénder sig av kollektivtrafiken eller anlitar en yrkesmassig trafikidkare da ett nodvandigt
transportbehov finns. En sddan transport garanterar en ansvarsmassig och trafiksakerhetsmassig helhet.
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96 § Andra forseelser som galler anvdndning av motordrivna fordon

En mopedist kan for en forseelse som avser anvindning av kommunikationsutrustning under kdrning,
bestdmmelser om déick och slirskydd eller bestimmelser om LGF-skylt (enligt 1 mom. 1, 2 eller 6
punkten 96 §) pdféras en avgift for trafikforseelse pd 40 euro. En férare av ett annat motordrivet fordon
kan pdféras en avgift for trafikforseelse pG 100 euro.

For en mopedist eller en dgare eller innehavare av en moped som bryter mot bestimmelserna enligt 3 §,
7§ 1 mom. eller 12 § 1 mom. i fordonslagen (FFS 82/2021) péférs en avgift om 40 euro. Agaren,
innehavaren samt féraren av ett annat fordon eller fordonskombination kan pdféras en avgift for
trafikforseelse pd 70 euro.

Lagen nu pa Aland:

Om du eller din passagerare som har fyllt 15 dr inte anvénder hjdlm eller bilbélte kan ni fd varsin avgift
pd 70 euro. Om din passagerare dr under 15 dr och inte anvénder hjdlm eller bilbélte kan du fd en avgift
pd 70 euro.

Lagforslagets 96 § motsvarar i sak bestimmelsen ( 16 § i géllande trafikbrottslag. De bestimmelser som
man kan bryta mot dterfinns i fordonslagen och inte som tidigare i vdgtrafiklagen. Pdféliden fér den som
uppsatligen eller av oaktsamhet bryter mot bestimmelserna blir en avgift for trafikforseelse. Beloppet dr
detsamma som den ordningsbot man far for motsvarande forseelse enligt gdllande lag.

Lagen i Finland:

167 § En forare av och passagerare i ett fordon kan paforas en avgift for trafikforseelse pa 70 euro om
han eller hon uppsatligen eller av oaktsamhet underlater att anvénda bilbélte under kérning. En forare
av och passagerare pa eller i ett fordon kan paféras en avgift for trafikforseelse pa 70 euro om han
eller hon uppsatligen eller av oaktsamhet underlater att under kdrning anvénda skyddshjalm. En avgift
for trafikforseelse av den ndmnda storleken kan paféras ocksa en férare som uppsatligen eller av
oaktsamhet forsummar skyldigheten att se till att barn under 15 ar anvénder skyddshjalm.

3.7.2 Statistik

Enligt Halsa i skolan (2021) anvander 93 % av ungdomar i &k 8-9 pa Aland hjalm nar de ror sig med
moped eller motorcykel, 95 % av unga i gymnasiet, 87 % av unga i yrkesgymnasiet. Flickor verkar
anvanda hjalm oftare &n pojkar i alla aldersgrupper.®’

3.7.3 Forskning

Enligt ett forskningsprojekt som finansierades av Finlands Akademi och fokuserade pa ungas
skuldproblem &r obetalda mopedbéter tillsammans med kontrollavgifter i kollektivtrafiken och
trafikforsakringar de vanligaste orsaker dd ungdomar 15-17 ar blir foremal for utmatning i Finland.
Enligt forskningsrapporten verkar béter inte ha ndgon namnvart forebyggande effekt pa problem som
orsakas av mopedakning. Istallet skulle konkreta begrénsningar kunna fungera som mer effektiva

31 |nstitutet for halsa och valfard (THL), 2021. Enkéten Halsa i skolan. Regional jamforelse, ungdomar 2019 och

2021. Indikatorn: Anvénder hjalm nér rér sig med moped eller motorcykel, %. Datamaterialet uppdaterat
04.10.2021.
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avskrackande medel, ocksa enligt de unga som deltog i studien. Baserat pa resultaten som erhallits i
studien foreslar forskare att de paféljder som polisen utdémer skulle fokusera pa att begransa
mopedkdrning, t.ex. att ta bort mopedens registreringsskylt eller mopedkorkort for viss tid. Detta
skulle framst tillfalligt begransa den unga personens mdjligheter att transportera sig, medan
ekonomiska pafoljder har ofta betydligt mer ldangtgaende och mer omfattande konsekvenser.32

3.7.4 Barns, ungas och familjers asikter

Av de som gdr i hogstadiet och kor eller blir skjutsade pd moped/skoter anvander 79 % alltid hjalm
och 14 % oftast. Av de som kor eller dker mopedbil anvander 51 % alltid bilbalte och 27 % oftast
(jamfort med 67 % som alltid anvénder bélte och 27 % oftast nar de aker bil).

Nar det galler regler som barn 6nskade for mopeder/skotrar skrev flera att de var ndjda med de
nuvarande reglerna. Manga namnde att de ska anvénda hjalm och kora pa sidan av vagen. Flera
onskade att mopedbilar skulle vara sékrare byggda ifall man krockar och manga ville dven férbjuda
mopedbilar helt.

75 % av ungdomarna svarar att de alltid anvénde bilbélte nar de aker bil eller mopedbil. Manga
anvander baltet for att skydda sig sjalva och eftersom det ar lag (och ifall polisen aker forbi), det ar
enkelt och en vana. Av de som inte alltid anvande bélte skriver nagra att de glommer bort det ibland.

Gallande forslaget att hoja avgifterna om man sjalv eller ens passagerare inte anvander hjalm eller
bilbalte tycker nastan halften (49 %) att forslaget kommer att paverka eget agerande lite eller mycket
eftersom man inte vill betala boter. Nastan lika ménga (43 %) tror inte att forslaget kommer att

paverka dem, manga svarar att de redan foljer reglerna.

| fragan om unga skulle bli battre pa att folja trafikreglerna om man hojer avgifter haller 70 % av
ungdomarna helt eller delvis med. 21 % héller inte med: “Jag anser inte att hdgre straff dr ett bra
alternativ for att héja trafiksikerheten.”, " Fér det dr ju ofta inte ens ungdomarna som betalar utan
fordldrarna.”

Lyceums studeranderad diskuterade om lagre straffavgift for att bryta mot vagtrafiklagen med
moped/mopedbil (40 euro istallet for 70 euro). Slutsatsen blev att det vore béattre om alla var lika infor
lagen och féljande argument kom fram i diskussion: “Skadorna dr lindrigare och dcirfér dr det motiverat
med en ldgre avgift.” Ungdomarna kom fram till att troligtvis inte stamde da mopedbilar och mopeder
kan leda till hogre skador for forarna. "Avgiften dr riktad mot en grupp mdnniskor (ungdomar) som har
det svarare stillt ekonomiskt och ddrfér dr det proportionerligt att ha en ldgre avgift.” Det blev mycket
diskussion kring denna punkt och motargument framfordes om att alla ska vara lika infor lagen samt
att det troligtvis inte skulle bli nagon skillnad daven om det var en hogre avgift.

3.7.5 Slutsatser

32 Karoliina Majamaa ja Kati Rantala, 2017. Nuorten velkaongelmat 2000-luvun Suomessa: empiirista tarkastelua.
s. 21. Suomen Akatemian rahoittaman hankkeen NUORET JA VELKA Koostejulkaisu.
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Beddmning av bestammelsens konsekvenser fér barns och ungas vélbefinnande och for

tillgodoseendet av barnens och ungdomarnas rattigheter pa kort respektive lang sikt (med beaktande

av utsatta barngrupper).

Positivt

Negativt

Majoriteten av gymnasieungdomar (70 %) som
svarade pa enkaten haller helt eller delvis med
om att unga skulle bli battre pa att folja
trafikreglerna om man hojer avgifterna.

Ekonomiska sanktioner kan ha langtgaende och
omfattande konsekvenser for ungdomar, i varsta
fall orsaka skuldproblem. Avgifterna drabbar
sarskilt de unga som lever i familjer dar foraldrar
inte har ekonomiska maojligheter att hjalpa
betala avgifter.

Unga lyfter fram att det troligtvis inte skulle bli
nagon skillnad dven om det var en hogre avgift.
Enligt forslaget finns det i vissa fall lagre straff
for att bryta mot vagtrafiklagen med
moped/mopedbil och i vissa fall ar avgiften
samma for alla.

Landskapsregeringen har av trafiksakerhetsskal och for att stérka barnens rattigheter och sakerhet hojt

avgifterna for forseelser gallande personlig skyddsutrustning. Den som inte anvander bilbalte eller

skyddshjalm kan paféras en avgift for trafikforseelse pa 100 euro. Detta &r en hdjning pa 30 euro mot

tidigare. Forsummar man sin skyldighet som forare eller vardnadshavare att inte transportera barn pa

ett sakert satt ska man paforas en avgift for trafikférseelse pa 140 euro.

3.7.6 Rekommendationer

Hur kan de positiva konsekvenserna starkas och hur kan de negativa konsekvenserna undanrgjas eller

atminstone minskas/begrénsas:

¢ Rekommendation: Enligt forskningsrapporten fran Finland verkar boter inte ha ndgon

namnvart forebyggande effekt pd problem som orsakas av mopedakning. Istéllet borde

konkreta begransningar dvervagas som mer effektiva avskrackande medel, ocksa enligt de

unga som deltog i studien. Syftet med pafdljder borde vara att férebygga att trafikanter bryter

mot bestammelserna i lagen.

e Rekommendation: Vid implementeringen av lagen tas fram tydlig och aldersanpassad

information, vdgledning och trafiksakerhetsutbildning for ungdomar, som ocksa innehaller

information om de straff som féljer om man bryter mot vagtrafiklagen. Alla unga har ratt att

pa forhand kénna till vilka pafoljder det kan bli om man bryter mot lagen.

¢ Rekommendation: Eftersom anvandning av bilbalte bland ungdomar verkar vara lagre i

mopedbilar dn i vanliga bilar rekommenderas att resurser sakerstélls for insatser och

information som Okar anvandning av bilbalte i mopedbilar for att minska risken for oavsiktliga

skador som orsakas av olyckor.

3.8 Trafikfylleri med motorlost fordon

3.8.1 Lagstiftning

32



Enligt forslaget

En trafikant som for ett motorl6st fordon, en motoriserad cykel eller ett latt elfordon under paverkan
av alkohol eller annat rusmedel och darigenom aventyrar ndgon annans sédkerhet, ska for trafikfylleri
med motorldst fordon domas till boter eller till fangelse i hdgst tre manader.

Stadgandet innebdr inte att det gdiller ndgon specifik promillegréns fér motorlésa fordon, utan pdfélid
krdver att nGgon annans séikerhet éventyras i samband med att fordonet framférs under paverkan av
alkohol eller annat rusmedel.

Lagen nu pa Aland
Eftersom latta elfordon ska folja de trafikregler som gaéller for cyklar géaller bestdammelserna om
rattfylleri inte for den som framfor ett latt elfordon.

Lagen i Finland
Det ar straffbart att framféra ett motorldst fordon, en motoriserad cykel eller ett 1att elfordon under
paverkan av alkohol eller annat rusmedel och ddrigenom aventyra ndgon annans sédkerhet.

Lagen i Sverige

Enligt trafikforordningen far fordon inte foras av den som bland annat ar paverkad av alkohol och
darfor inte kan fora fordonet pé ett betryggande satt. (3 kap. 1 § trafikférordningen) | denna
lagreglering réknas cykel som ett fordon i lagens mening. Fortsattningsvis regleras det att det aligger
polisen att hindra alltfér berusade cyklister fran att fortsatta cykla, om det kan medféra pataglig fara
for trafiksakerheten eller liknande. (14 kap. 15 § trafikférordningen)

3.8.2 Statistik

Enligt Halsa i skolan (2019) hade 4,6 % av ungdomar i 4k 8-9 pa Aland (4,7 % av pojkar och 4,6 % av
flickor) under lasdret drabbats av minst ett olycksfall i berusat tillstand vilket kravt besok pa
halsovardsmottagning. Siffran var 4,4 % fér ungdomar i gymnasiet (8 % av pojkar och 2,2 % av flickor)
och 5,4 % yrkesgymnasiet (4,3 % av pojkar och 7,1 % av flickor). Det finns ingen information om vilka
typer av olycksfall det handlar om. Om man jamfor siffrorna med hela Finland var det séarskilt pojkar i
gymnasiet och flickor i yrkesgymnasiet pa Aland som har drabbats av olycksfall under berusning
oftare an respektive grupper i hela Finland.3?

3.8.3 Barns, ungas och familjers asikter

Ungdomar i gymnasiealdern hade varierande tankar gallande forslaget om styrstangsfylleri. Manga
tycker att forslaget later bra men nagra skriver ocksa att det kdnns Gverdrivet eftersom styrstangs-
fylleri mest beddms vara en fara for sin egens sakerhet. Nagra skriver att det dock borde finnas
strangare regler for latta elfordon. Nagra lyfter fram att forslaget kanns oréattvist och att det istallet
borde finnas en objektiv grans som mojliggor objektiv bedomning. Nagra lyfter fram att det anda ar
battre att cykla hem an att kora bil under paverkan.

33 |nstitutet for halsa och valfard (THL), 2019. Enkaten Halsa i skolan. Regional jamférelse, ungdomar 2019 och
2021. Indikatorn: Olycksfall under berusning, %. Datamaterialet uppdaterat 04.10.2021.
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“Tycker ldtta elfordon saésom mopen definitivt inte ska kéras nér man dr full”

"Jag tycker att det dr bdttre att en full person cyklar hem istdllet fér att kéra hem, dka
med nagon som dr paverkad, tvingas sl6sa pengar pd taxi eller ga hem i kylan och
mérkret. Eftersom det kan vara svart att bedéma om ndgon dr i fara sa kanske det
avskrdcker folk fran att cykla pa fyllan eftersom de dr rddda for att bestraffas.”

“Bedémningen blir inte scirskilt réttvis eftersom man nog inte kan avgéra sGdant hdr i
berusat tillsténd. S de som RAKAR utgéra en fara fdr straff och resten inte. Jag tycker
alla borde fa straff.”

"Jag tycker det skulle vara bra om man kunde bétfilla om man skulle 6verstiga en viss

promillegréns.”

Lyceums studeranderads slutsats efter diskussion var att forslaget ar bra och att det ar bra att det inte
finns ndgon promillegréns. Det kunde ocksa vara en skillnad mellan cyklar och latta elfordon. Det
kunde dock leda till att flera manniskor véljer att aka med en berusad forare av ett fordon om man

inte far cykla ndr man sjélv ar onykter.

3.8.4 Synpunkter fran remissvaren och fran andra sakkunniga

Alands Omsesidiga foérsakringsbolag lyfter fram att det kan finnas en grund for att komplettera
lagtexten med en specifik promillegrans. De anser att om man beaktar de "nya” motorldsa fordonens
relativt héga hastighet tillsammans med avsaknaden av krav pa anvandandet av hjalm foreligger det

stor risk for forarens sakerhet vid framfoérande av fordonet paverkad av alkohol.

Alands tingsratt lyfter fram i remissvaret att det inte framgdr av paragraftexten eller av férarbetena hur
beddmningen av bruket av alkohol eller annat rusmedel ska goras, vilket kan ge utrymme for

godtycklig beddmning vilket i sin tur inte ar rattssakert.

Finland ska utreda om det bor inféras en promillegrans dven vid framférande av motorlsa fordon.

3.8.5 Slutsatser
Beddmning av bestdmmelsens konsekvenser fér barns och ungas vélbefinnande och for
tillgodoseendet av barnens och ungdomarnas rattigheter pa kort respektive 1ang sikt (med beaktande

av utsatta barngrupper).

Positivt Negativt

Forslaget att lagfora styrstangsfylleri kan tolkas
félja barnrattskommittén rekommendation att ta
fram bl.a. policyer angdende kdérning i berusat
tillstand for att minska risken for oavsiktliga
skador som orsakas av trafikolyckor.

Forslaget kan enligt ungdomarnas svar leda till
att flera ungdomar véljer att 3ka med en
berusad forare av ett fordon om man inte far
cykla ndr man sjalv ar onykter.

Forslaget utan tydliga promillegranser kan ge
utrymme for godtycklig bedémning vilket kan
leda till orattvisa. Ungdomarna lyfte fram att det
kan vara svart att sjalv bedoma om man
aventyrar ndgon annans sakerhet.
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Landskapsregeringen vill fora in bestdammelsen eftersom den alandska polisen har framfort att det har
uppstatt trafikfarliga situationer nar berusade foérare framfor latta elfordon. Eftersom latta elfordon ska
folja de trafikregler som géller fér cyklar galler bestdammelserna om rattfylleri inte for den som framfor
ett latt elfordon.

Latta elfordon och vissa cyklar med elassistans och motoriserade cyklar &r tyngre och oftast snabbare
an cyklar. Ett sadant fordon som framfors utan tillracklig kontroll kan orsaka olyckor med allvarligare

konsekvenser @n vad en cykel typiskt sett kan.

| riket avser kommunikationsministeriet utreda om det bor inféras en promillegréans dven vid
framférande av motorldsa fordon. Landskapsregeringen har inga motsvarande planer fér Aland, utan
avser att bevaka utvecklingen och férst utvardera vilken inverkan den nu féreslagna bestammelsen har
pa problematiken.

3.8.6 Rekommendationer

Hur kan de positiva konsekvenserna starkas och hur kan de negativa konsekvenserna undanrdéjas eller

atminstone minskas/begrénsas:

¢ Rekommendation: Overviga om det borde finnas strangare regler for ltta elfordon,
eftersom riskerna for hélsa och valmaende ocksa kan bli stdrre pga. storre hastigheter samt
ifall det borde finnas en specifik promillegrans.

¢ Rekommendation: Det rekommenderas att landskapsregeringen vid implementeringen av
den nya lagen tar fram information och utbildning fér ungdomar géllande riskerna och
pafdljderna av att fora ett motorldst fordon, en motoriserad cykel eller ett 1att elfordon under
paverkan av alkohol eller annat rusmedel.

4. Trafiksdkerhetsfragor som barn och unga
sarskilt har lyft fram

4.1 Barns, ungas och familjers asikter

Forutom fragor om de specifika bestammelserna i lagférslaget som pa férhand hade identifierats som
centrala for barn och unga (se avsnitt 2 ovan) har dven nedanstadende fragor lyfts av barn och unga
under barnkonsekvensanalysen.

4.1.1 Overgangstillen

Kombinerad cykel6verfart och 6vergangsstalle.

Studeranderadet vid Alands Lyceum diskuterade ifall det ska det finnas sockerbitar vid
Overgangsstallen eller inte. Studeranderadets slutsats blev att ungdomarna garna skulle se att
sockerbitar och vagmarken for cyklister forsvann for att géra det enklare att forstd om man far cykla
Over ett 6vergangsstalle eller inte. Komplicerade regler gor att man inte forstar nar man far cykla Gver
ett Overgangsstalle. Ingen i gruppen visste hur reglerna faktiskt var idag. Det leder till oséker

trafikmiljé. Snén kommer och gor att det inte gar att se sockerbitarna.
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| ett enkatsvar fran hogstadiet kom det fram att “alla 6vergangstallen borde ha vita fyrkanter vid sig sa

man kan cykla dar.”

Enligt lagforslagets allmanna motivering ar grundregeln att cyklar ska ledas vid 6vergangstéllen. Om
det finns en cykeldverfart vid sidan av 6vergangstéllet som ar utmarkt med sa kallade sockerbitar, far
cyklisten cykla 6ver forutsatt att det inte kommer nagot fordon pa vagen. En cykel6verfart betyder inte

per automatik att cykeln har forkorsratt.

4.1.2 Reflexer

Reflexer namndes som viktiga skyddsutrustningar av barn och unga fran alla olika aldersgrupper samt
fran vardnadshavare.

Enligt 15 § i lagforslaget ska gaende som ror sig i morker ska anvénda reflex. Det finns inte nagot
straffstadgande kopplat till bestdmmelsen men att bara reflexer nar det &r morkt ute ar ett enkelt och
billigt satt att oka trafiksakerheten. Under morker ska bade hast och ryttare vara forsedda med reflex.
Aven hastar och andra djur som medférs pé vagen under mérker ska vara férsedda med reflex.

4.1.3 Cykellyktor

Cykellyktor lyftes ocksa fram som viktiga skyddsutrustningar for barn och unga i svar fran alla olika

aldersgrupper samt fran vardnadshavare.

Enligt Trafikverket i Sverige sker var femte kollision mellan motorfordon och cykel i mérker. Ofta
genom att cyklisten blir pakord bakifran. Med bra cykelbelysning syns cyklisten pa ungefar 300 meters
hall. Saknar cykeln reflexer och lyse &r avstandet bara cirka 40 meter.34

Enligt 47 § i lagforslaget ska cyklar ha en lykta som visar vitt eller ljusgult ljus framat och en lykta som
visar rott ljus bakat nar fordonet fardas pa vag under morker eller nar sikten ar nedsatt. Bestammelsen
att cyklar ska ha en fungerande réd baklykta har inte funnits i den alandska lagstiftningen tidigare. Av
trafiksakerhetsskal ar det viktigt att en klar och tydlig bestdammelse infors i den alandska
lagstiftningen.

4.1.4 Avstand till cyklister

Manga barn och unga lyfte fram att det kanns otryggt att cykla eller ga vid bilvagen. Barn dnskade att
bilister ska sakta ner och kora langre ut néar de passerar gaende och cyklister. Barnen tyckte sarskilt att
tunga fordon som lastbilar och sopbilar ska tanka pa det.

Enligt 29 § i lagforslaget ska en fordonsférare lamna géende, cyklister och djur som medfors av
trafikanter, ett sakert avstand pa vagen. | detaljmotiveringen framgar att “avstandet ska vara sa langt

som en typisk trafikant behover for att kdnna sig trygg i varje given situation.”

Det framkommer fran barns och ungas svar att avstandet i manga fall inte har varit sa langt som barn

eller ungdom behdover for att kdnna sig trygga.

34 Trafikverket: Cykelliv - om cyklar, hélsa och utrustning.
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Enligt IF Alands cykelutskotts remissvar har flera lander (Tyskland, Frankrike, Spanien, Portugal och
Irland) redan en regel att man ska halla ett avstand om minst 1,5 meter vid omkorning av cyklister.
Cykelutskottet foreslar darfor att man ska 6vervaga en justering av 20 § 2 mom. sa att den blir
tydligare, ger béattre fokus for att trygga cyklisters sakerhet i trafiken samt att det aven infors en
minimiregel pa 1,5 meter nar ett fordon ska passera gaende, cyklister och djur som medfors av
trafikanter for att oka trafiksakerheten for oskyddade trafikanter pa de landska vagarna.

Enligt Finlands polis galler minimiavstandet pa 1,5 meter som antecknats i lagen i flera [ander som en
bra tumregel dven i Finland, &ven om det inte &r faststallt i lag.3®

Enligt Landskapsregeringen &r det inte rimligt att skriva in ett exakt matt i lagstiftningen utan detta

maste utvarderas fran varje given situation.

4.1.5 Cykla eller kora elfordon samtidigt som mobilen anvands

Manga barn och unga lyfte fram att det kanns otryggt nér folk cyklar eller kor elfordon och kollar pa

mobilen samtidigt.

Enligt 73 § i lagforslaget far foraren inte anvanda nagon teknisk anordning eller ndgot tekniskt system
sa att anvandningen stor eller dventyrar férandet av fordonet.

Foraren av ett motordrivet fordon far inte under kdrning anvanda kommunikationsutrustning som han
eller hon haller i handen. Denna bestammelse finns redan men har utvidgats till att galla all typ av

kommunikationsutrustning.

En cyklist raknas som fordonsforare sa forsta momentet géller aven en cyklist. Om cykeln inte har

definierats med motor sa galler inte det andra momentet.

4.1.6. Tryggare alternativ till mopedbilar

Onskemél om att mopedbilar skulle bli tryggare lyftes fram av flera unga samt 6nskemal att inféra
EPA-traktorer pa Aland. Enligt ASUB:s data var cirka en femtedel (19 %) av de ungdomarna mellan 15
och 17 ar som blev skadade i trafikolyckor &r 2016-2020 i mopedbilar.3®

Finland foreslog ar 2018 att traktorbilar (personbilar vars hogsta hastighet ar begréansad till 60 km/h)
skulle inforas i deras lagforslag men forslaget avslogs av EU da detta var en ny fordonskategori och
Finland har inte haft detta tidigare jamfort med Sveriges A-traktor. Landskapsregeringen ténkte utreda
inférande av den svenska modellen om A-traktorer pa Aland ndrmare men den nya vagtrafiklagen

maste prioriteras sa forslaget att fa kora A-traktor har bordlades.

4.1.7 Trygga trafikmiljoer for barn och unga

Vikten av trygga trafikmiljoer lyftes fram i svar fran alla olika aldersgrupper, t.ex.

35 polisen, 2021. Kor alltid om en cyklist pé tillrdckligt avstand. 23.6.2021. (Last 27.2.2023)
36 ASUB, 2022
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e Det ska finnas flera gang- och cykelbanor (separerade fran varandra) och évergangsstallen,
speciellt nara skolor och lekplatser dit manga vill ga sjalva.

e Flera 6vergangstallen, sarskilt langs skolvagen och garna med trafikljus eller blinkande ljus
samt med farthinder, bra sikt och gatubelysning.

Barn och unga lyfte fram manga 6nskemal for vuxna som skulle gora trafiken tryggare for barn och

unga, till exempel:

e Inte kolla pa mobilen nar de kor

e Att bilister ska respektera mopeder och mopedbilar, inte kéra om moppebilar i rondeller, i
korsningar eller vid mote.

o “Hall avstand till unga, ovana trafikanter - ingen vill ha olyckor!”

e Vuxna ska inte kdéra nar de druckit.

e Vuxna ska ocksa vara bra forebilder for barn i trafiken och t.ex. anvanda reflex och cykelhjalm
samt visa barnen hur man ska bete sig i trafiken.

4.2 Mojliga pafoljder for de som ar under 15 och bryter mot

bestammelser i viagtrafiklagen

Enligt 2 § i skadestandslagen (FFS 412/1974) kan ocksa den som ar under 15 bli skadestandsskyldig
om hen fororsakar ndgon annan skada, men en minderarig kommer inte att bli skadestandsskyldig i
samma omfattning som en vuxen. Skadestandsansvar férutsétter inte att ndgot brott har begatts.

Forsakringsskyddet styrs i forsta hand av forsakringsvillkoren och det gar darfor bara att uttala sig i
valdigt allmanna ordalag om hur ett agerande som bryter mot vagtrafiklagens bestdmmelser (t.ex.
skjutsning av en annan person pa ett satt som som bryter mot vagtrafiklagen) paverkar det. Enligt
infrastrukturavdelningens jurist Magnus Unger finns det en risk for att den forsakringserséattning man
annars far skulle kunna sattas ned ifall man inte har foljt lagen.3’

4.3 Synpunkter fran remissvaren och fran andra sakkunniga

Nationalféreningen for trafiksakerhetens framjande, Sverige:

Barnens begrinsningar i trafiken (0-12 ar)

Manga av barnens funktioner ar inte fardigutvecklade férran i tonaren. Barnens begransningar galler
bland annat sadant som att identifiera varifran ljud kommer, bedéma avstand och hastighet pa
fordon, anvanda sitt perifera seende, skilja pd hoger och vanster, gora flera saker samtidigt, och
beddma risker. Barn ar ocksa korta till véaxten och ser darfér saker i sin omgivning sémre och syns
samre for andra trafikanter. Vuxna, bade foraldrar och ldrare, maste vara medvetna om barnens
begrénsningar, vilket innebaér att trafikundervisning inte far leda till att barnets férmaga att hantera
trafik Overskattas. Barn kan lara sig mycket om trafik och trafiksakerhet, men man kan inte krava eller

37| litteraturen (Bertil Bengtsson, Forsakringsrétt: ndgra huvudlinjer, 9 upplagan, Norstedts Juridik 2015, s 69)
gallande den svenska forsakringsavtalslagen (som i denna del har ett likvardigt innehall med den finlandska)
konstateras bl a foljande: "I den forsakrades skyldigheter ingar, utom betalning av premien, vissa biférpliktelser —
framfor allt att medverka till att risken inte blir storre &n vad férsakringsbolaget raknat med.”
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lita pa att dessa kunskaper kommer till riktig anvandning. Barn &ar impulsiva, har svart att bedéma
risker och att forstd konsekvenser av sitt handlande. De har varken den erfarenhet eller den forstaelse
som behovs for att klara sig sjalva i trafiken.

Nar kan barn vistas i trafiken pa egen hand?

Trafikmiljon ser olika ut och barn ar olika, det ar darfor svart att ange en alder da de flesta barn klarar
att vistas i trafiken pa egen hand. En grov tumregel kan vara att barn kan ga till skolan i mattligt
trafikerade miljoer vid 9-10 ars alder och cykla i trafiken vid 11-12 ars alder. Men det finns forstas
trafikmiljoer dar inga barn borde vistas pa egen hand, samtidigt som yngre barn kan cykla till skolan
om det finns sdkra, trygga och sammanhangande cykelbanor med sédkra korsningar och passager.
Ytterligare en faktor &r barns vana vid att vara i trafiken. Att klara av att cykla pa egen hand kommer
inte av sig sjalv utan férutsatter traning och erfarenhet.®

Landskapets trafiksakerhetskonsulent arbetar p& Aland efter NTF:s rekommendationer.

4.4 Slutsatser och rekommendationer

De férslag som finns med i den nya vagtrafiklagen kan forbattra barn och ungas trafiksékerhet men
det forutsatter att alla grupper i samhallet blir medvetna om de nya reglerna.

¢ Rekommendation: Tydligt och barnanpassat material och utbildning tas fram for att
sakerstalla att alla barn och unga som cyklar kénner till trafikreglerna som galler bl.a. vid
cykeloverfart och vem som har forkorsratt.

¢ Rekommendation: Baserat pa barns och ungas upplevelser rekommenderas att mojligheten
att tydliggora fordonsforarens skyldighet att lamna ett sakert avstand till gdende, cyklister och
djur pa vagen 6vervags och en tydlig informationskampanj tas fram for att pdminna alla
bilférare om skyldigheten att [dmna ett sakert avstand och vad det betyder i praktiken.

¢ Rekommendation: Barns, ungas och familjers asikter och enkéatsvar anvands aktivt i arbetet
med tillampningen av den nya lagen samt i framtida utvecklingsarbetet.

¢ Rekommendation: Barns och ungas asikter gallande dnskemal fér vuxna sammanstalls fér en

informationskampanj som riktar sig till vuxna i trafiken.

5. Slutledning

Vigtrafiklagen ska trygga barns majlighet att forflytta sig pa ett trafiksikert séitt pa Aland.
Principen i barnkonventionens artikel 3.1. om att barnets basta som ska prioriteras forutsatter enligt
barnrattskommittén att barnets basta ar ett intresse som maste ges sarskild vikt och ska inte bara ses
som ett intresse bland andra.3® Darfor ar det viktigt att ocksa i vagtrafiklagen ges sarskild vikt till
sadana bestammelser som sékerstéller att de olika transportsatt som barn vanligtvis anvénder, sa som
gangtrafik, cykeltrafik och trafik med mopeder/mopedbilar blir sa trygga som mgjligt for barn och
unga utan att deras magjligheter att anvanda dessa olika transportmedel begransas i onddan. | alla
bestammelser gallande aldersgranser maste barns mojligheter att transportera sig beaktas samtidigt

38 NTF, 2023. NTF Anser: Barn som trafikanter. (L4st 27.2.2023)
39 CRC/C/GC/14 punkt 39
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med sakerhetsfragor sa att alla dldersgranser baserar pa en noggrann bedémning dar begransandet
av barns mojligheter att anvanda olika transportmedel bedoms vara det enda sattet for att sakerstélla
barns sékerhet i trafiken.

Enligt barns och ungas egna asikter ar det i manga fall bestammelser géllande biltrafik samt
Overvakning av dessa bestammelser som gor det tryggare for dem att g3, cykla och kora
moped/mopedbil och darfor ar det viktigt att ocksa de trafikreglerna som galler bilférare beaktar

principen om barnets basta.

De pafoljder som ar kopplade till 6vertradelser av lagen ska ha som syfte att férebygga sadana
Overtradelser och vara proportionerliga. Sarskilt med tanke pa ungdomar som é&r straffmyndiga men
samtidigt barn (under 18 ar) ar det viktigt att beakta deras ratt till sarskilt skydd, stéd och information
i alla beslut om paféljder och att sakerstalla att alla ungdomar far tydlig och aldersanpassad
information om deras skyldigheter i trafiken samt olika pafoljder vid dvertradelser av lagen.

En stor del av rekommendationer som kan goras baserat pa underlaget i barnkonsekvensanalysen
handlar om implementeringen av den nya lagen. Barns ratt till basta mojliga halsa kraver att lampliga
atgarder vidtas for att sakerstélla att alla grupper i samhallet, sarskilt foraldrar och barn, far
information om och har tillgang till undervisning om férebyggande av olycksfall och far stéd vid
anvandning av sddana grundldggande kunskaper (artikel 24.2 punkt e). Barn behdver information och
undervisning om férebyggande av olyckor och skador for att kunna géra kunskapsbaserade val
angaende sin livsstil. Informationsmaterial om hélsa bor utformas i samarbete med barn och vara

fysiskt tillganglig, begriplig och anpassad till barns alder och utbildningsniva.

Landskapets trafiksakerhetskonsulent anser att det ar bra att barn far rora sig i trafiken sa att de blir
vana samt att det underlattar att de i ett tidigt skede i livet praktiskt lar sig trafiksdkerhet. Det senare
Okar deras forstdende for trafik och kan underlatta nar det ar dags for korkort.

Sammanfattande rekommendationer:

e Sakerstall att barns, ungas och barnfamiljers ekonomiska maojligheter att folja bestammelser
gallande skyddsanordningar tryggas genom ekonomiska insatser.

e Sakerstall att alla bestammelser i vagtrafiklagen beaktar barns ratt att kunna transportera sig
och barns ratt att vara trygg i trafiken samtidigt. Balansen mellan olika rattigheterna maste
Overvagas noggrant sa att barns mojligheter att transportera sig inte begransas i onédan.

e Sakerstall att beslut géllande paféljder (for ungdomar over 15 ar) vid 6vertradelser ar
andamalsenliga och proportionerliga och beaktar barns ratt till sarskilt skydd, stéd och
information.

o Sakerstall ett tydligt barnrattsperspektiv i alla aspekter gallande implementeringen av lagen.

e Sakerstall tillganglig, begriplig och aldersanpassad information och undervisning om den nya
lagen for alla grupper i samhallet, sarskilt foraldrar och barn. Informations- och
undervisningsarbete ska sarskilt beakta olika gruppers behov, exempelvis barn och familjer
som flyttar till Aland fran lander (inkl. Sverige och Finland) med annorlunda trafikregler.

o Sakerstall att barns och ungas asikter beaktas i allt arbete med trafikfragor i framtiden.

e  Séakerstall att en kortare och anpassad sammanfattning av barnkonsekvensanalysen och den
nya vagtrafiklagen tas fram som en aterkoppling till barn och unga som har deltagit i arbetet.
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Sammanfattningen ska skickas till alla daghem, skolor och grupper som har deltagit samt

publiceras pa landskapsregeringens hemsida under 2023.
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Bilaga 1: Sammanstallning av barns, ungas och
familjers asikter

Barn inom barnomsorg

Totalt 66 barn i sju olika grupper deltog i arbetet med material som riktade sig fér daghem. De flesta
var i aldern 5-7 ar. Dartill deltog tva barn som var 1 ar respektive 3 ar gamla. 12 barn var fran
Mariehamn, Godby eller annat tattbebyggt omrade, 10 barn fran skargarden och resterande 44 barn
var frén évriga Aland.

Barngrupper i daghem diskuterade frdgan utifran Trafikskyddets djurberattelser, som handlar om att
ta sig fram trafiksakert. Flera grupper angav att de fick anpassa berattelserna lite for att passa gruppen
battre. Flera hade ocksa hittat andra satt att diskutera trafiksakerhet pa, sdsom att rita upp
berattelserna, genom att barn fick kdra pappersrullebilar pad en vdg och genom att ga runt i
naromradet for att se efter olika vagskyltar, dvergangsstallen och gangbanor/trottoarer.

Alla grupper diskuterade Trafikskyddets djurberattelse om att resa i bil. | diskussioner utifran
berattelsen lyfte barn fram att det ar viktigt att sitta still, att ha bilbalte och bilstol/kudde och att inte
stéra den vuxna som kor. | en grupp beréattade alla barn att de anvénder bilstol, och att i en familj
brukar vuxna fraga barn om de har béltet pd men det gjorde inte alla vuxna.

Nastan alla grupper lyfte fram att det &r viktigt att vuxna inte tittar pd mobilen nar de kor. En grupp
rapporterade att barn var val medvetna om att samtal i mobil inte far géras om man inte har
handsfree. | en grupp kom det fram att nagon vardnadshavare &nda pratar i telefon nar den kor.

Barnen tyckte ocksa att vuxna ska kora langsamt, kolla at bada hallen innan de kér, inte kora pa
cykelbanor, och halla sig till reglerna sa inga olyckor sker. Flera grupper diskuterade ocksa att det ar
farligt att ha I6sa saker i bilen/pa hatthyllan. Hatthylla var ett nytt begrepp for de flesta av barnen i en
grupp och det framkom att de inte hade reflekterat dver vikten av att inte ha |6sa saker i bilen som
kan aka runt.

| en grupp lyfte barnen fram att om man reser med bil s& maste man stanna och hjélpa till om det
behovs i en trafiksituation. En grupp tyckte att det kan vara rott ljus lite kortare nar man sitter i bilen
sa att man slipper vénta sa lange.

Sex grupper diskuterade Trafikskyddets djurberattelse om att cykla. | diskussioner utifran berattelsen
lyfte alla grupper fram att det ar viktigt att ha hjalm nar man cyklar. En grupp tyckte att man dven ska
ha armbégsskydd och knaskydd. | en grupp lyfte barnen fram att hjalm ar ocksa viktig nar man aker
skateboard eller annat. | en grupp tyckte halva gruppen att det ska vara lag pa cykelhjalm bade for
barn och vuxna. Halva gruppen tyckte att det ska vara lag pa att barnen har cykelhjalm. En grupp lyfte
ocksa fram att man inte far titta eller prata i telefon om man cyklar och bada hédnderna ska vara pa
styret.

Flera grupper lyfte fram att en cykel ska ha reflexer, lampor och en ringklocka. Man ska cykla ldngsamt
sd att man inte cyklar in i ndgonting. Man ska cykla pa sidan, nédra vagkanten. Att man ska halla sig
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nara vagkanten om det inte finns ndgon cykelvéag. Barn i en grupp for évriga Aland kunde visa vilken

sida av vagen som de ska cykla pa om det inte finns cykelvag.

Alla grupper diskuterade Trafikskyddets djurberattelse om att ga i trafiken. | diskussioner utifran
berattelsen lyfte en barngrupp fram att det ska vara lag pa att ha reflex nér det ar morkt. Flera grupper
tyckte att alla ska ha reflex nar de gar. De lyfte ocksa fram att man ska ga vid kanten pa végen. Flera
grupper tyckte att barn borde ga tillsammans med vuxna och en grupp tyckte att man ska ha en rod

eller gron keps nar man gar.

En grupp korde pappersrullebilar pa en vag och kom pa sa satt pa att det ar viktigt att de som gick
skulle ha en egen vég att ga pa. Flera grupper lyfte fram att det ska finnas flera gang- och cykelbanor
(separerade fran varann) och 6vergangsstallen, speciellt nara skolor och lekplatser dit manga barn vill
ga sjalva. En grupp lyfte fram att det finns inget 6vergangstalle 6ver stora vagen om man vill aka buss.
Gruppen hade bara sett trafikljus vid dvergangsstallen i Mariehamn och inte ndgon annanstans. En
grupp lyfte fram att radjuren behover évergangsstalle.

Flera grupper lyfte fram att man alltid maste titta efter bilar ndr man gar och lyssna noga. En grupp
tyckte dven att man inte ska sjunga och hoppa i trafiken.

Barn i grundskolealdern

Gruppernas svar

Totalt 100 barn i nio olika grupper deltog i arbetet med material som riktade sig for barngrupperna.
Alla gér i lagstadiet, fran arskurs 1 till 6. 20 barn ar fran Mariehamn, Godby eller annat tatbebyggt
omrade, fem barn frén skirgérden och resterande 75 barn fran évriga Aland.

Grupperna lyfte fram att det som gor trafiken tryggt och enkelt for barn ar bl.a. fler dvergangstallen,
sarskilt 1angs skolvagen och garna med trafikljus, blinkande ljus eller bommar for bilarna som kommer
upp nar nagon gar over ett dvergangsstalle. Vid dvergangstéllen borde det ocksa finnas farthinder,
bra sikt och gatubelysning. Grupperna 6nskade ocksa att barn ska anvanda reflexer, att det finns bra
gatubelysning och mera atgarder sdsom fler farthinder. Det senare ar sa att bilar inte kan kora for fort
vid skolor och daghem eller vid andra stallen dér det finns barn.

Flera grupper lyfte fram att det borde finnas fler gdng- och cykelbanor. Tre grupper 6nskade att en
gemensam gang- och cykelbana skulle vara tydligt delad med récke eller liknande. En grupp dnskade
skyltar sa att man ser vilken sida man ska rora sig pa. En grupp lyfte fram att det ar viktigt att alla vet
vilken sida man ska halla sig till. Det borde finnas en regel att nér man cyklar i grupp ska man inte
cykla i bredd. En grupp tyckte att Iddcykeln ska kora pa vagen och inte pa gang- och cykelbana. En
grupp tyckte ocksa att om man cyklar jattesnabbt kan man cykla pa bilvagen.

Till frdgan om regler for olika transportmedel lyfte en grupp fram att det borde finnas en egen fil for
mopeder och mopedbilar. En grupp tyckte att mopedbilar ar livsfarliga. Alla som kor latta elfordon,
mopeder eller moppebilar borde ha hjalm och reflexer pa samt halla hastighetsbegransningar och inte
trimma upp hastigheter. En grupp lyfte fram att man ar lite oskyddad med elsparkcykel och att
elsparkcyklarna borde ga langsammare.
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Nastan alla i grupperna tyckte att det ar viktigt att alla de som cyklar féljer de gemensamma regler for
sakerheten. Men majoriteten tyckte att alla som cyklar inte vet vilka regler de ska folja. “Man ser att
alla inte foljer regler.” Det lyftes fram att de yngre barnen kanske inte vet reglerna, men de har en

vuxen med i trafiken.

Attityder kring cykelhjalm varierade lite, men majoriteten tyckte inte att det ar onddigt att anvénda
cykelhjalm. De tyckte att man ska ha hjalm eftersom man annars kan fa allvarliga hjarnskador om man
krockar eller cyklar omkull. De som tyckte att cykelhjalm var onddig motiverade att man faller sa séllan
och att det &r jobbigt att ta pa hjalm. Majoriteten tyckte inte att yngre barn behover hjalm mer an
aldre barn, ungdomar eller vuxna, eftersom hjarnan ar lika viktig for alla och dven vuxna kan trilla. "De
som &r storre kan cykla béttre, men de ska anda ha hjalm.”, konstaterades det i en grupp. De flesta
tyckte att det ar latt att anvanda hjalm men det som upplevdes som jobbigt var t.ex. om man vill ha en
snygg frisyr eller huvudbonad, att hjalm kanns obekvam, spannet pa hjalmen kranglar, om folk
kommenterar negativt och om man inte har rdd med en hjalm.

Asikter kring hur manga barn och vilka barngrupper som anvander hjalm varierade och en grupp
konstaterade att det borde vara flera som anvander hjalm. Asikter om skillnader mellan pojkar och
flickor varierade generellt mycket och manga tyckte inte att det fanns skillnader samtidigt som manga
tyckte att flickor anvander hjalm oftare an pojkar. Nagra tyckte att en grupp som inte verkar bry sig
om att anvdnda hjalm &r tonariga pojkar och nagra tyckte att det kdndes som att flera tjejer &n killar
bryr sig.

Till frdigan om det borde sta i lagen att den som cyklar ska anvéanda cykelhjalm svarade majoriteten ja,
eftersom i sa fall tar flera pa sig hjalm. En grupp ocksa lyfte fram att det var svart att svara pa fragan.
De som inte tyckte att det ska sta i lagen lyfte fram att det ar dyrt att kopa hjalm och att de inte vill att
nagon bestdmmer dver en sjalv.

Till frdagan om det &r en bra regel att barn under 12 ar far cykla pa gangbanan, men aldre barn maste
cykla pa cykelbanan eller om cykelbanan inte finns maste man cykla vid sidan av kérbanan svarade
flera grupper ja. Detta eftersom det ar bra for de som ar under 12 ar som kan ha svart att veta hur
langt fran bilarna de ska cykla. Da blir gangbanan ocksa bra plats for dem som vill ga. | en grupp lyftes
ocksa fram att ingen ska fa cykla pa gangbanan, eftersom det blir farligt fér de som &r fotgangare och
okar risk for olyckor. Flera grupper lyfte dock ocksa fram att alla, ocksé de som &r &ldre &n 12 ar, borde
fa cykla pa gangbana om det inte finns cykelbana. Barnen uppgav att det kandes farligt att cykla bland

bilarna och ndr man ar 12 ar ar man inte sd gammal att ta ansvar.

Det som grupperna tycker att vuxna behover gora sa att alla barn far vara trygga i trafiken ar: Alla i
trafiken ska vara mycket uppmarksamma da de ar i trafiken och félja trafikreglerna. Bilister ska kora
sakta och félja hastighetsskyltarna, sakta ner och kéra langre ut nér de passerar gdende och cyklister.
Bilister ska ocksa stanna vid 6vergangstallen och lata barn ga 6ver vagen i lugn och ro samt tydligare
visa att de ska stanna. Vuxna ska inte kora nar de druckit. Vuxna ska ocksa vara bra forebilder for barn
i trafiken och t.ex. anvénda reflex och cykelhjdlm och visa barnen hur man ska bete sig i trafiken.
Vuxna ska ha barnen under uppsikt i trafiken och félja med barn nér man promenerar och cyklar. Man
ska ocksa hélsa pa andra i trafiken.

Individuella enkdtsvar
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Totalt 295 barn svarade pa de individuella enkétfragorna. Av de svarande gar 80 barn i lagstadiet och
215 barn gar i hogstadiet, 45 % av svaranden var tjejer, 51 % av svaranden var killar och resten
svarade annat eller ville inte svara. Det finns svarande fran alla arskurser fran 1-9. 32 % av alla
svaranden bor i Mariehamn, Godby eller annat tatbebyggt omrade (tex. Solberget, Mockel6 strand
m.fl.), 4 % i skargarden och 53 % i dvriga Aland. 12 % svarade “annat” eller “vet inte”. Over hélften, 52
%, tar sig vanligen till skolan med buss, 12 % gar, 13 % cyklar, 3 % tar taxi och 19 % svarade "annat”,
bl.a. med bil/skjuts fran foraldrar.

Till en 6ppen fraga om vad en sjélv behover for att vara trafiksaker i trafiken svarar majoriteten (62 %,
75 % av de som gar i lagstadiet) att de behover reflexer. Annat som lyftes fram flera ganger var t.ex.
cykelhjalm, cykellampor, évergangstallen, busshallplatser, gang- och cykelvdg samt kdnnedom om
trafikregler.

"Jag kdnner mig ganska saker, men védgen jag gar over ar en 90 vag och inget
Overgangsstalle.”

"Att folk tar ansvar och féljer trafikreglerna”

"Telefon ifall man behover hjalp.”

"Skolbuss eftersom min skolvadg inte ar trafiksaker.”

Det som har upplevts som otryggt i trafiken ar bl.a. bilar och mopeder som kér snabbt forbi eller
stannar inte vid dvergangsstalle, att ga eller cykla pa bilvagen (folk kor ibland valdigt fort och néra nar
de kor om), och att ga eller cykla 6ver stora vagen.

“Ja, men bara ibland nér det ar kolsvart ute och jag gar vid en vag utan lyktstolpar och
gang- och cykelbana.”

"Folk respekterar int moppar och moppebilar pa samma satt som andra fordon.”

“Ja for att folk inte kan kora sakta forbi med bil ndr man rider fast man har reflexer.”

Manga nédmner att de &r beroende av att vuxna skjutsar nar det galler att ta sig runt till
fritidsaktiviteter eller att triffa kompisar. Det som gér det svért att ta sig runt pa Aland &r bl.a att det
ar daligt med bussar, bussen stannar sa langt borta, det ar daligt med cykelvagar eller att familjen inte
har bil.

"Det ar praktiskt tager omgjligt att ta sig runt pa fritiden om man inte har moppe eller
far skjuts da det inte gar tillrackligt manga bussar pa kvallar.”
"Bensin ar dyrt och det gar ef manga bussar dit jag behover ta mig.”

Av de som gar i lagstadiet anvander 69 % alltid hjalm nér de cyklar, 23 % oftast och 6 % ibland. En
anvander aldrig och en vet inte. De flesta svarar att de anvander hjalm for att skydda huvudet och
eftersom vuxna sager att man ska anvanda den. De lyfter fram for att 6ka hjalmanvandningen bland
barn behovs det mer information om varfor hjalmen ar sa viktig, hjalmar behover bli bekvamare och
att det behdvs regler om att alla ska ha hjalm. Vuxna behéver ocksad mer utbildning om varfor hjalm ar
viktig, att fa boter om de inte har hjalm och att det blir obligatoriskt for alla.

1"

"Det &r de vuxna som maste bli battre forebilder
"Att idoler/forebilder anvander hjalm”
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"Sank priset pa cykelhjalmar”
"att man far gora cykelhjalmar sjalv designa”

Av de som gar i hogstadiet anvander bara 20 % alltid hjalm, 18 % oftast, 21 % ibland och 38 % aldrig,
2 % vet inte. De som anvander hjalm vill skydda huvudet. Det som gor att man inte anvander hjalm i
hogstadiet ar bl.a. grupptryck, man orkar inte, gldmmer bort den, den &r ful, inte coolt, obekvam, den
kanns onddig eller man har ingen hjalm. For att 6ka hjalmanvandningen bland unga behover de mer
information, hjalmarna ska bli snyggare, hjdlmarna ska bli billigare eller delas ut gratis, vuxna ska
paminna barn och det ska bli olagligt att inte ha hjalm. Vuxna kan bl.a. behova fa veta att de har ett

ansvar att visa unga vad som ar ratt.

"De beror pad om ja ska traffa ndgon eller inte fér man blir s ful nar man cyklar.”
"Anvdnder oftast inte for enligt lagen behover jag inte.”

"Vuxna har ibland inte pengar for en hjalm, kanske att skolan skulle kuna ga ut hjalmar
at barnen nar man kan bdrja cykla till skolan for dom behdver ju inte va géte dyara da
kan ju va valdigt billiga hjalmar.”

"Att polisen kanske delar ut hjalmar eller krav att nya cyklar séljs med tillhérande hjalm
som man far prova ut.”

De som gar i hogstadiet fick ocksa svara pa fragor om det ska sta i lagen att den som cyklar eller kor
latta elfordon (sasom elsparkcykel eller mopel) ska anvanda cykelhjalm. 43 % tror inte att lagen skulle
paverka deras cyklande, 26 % tror att det skulle paverka mycket eller lite och 30 % vet inte. Nagra
skriver att om det blir lag s& kanske man har hjalm lite oftare eller tdnker mera pa det, en svarar att
den kommer sluta cykla om man méste ha hjalm. Over halften (60 %) tror att flera ungdomar kommer
eller kanske kommer att anvanda hjalm om det blir lag, 30 % tror inte det. Manga tror att unga inte
bryr sig dven om det skulle bli lag, sérskilt om det inte blir nagot straff, men flera skriver ocksa att
manga vill folja lagen.

"Om man redan ar pa gransen for att anvanda hjalm eller inte tror jag att manga
kommer vélja att anvdnda det om det blir en lag.”

"Jag tror att det ar manga som vill félja lagen, men jag vet inte om de personerna ar
véldigt glada med att de MASTE ha den.”

Asikterna gallande vad som vore det basta beslutet pa Aland gallande cykelhjalm varierar mycket, men
over hélften (57%) tycker att det borde finnas ndgon typ av lagkrav pa anvandning av cykelhjdim. Av

dem valjer halften ett alternativ dar det finns nagon paféljd om man inte anvander hjalm.

e 37 % vill att lagen inte kréver att man anvéander cykelhjalm (som det &r nu pa Aland).

o 29 % vill att det star i lagen att den som cyklar ska anvanda cykelhjalm, men det leder inte till
nagon paféljd om du inte anvander cykelhjalm (sa har vill beslutsfattare pa Aland att det ska
bli).

e 18 % vill att det star i lagen att barn under 15 &r maste anvanda hjalm. Barn under 15 ar som
inte anvander hjdlm kan stoppas av polisen men inte bétféllas. Foraldrar eller andra som fyllt
15 ar kan daremot botféllas, om de skjutsar ett barn som inte har cykelhjalm (som det &r i
Sverige).
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e 10 % vill att det star i lagen att alla maste anvanda hjalm. De som inte anvander hjalm kan
stoppas av polisen och de som har fyllt 15 ar kan fa béter om de sjélva eller barn de skjutsar
inte har cykelhjalm.

e 7 % svarar annat.

Nar det galler regler som barn 6nskade fér de som cyklar var det manga som lyfte fram att de vill att
alla cyklar ska ha lampor nér det dr morkt. Det lyftes ocksa fram att de som cyklar borde vara

forsiktiga nara gdende. Nagra lyfte fram att de som cyklar borde fa fortur pa évergangsstallen.

67 % svarar att de alltid anvéande bilbalte nar de aker bil, 27 % att de oftast har det, 4 % ibland och 1 %
aldrig. Det som gor att man anvander balte ar t.ex. att man vill skydda sig sjalv (och inte do), att vuxna
sdger att man maste, det ar en vana eller eftersom annars “piper det i hela bilen”. Det som goér att man
inte anvander bilbalte ar oftast nar man bara aker korta strackor, glémmer bort, baltet ar obekvamt
eller man orkar inte anvanda det. Av de som kor eller aker i moppebil (antal svarande 105) anvander
51 % alltid bilbalte och 27 % oftast. 10 % svarar att de aldrig anvander bilbélte i mopedbil.

"Om dom sager att jag behdver men om inte da oftast har jag inte.”

Bara 10 av de som svarar ar under 135 cm och av dem anvander 5 alltid och 4 oftast bilbarnstol eller
balteskudde.

Av de som har kort moped/skoter eller blivit skjutsade (antal svarande 146) anvander 79 % alltid hjalm
och 14 % oftast, 3 % svarar att de aldrig anvander hjalm. Av de som svarar att de aker eller har akt
hoverboards (antal svarade 107) anvander 25 % alltid hjalm och 46 % svarar att de aldrig anvander
hjalm. Siffrorna &r liknande nar det galler elsparkcyklar: Av de som har kort elsparkcykel eller blivit
skjutsade (antal svarande 138) anvander 25 % alltid och 46 % aldrig hjalm. Av de som har kort en
mopel/fatbike eller blivit skjutsade (antal svarande 133) anvander bara 18 % alltid och 47 % aldrig
hjalm.

Nar det galler regler som barn 6nskade for mopeder/skotrar skrev flera att de var néjda med de
nuvarande reglerna. Manga namnde att de ska anvénda hjalm och koéra pa sidan av vagen. Flera
onskade att mopedbilar skulle vara sakrare byggt ifall man krokar och nagra ville dven forbjuda
mopedbilar helt. Det 6nskades att mopedbilar skulle kdra pa sidan av végen, sa att bilar kan kora
forbi. Nar det géller elsparkcyklar, hoverboards och mopeler var barns 6nskemal kring trafikregler
ganska liknande, b.la. att man ska ha hjalm, kéra pa cykelvdgen och inte kora for fort.

Elevernas feedback om hur det var att svara pa fragorna varierade valdig mycket och av de som gav
feedback var ungefar hélften positiva och skrev t.ex. att det var bra, intressant, helt okej eller roligt.
Nastan lika manga skrev att det var negativt, t.ex. trakigt eller svar att svara pa frdgorna eller att

enkéaten var for 1ang.
Ungdomar i gymnasieadldern

Totalt 79 ungdomar i gymnasiealdern svarade pa individuella enkatfragorna, majoriteten (87 %) ar 16—
18 &r. 56 % var flickor, 42 % killar och 3 % ville inte svara. Over hélften (55 %) bor i Mariehamn, Godby
eller annat tatbebyggt omrade, 6 % i skirgarden och 38 % bor pa évriga Aland. 75 % gér i Alands
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Lyceum och 23 % i yrkesgymnasium. Nastan halften (47%) tar sig vanligen till skolan med eget fordon,
19 % tar buss och 18 % cyklar.

Det som ungdomar behover for att vara trafiksdkra i trafiken ar att alla ska folja de trafikregler som
finns. De lyfter fram ocksa vikten av reflexer och gatubelysning samt bra, separata cykelbanor. Manga
namner att det borde bli tryggare att kéra moped och mopedbil:

"Respekt fran bilister vid omk&rning av moped.”
“Jag skulle vilja ha ett mer trafiksakert fordon &n mopedbil. Starkare struktur och
sakrare vid olyckor.”

Lite 6ver hélften (56 %) av svarande namnde bilar och andra motorfordon som en orsak att man
kanner sig otrygg i trafiken och sarskilt eftersom alla som kor foljer inte trafikreglerna. 12 ungdomar
namnde sarskilt otrygga situationer dar en moped eller moppebil hade blivit omkord av en bil. De
flesta av dem tar sig vanligen till skolan med eget fordon.

“Sjalv har jag flera ganger varit med om att bilar kér om samtidigt som det kommer
motande trafik, samt pa vagar dar omkorningsférbud rader.”
“Ja, bilar kér om i rondeller, i korsningar, byter inte ens fil och blinkar inte nar de kor

om.

“Manga forare vid skolan verkar vara osakra pa vem som far kora forst i korsningar och
utfarter.”

Det som gor det svart for ungdomar att ta sig runt ar opassliga och otillrackliga busstider, sarskilt
under kvéllar och helger. Manga svarar att de maste kora eget fordon eller fa skjuts fran
vardnadshavarna for att ta sig runt. Otillracklig cykelinfrastruktur namndes ocksa.

Gallande forslaget om att gdende som anvander en gemensam gang- och cykelbana ska om mojligt
ga langst till vénster (mot trafiken), trodde lite 6ver en tredjedel (35 %) att forslaget paverkar eget
agerande mycket eller lite, 39 % att forslaget inte paverkar en sjalv och 27 % kunde inte svara. Av de
ungdomar som motiverade sina svar (n=41) var halften positiva mot lagforslaget och 17% skrev att de
redan foljer regeln. Andra kommentarerna lyfte fram att det ar svart med en férandring och att de inte

tror att alla kommer att f6lja regeln dven om det blir lag.

"Jag kommer byta sida som jag gar pa. Det verkar ganska logiskt eftersom man ska ga
pa vénster sida pa bilvdgar. Men ska man ga pa vanster sida pa bara gdngvagar ocksa?”
"Jag gar redan pa vanster sida men det blir mindre risk att folk blir pa cyklade om det
blir lag.”

"Personligen ar det en vana for mig att ga pa hoger sida. Att ha en regel som géller alla
skulle det vara hjalpsamt.”

“Folk kommer missa att det ar en ny lag.”

Av ungdomar i gymnasiedldern anvander bara 10 % alltid hjalm nar de cyklar, 9 % oftast, 23 % ibland
och over hélften (56 %) aldrig. De flesta svarade att de inte anvander hjalm eftersom man inte orkar ha
den med, det kdnns onddigt och det ser fult ut att ha hjalm. En person svarar ocksa att den har svart
att fokusera nar man har hjalm pa.
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Ungdomar i gymnasiedldern svarade pa fragor om det ska sta i lagen att den som cyklar eller kor latta
elfordon (elsparkcykel eller mopel) ska anvdanda cykelhjalm. 58 % trodde inte att lagen skulle paverka
deras cyklande, 18 % visste inte och 23 % trodde att det skulle paverka mycket eller lite. En ungdom
skriver att den ska sluta cykla i sa fall, en skriver att man bérjar anvanda hjalm om det blir vanligare.
Néastan halften (48 %) tror att flera ungdomar kanske kommer att anvanda hjalm om det blir lag.
Manga tror inte att unga kommer att dndra beteendet om det inte blir nagra pafoljder. Fast nagra

lyfter fram att om det blir standard kommer fler att konfirmera till normen.

“Om det inte far nagon pafélid om man inte har hjdlm tror jag det kommer va typ de
samma men folk kanske reflekterar 6ver de och bérjar anvinda hjélm man vet aldrig.”
"vissa kommer nog inte bry sig men andra kanske blir rddda att hamna i trubbel ifall de
inte har hjélm och det blir en lag.”

“De har cyklat ldnge utan hjdlm, vilket gér att de vill inte forédindra deras bekvimlighet.
Dessutom faller ungdomar for grupptryck. Om de flesta anvéinder inte hjilm kommer de
som anvdnder hjédlm att bli retade.”

De ungas asikter varierade mycket géllande vad som vore det basta beslutet gallande lagkrav pa
cykelhjdlm, men majoriteten 73 % av de som svarade pa fragan (n=71) tyckte att det borde finnas
lagkrav pa anvandning av cykelhjalm, nastan halften (46 %) ville ocksa att lagkravet skulle leda till
nagon pafoljd:

e 37 % vill att det star i lagen att barn under 15 ar maste anvanda hjalm. Barn under 15 ar som
inte anvander hjalm kan stoppas av polisen men inte bétfallas. Foraldrar eller andra som fyllt
15 ar kan daremot boétfallas, om de skjutsar ett barn som inte har cykelhjalm (som det ar i
Sverige).

e 27 % vill att det star i lagen att den som cyklar ska anvanda cykelhjalm, men att det inte leder
till ndgon paféljd om du inte anvander cykelhjalm (s har vill beslutsfattare pa Aland att det
ska bli).

e 10 % vill att det ska sta i lagen att alla maste anvanda hjalm. De som inte anvander hjalm kan
stoppas av polisen och de som har fyllt 15 ar kan fa béter om de sjélva eller barn de skjutsar
inte har cykelhjalm.

e 24 % vill att lagen inte kraver att man anvander cykelhjalm (som det &r nu pa Aland)

e 3 % svarade annat.

| 6ppna fragor om latta elfordon skriver ndgra (atta stycken) att det borde finnas strangare regler for
latta elfordon an for vanliga cyklar, eftersom de gar snabbare. T.ex. hjalmkrav, aldersgrans, kdrkort och
att de inte ska kora bland gaende lyfts fram som 6nskade regler. Daremot lyfter nagra ocksa fram att
skjutsandet inte borde begréansas pga. alder, eftersom det &r smidigt att kunna skjutsa kompisar.

"Hjdlm for dom som koér elfordon och ett eget korfillt for dom”
“Det skulle vara smidigt att fd skjutsa jimndriga personer men om det inte bedéms vara
sdkert sa dr vdl detta bdsta alternativet.”

Ungdomarnas tankar om forslaget gallande styrstangsfylleri ar varierande. Manga tyckte att forslaget
later bra men ndgra skrev att det kdnns dverdrivet eftersom styrstangsfylleri bedéms mest vara en fara
for en egens sakerhet. Nagra skrev att det borde finnas strangare regler for latta elfordon. Nagra lyfte
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aven fram att forslaget kdndes orattvist och att det istéllet borde finnas en objektiv gréans som
mojliggor objektiv beddmning. Nagra lyfte fram att det anda ar battre att cykla an att kéra bil hem
under paverkan.

“Tycker ldtta elfordon sGsom mopen definitivt inte ska kéras ndr man ér full”

“Jag tycker att det dr bdttre att en full person cyklar hem istdllet for att kéra hem, dka
med ndgon som dr pdverkad, tvingas slésa pengar pa taxi eller gg hem i kylan och
morkret. Eftersom det kan vara svart att bedéma om ndgon dr i fara s kanske det
avskrdcker folk frdn att cykla pd fyllan eftersom de dr rédda for att bestraffas.”

“Bedémningen blir inte sdrskilt rdttvis eftersom man nog inte kan avgdra sddant hdr i
berusat tillsténd. Sé de som RAKAR utgéra en fara fdr straff och resten inte. Jag tycker
alla borde fa straff.”

"Jag tycker det skulle vara bra om man kunde bétfilla om man skulle éverstiga en viss

promillegréns.”

75 % av ungdomar svarar att de alltid anvdnde bilbéalte nar de aker bil eller mopedbil. Manga anvénde
baltet for att skydda sig sjalv och eftersom det &r lag pa det (om polisen aker forbi), det ar enkelt och
en vana. Av de som inte alltid anvénde balte svarade nagra att de glommer bort det ibland. Gallande
forslaget att hoja avgifterna om man sjalv eller ens passagerare inte anvander hjalm eller bil-

bélte tyckte nastan halften (49 %) att forslaget kommer att paverka sitt eget agerande lite eller
mycket, eftersom man inte vill betala boter. Nastan lika manga (43 %) trodde inte att forslaget
kommer paverka dem eftersom de redan foljer reglerna. | fragan om unga blir battre pa att folja
trafikreglerna om man hojer avgifter sa haller 70 % av ungdomarna helt eller delvis med. 21 % haller
inte med: "Jag anser inte att hégre straff dr ett bra alternativ for att héja trafiksikerheten.”, ” For det dr

ju ofta inte ens ungdomarna som betalar utan féréldrarna.”

81 % haller helt eller delvis med att ungdomar har tillracklig information om vilka trafikregler som
géller dem. "Alla ungdomar som tagit kérkort har koll pa reglerna som gdller i trafiken, men de som inte
tagit kérkort har inte sa bra koll for vi far inte sG mycket information om det i skolan.” Det basta sattet
att fa alla ungdomar att folja trafikreglerna enligt de svarande éar att de unga far mer information om
sina egna skyldigheter och péaféljder. P4 andra plats finns att fa mer utbildning i skolan om varfér
trafikreglerna finns, pa tredje plats finns mer utbildning i trafikskolorna och pa fjarde plats hardare
straff (t.ex. Hogre avgifter).

Andra trafikregler som de unga 6nskar ar bl.a.:

"Hdrdare straff fér unga som anvinder mobil medan de kér. Jag har nog aldrig sett en

moppebils férare som inte har mobilen i handen.”

“Man fdr inte kéra om mopeder/mopedbilar i korsningar, rondeller, néir det kommer bil i
méte eller ifall mopeden/mopedbilen framfor ska svinga till vinster(korsning). Hardare

béter ifall man gér det.”

“Skapa ett prov eller liknande som vuxna behéver géra efter ndgra dr for att halla sig

uppdaterade om trafikreglerna.”
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Ungas asikter om hur det var att svara pa enkéaten varierade. 58 % av de som gav feedback var positiva
och tyckte att det var okej, intressant eller roligt att man far tycka till. 35 % tyckte att det var trakigt
eller att enkéaten var for lang och det var for manga fragor.

Alands handikappférbunds ungdomsrad

Handikappforbundets ungdomsrad diskuterade trafikfragorna vid ett mote och tre ungdomar mellan
15 och 20 ar deltog i diskussionerna. Diskussionsmaterialet for grundskolor anvandes som grund och
anpassades lite for att passa gruppen.

Gruppens asikter om de har ként sig otrygga i trafiken p& Aland

e Narjag cyklar snabbt, ska korsa vagar med cykel

e Narjag gick och ndgon annan kom gaende (en person som jag inte kdnde) och borjade braka
mitt pa gatan

e Nar det ar morkt kanns det otryggt att ga och cykla. Da ar man t.ex. radd att man cyklar in i
nagon annan. Att alla ska ha cykellyktor ska hjalpa. Man sjalv har ibland lyktor nar man cyklar i
morkret.

Gruppens asikter om att cykla:

Alla som cyklar vet vilka regler de maste félja:

e "Vissa vet men inte alla. Vissa kanske vet men struntar att folja. De regler som inte alltid foljs
ar: Att nagon skjutsar ndgon annan, att man cyklar utan hjalm, att man cyklar med mobil.”

Barn pa Aland anvéander cykelhjalm nar de cyklar

e Tva ungdomar i gruppen anvander alltid cykelhjalm néar de cyklar, en anvander ibland. Varfor
man inte alltid anvander hjalm &r pga. om man ar stressad och hittar inte hjalm, man kan
glémma det dven om man alltid annars har hjalm, det har hant ndgon gang. Den som
anvander hjalm ibland orkar inte ha hjalm alltid. Gruppen tror att manga unga tycker att hjalm
ser fult ut.

Yngre barn behdver cykelhjalm battre an aldre barn, ungdomar eller vuxna

e “Aven om man r &ldre s& betyder det inte att man kan cykla pé ett tryggt sitt. Alla behéver
inte ha hjalm, om man kan cykla battre.”

e De vuxna som bestammer vill att det ska sta i lagen att den som cyklar ska anvanda
cykelhjélm. Jag tycker att det &r en bra idé att det star i lagen.

e “Cykelhjalm ger sékerhet och raddar liv.” Skulle inte dndra nagot fér de i gruppen som redan
anvander alltid hjalm, den i gruppen som anvénder hjalm ibland tror att man kanske skulle
anvanda hjalm lite mera om det ska sta i lagen.

e Barn under 12 ar far cykla pad gangbanan, men aldre barn maste cykla pa cykelbanan eller om
den inte finns ska man cykla vid sidan av korbanan. Jag tycker att det ar en bra regel.

e Det ar en helt bra regel men inte den béasta. Det basta vore att alla skulle kunna cykla pa ett
tryggt stélle (och inte bredvid koérbanan). Nar vi pratade om hur det da skulle vara for de som
gar om alla skulle fa cykla pa gangbanan oavsett aldern, sa tyckte gruppen att det skulle
kannas lite otryggare for de som gar, speciellt om de som cyklar tittar pa mobilen samtidigt.

Gruppens tankar om vad vuxna behéver géra sa att alla barn far vara trygga i trafiken.
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e De regler som vuxna idag ar samst pa att folja:
o Inte kolla pa mobilen nar de kor
o Anvanda bilbaltet
o Inte ha sa brattom nér man kér bil

Regler som vuxna ska félja:

Kora enligt hastigheten!
Va inte riskabel

Vara forberedd

Kora lagligt

Balte pa

Anvand balte

Allt ska fungera i bilen
Inte kolla pa telefonen!
Kolla noga omkring

O 0O 0 0O 0O o o O ©o

Gruppens tankar om de vilka regler som borde finnas for olika transportmedel:

e Cykel: Att alla ska ha cykellyktor, alla ska ha hjalm.
e Elsparcykel mm: Anvand skydd vid behov!

Ungdomsradet (inom Barkraft.ax)

Ungdomsradet inom Barkraft diskuterade trafikfragorna vid ett mote. Ungdomsradet grundades
hosten 2022 pa initiativ av Utvecklings- och Hallbarhetsradet. Syftet med gruppen &r att 6ka Alands
ungdomars inflytande i politiken och landskapets vidare utveckling. Ungdomsradet bestar av
medlemmar i aldern 15-20 ar. Medlemmarna i radet utses av studeranderadet fran Alands
yrkesgymnasium, Alands lyceum och yrkestraningsprogrammet. Tre medlemmar deltog i diskussioner
om forslaget till ny végtrafiklag.

Grunden for diskussionerna var de enkatfrdgorna som hade tagits fram for unga i gymnasieéldern.

Kanns det ndgon gang otryggt i trafiken pa Aland?

e Né&r man aker bil utan vinterdack och det &r halt

e Nar man cyklar i daligt vader

e  Cyklister som inte signalerar

e Overgéngsstillen

e Nar det kommer djur nar man aker i bil

e Nu slacks gatubelysningen tidigt pa nagra stallen. Kan man ha gatubelysning med
rorelsesensorer?

e Alla bilar borde kunna ha tillrackligt starka lyktor om det inte finns gatubelysning

Cykelhjalm:
Varfér anvander/anvander inte unga cykelhjalm?

e Det ser fult ut att ha hjalm
e Man vill cykla utan hjalm
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e Man vet inte hur mycket skillnad hjalm gor, tanker att jag inte kommer att kéra in i en bil, jag
har aldrig varit med i en olycka.

Borde det sté i lagen att man ska anvanda cykelhjalm?

e Det kanske kan gora att nagra anvander hjalm mer, men lagen funkar kanske battre for barn i
grundskolan.

e Kanske i gymnasiedldern man bara ténker att om det inte finns nagra paféljder sa behéver
man inte folja lagen.

e Det kan bli bara ett skamt att ha en lagskrivning utan konsekvenser. Forsta reaktion ar: “Vad
blir det for konsekvenser?”

e Ifall man borde skriva om anvandning av cykelhjalm i lagen beror pa hur mycket hjalm hjalper
vid olika olyckor och hur madnga som skulle sluta cykla i s fall.

e Det borde vara antingen ingenting i lag om cykelhjdlm eller samma regler for alla. Det vore
konstigt att ha en lag som &r bara for barn. Jattemanga vuxna cyklar ju utan hjalm.

e Det basta alternativet vore paféljder for alla om de inte anvander cykelhjalm, s& som med
bilbaltet: boter om man inte foljer lagen.

e Om det bli pafoljder nar man inte anvander cykelhjalm kan det leda till att man inte cyklar alls,
om man tycker att hjalm ser fult ut eller kdnns dumt.

e Alla borde kunna vélja sjalv men ocksa skylla pa sig sjalv om nagot hander.

e Basta alternativet vore sa som | Sverige (alla under 15 ar maste ha hjalm enligt lagen).

o |[stéllet for lagskrivning om cykelhjalm sa behover vi en battre cykelkultur. Polisen borde
komma till skolorna i tidig alder och prata om varfér det &r bra att ha hjalm, hur man cyklar pa
ett tryggt satt.

Vilka regler borde finnas fér de som cyklar:

e Var uppmarksam i trafiken nar du cyklar. T.ex. borde man inte anvdnda mobilen nar man
cyklar.

Alands lyceums studeranderad

Infrastrukturministern besokte Alands Lyceums studeranderé&d fér att héra studeranderadets asikter
gallande forslaget om den nya vagtrafiklagen. Ministern berattade om foljande férslag och fragade
vad studeranderddet ansdg om forslaget. Ungdomarna diskuterade fér- och nackdelar med respektive
detaljforslag.

Lagre straff for att bryta mot vagtrafiklagen med moped/mopedbil (40 euro istéllet for 70 euro).
Foljande argument kom fram och slutsatsen blev att det vore battre om alla var lika infor lagen.

e Skadorna ar lindrigare och darfor ar det motiverat med en lagre avgift. Radet kom fram till att
detta troligtvis inte stdamde da& mopedbilar och mopeder kan leda till hogre skador for forarna.

e Avgiften ar riktad mot en grupp manniskor som har det sémre stallt ekonomiskt och darfor ar
det proportionerligt att ha en lagre avgift for dem. Det blev mycket diskussion kring denna
punkt och motargument framférdes att om alla ska vara lika infor lagen samt att det troligtvis
inte skulle bli nagon skillnad dven om det var en hogre avgift.

Cykelhjalmskrav. Slutsatsen blev att det &r bra om det inte finns krav pa cykelhjalmar.

e Det arindividens skyldighet att ta ansvar for sin egen halsa.
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e Kan leda till att farre manniskor cyklar om det blir krav, vilket &r daligt for folkhalsan.
(Aspekten om folkhalsan tog ministern sjalv upp men ungdomarna resonerade sjélva fram till
att farre manniskor kan komma att cykla.)

o Det skulle krdvas manga poliser och resurser for att kontrollera detta om det skulle fa ndgon
effekt.

e Sambhallet har ett kollektivt ansvar for skador och darfor ar det problematiskt att endast sédga
att det handlar om individens ansvar, jamfort med rokning dar skatten som uppbars for

skadorna (denna aspekt tog ministern upp).

Overgéngsstéllen. Ska det finnas “sockerbitar” eller inte? Slutsatsen blev att ungdomarna gérna skulle
se att sockerbitarna och vagmarken for cyklister forsvann for att gora det enklare att forstd om man
far cykla over ett dvergangsstalle eller inte. | remissforslaget finns dessa kvar.

e Komplicerade regler gor att man inte forstar ndr man far cykla dver ett dvergangsstélle. Ingen
i gruppen visste hur reglerna faktiskt var idag. Det leder till oséker trafikmiljo.

e Snon kommer och gor att det inte gar att se sockerbitarna.

e Skyltning om vajningsplikt ar det ingen som observerar ndr man cyklar.

e Man cyklar anda over pa 6vergangsstallen fast man inte far.

e Jamforelse med trafikregler i vara narregioner (tog ministern upp).

Styrstangsfylleri. Slutsatsen blev att forslaget var bra och att det inte finns promillegrans.

Denna fraga var det en lang debatt om.

e Har var det inte lika latt att sédga att det var individens ansvar utan till en borjan var
resonemanget att det kunde vara bra med en promillegrans. Sedan jamférdes resonemanget
med cykelhjalmarna och da blev fragan svarare.

e Det kunde ocksa vara en skillnad mellan cyklar och latta elfordon tyckte ungdomarna. (har tog
ministern upp att de betraktas som cyklar om de ar under 25 km/h pa grund av den snabba
teknikutvecklingen pa omradet som gor fordonen svara att definiera.

e Det kunde dock leda till att flera médnniskor véljer att ka med en berusad forare av ett fordon
om man inte far cykla nar man &r berusad.

e Avslutningsvis diskuterade vi vad dventyrande av trafiksakerheten innebar och hur

lagforslaget tillampas i praktiken.

Vardnadshavare

Totalt 364 vardnadshavare svarade péa de individuella enkétfrdgorna. Majoriteten (68 %) var kvinnor
och 30 % man. Nastan halften (48 %) bor i Mariehamn, Godby eller annat tatbebyggt omrade, ungefar
lika manga (48 %) pa 6vriga Aland, 2 % i skargarden och 2 % svarade “annat”.

Det vardnadshavare lyfte fram for att barn behovde vara sa trafiksékra som mgjligt i trafiken var
sarskilt utbildning, kunskap och praktisk traning om trafiksakerhet och -regler (fran vardnadshavare,
skola och dagis), personlig skyddsutrustning (sdsom reflexer, hjalm, lampor) samt trygga trafikmiljoer
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(s som gang- och cykelbanor, gatubelysning, trygga 6vergangstallen). Vikten av enkla, klara och

entydiga trafikregler utan undantag lyftes ocksa fram.

Majoriteten av vardnadshavarna verkar positivt installt till forslaget om att gaende pa en gemensam

gang- och cykelbana ska om mgjligt ga langst till vénster. Nagra lyfter fram att det kan bli férvirrande
for de som ar vana vid att ga pa hoger sidan. Det lyftes ocksa fram att forslaget var svart att forsta, att
det vore viktigt att reglerna skulle vara samma i alla eller minst i de ndrmaste landerna for att undvika

férvirring och att regeln troligen kommer vara svarare for vuxna an for barnen.

Lite Over halften (51 %) ansag att forslaget dar bade forare och passagerare pa cyklar och latta
elfordon (elsparkcykel eller mopel) ska anvanda cykelhjalm paverkade den egna familjen lite eller
mycket positivt. Mdnga tror att det blir |attare att motivera barn och unga att anvanda hjalm om det
blir lag. 36 % tyckte inte att det kommer att paverka den egna familjen, de flesta skrev att de redan
idag anvander hjalm. Nagra lyfte fram for att skapa fordndring borde det ocksé inféras pafoljder.

Av de 4 % som svarade att forslaget paverkar mycket eller lite negativt ansdg nagra att det inte
behover regleras genom lag eller att det saknas pafoljd. “Lagtexter som man inte behéver folja framjar
en likgiltighet infor lagen som inte dr till férdel fér samhdillet. Jag dnskar att texten stryks fran lagen,
mycket bdttre att informera om férdelarna med hjélm och pa det séittet paverka anvindningen av
hjalm.”

Asikterna gallande vad som vore det basta beslutet pa Aland gallande cykelhjalm varierade mycket
aven bland vardnadshavarna, men 85 % onskade att det finns en skrivning i lagen om cykelhjalm och
55 % att skrivningen &r kopplad med nagon paféljd.

Nar det galler forslaget om att undantaget om att barn som ar &ldre &n tre ar men kortare an 135 cm
tillfalligt far fardas i ett fordon eller i en taxi utan bilbarnstol eller bélteskudde ska tas bort svarar
nastan halften (48 %) av vardnadshavarna att forslaget inte kommer paverka egen familj. 20 % tycker
att forslaget paverkar egen familj mycket eller lite positivt och nagra lyfter fram att olyckor kan handa
nar som helst. 17 % tycker att forslaget paverkar mycket eller lite negativt och de lyfter fram att
forslaget forsvarar vardagen, méjligheten att hjalpa varandra, akuta situationer eller méjlighet att aka
taxi med barn. Nagra lyfter fram att for att underlatta situationen borde alla taxibilar och
daghem/fritidshem ha extra balteskuddar, barnradgivningen kunde formedla kontakt med folkhalsan
som hyr ut stolar. Nagra lyfte ocksa fram att det ar viktigt att sékerstélla att sérskilt alla inflyttade
familjer far information om lagen och reglerna, eftersom alla har kanske inte samma regler med bélten

och skyddsanordningar.

"Det hdr kommer férsvara vardagen otroligt mycket, i synnerhet for ensamstdende, utan
att dka sdkerheten ndmnyvdirt alls. det kan bli bekymmer om man tillfélligt behéver ha ett
extra barn i bilen.”

“Ibland uppstar akuta situationer da jag kan behéva hdmta anhérigas smabarn och inte
har tillgang till bilstolar just da, dé dr ju i alla fall bilbdilte béittre dn att barnen blir
ensamma/kvar pa dagis efter sténgning.”

"Det kommer dven géra att barnfamiljer inte kommer kunna ridkna med att fd dka med i
taxibilar. Lat sdga att man kommer med sen nattféirja och taxin som finns pa plats har
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ingen kudde (eller for fa antal kuddar), da blir barnet stdende och vinta tills ldmpligt
fordin kommer, vilket ibland kan ta upp till en timme. En tillféllig l6sning skall verkligen
vara tillféllig. Ags bilen av barnets vdrdnadshavare bér man kunna bétfillas om bilen
saknar bdlteskudde eftersom det tyder pa att l6sningen inte dr tillféllig.”

"Om det hdnder ndgot och jag mdste akut skicka min son med en taxi till sjukhuset vill
Jjag kunna géra det utan att taxichaufféren sdger "nej du fdr ringa ambulans". Ibland kan

ju en taxi vara snabbare och smidigare.”

“Kan bli problematiskt om livet kniper och man behéver hjélp men ingen bilstol finns att
tillga. Jag min uppfattning dr att alla anvénder bilstol som forstdr riskerna med att férda
sitt barn utan. Ddremot har jag bevittnat att médnniskor med utlindsk hérkomst inte
anammat anvdndandet att bilstol i samma utstréickning, det kunde férebyggas med hjélp
av médra- och barnrddgivningen som dven kunde férmedla kontakt med folkhdélsan som
hyr ut stolar.”

"Det finns tillfdllen ndr man tillfilligt mdste transportera barn tex akut. Det dir séllan man
har bilbdlteskudde extra i bilarna. Om lagen kréver det och man inte tar hand om
situationen av den anledningen att man bryter en lag, kan det 6ka risken for negativa
effekter pé andra sdtt. Just tex om mormor mdste hdmta ett sjukt barn. Om detta
lagforslag dessutom leder till en massa onddiga barnskyddsutredningar blir det rent
kontraproduktivt.”

Fragan gallande att forslaget om en forare eller vardnadshavare som transporterar ett barn (under 15
ar) pa ett inte trafiksakert satt ska paforas en avgift for trafikforseelse pa 140 euro (dubbelt sa mycket
som idag) lyfter nagra fram att forslaget paverkar sarskilt de som inte har bra ekonomiska resurser.

Jag tror att oftast dr det personer med simre sociekonomiskt stéllt som har problem att
uppfylla alla krav, de dr inte medvetna om dem och/eller har inte rad. Bilbarnstolar dr
svindyra. Inga béter men man kanske mdste visa upp att man ordnat det vid senare
tillfalle (har man inte rdd far man stod for inférskaffandet av rdtt utrustning) istéllet for
béter.

For 6vrigt lyfte vardnadshavare fram att det borde inforas hardare straff vid telefonanvéndning, bade

nar man kor eller cyklar.
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